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Decr eto 265/009

Apruébase el Reglamento Nacional de Uso de Casco Protector
por parte de usuarios de ciclomotores, motos, motocicletas,
motonetas o similares.

(1.322*R)

MINISTERIO DE TRANSPORTE Y OBRAS PUBLICAS
MINISTERIO DEL INTERIOR
MINISTERIO DE RELACIONES EXTERIORES
MINISTERIO DE ECONOMIA Y FINANZAS
MINISTERIO DE DEFENSA NACIONAL
MINISTERIO DE EDUCACION Y CULTURA
MINISTERIO DE INDUSTRIA, ENERGIA Y MINERIA
MINISTERIO DE TRABAJOY SEGURIDAD SOCIAL
MINISTERIO DE SALUD PUBLICA
MINISTERIO DE GANADERIA,AGRICULTURAY PESCA
MINISTERIO DE TURISMO'Y DEPORTE
MINISTERIO DE VIVIENDA, ORDENAMIENTO
TERRITORIAL Y MEDIO AMBIENTE
MINISTERIO DE DESARROLLO SOCIAL

Montevideo, 2 de Junio de 2009

VISTO: la necesidad de reglamentar la obligatoriedad del uso de
casco protector que dispone legislacion vigente, por parte de usuarios de
motocicletasy similares.

RESULTANDO: I) Queel articulo 33 delaLey Nro. 18.191, de 14
de Noviembre de 2007, del "Tréansito y Seguridad Vial en el Territorio
Nacional", establece la obligacion del uso de casco protector para los
usuarios de motocicletas que circulen en el territorio nacional.

I1) Que laUnidad Nacional de Seguridad Vial tomé lainiciativapara
establ ecer |las condicionestécnicasy caracteristicas que deben poseer |os
cascos protectores, asumiendo apartir de enero de 2008 | as coordinaciones
y gestiones necesarias ante organismos técnicos como la Facultad de
IngenieriadelaUDELARYy €l Instituto Uruguayo de Normas Técnicasy,
ante especialistas en lamateria, a efectos de determinar las condicionesa
establecer.

I11) Queel Instituto Uruguayo de Normas Técnicas aprobo en el afio
1981 lanorma UNIT que se identifica con el N° de referencia 650-81,
cuya Ultima edicién actualizada es de fecha 15 de Junio de 1996, la que
establece en su articulo 1): "las caracteristicasy métodos de ensayo de los
cascos para proteger la cabeza de usuarios de motocicletas, motonetas,
ciclomotores y automotores abiertos, no se aplica a cascos para correr
competencias’.

CONSIDERANDO: |) Que segun establece el literal J) del articulo
6 de laLey N° 18.113, de 18 de abril de 2007, es competencia de la
Unidad Nacional de Seguridad Vial "Proponer los reglamentos rel ativos
al transitoy laseguridad vial".

11) Que es conveniente laaprobacion del presente Decreto elaborado
por laUNASEV con laparticipacion de sus asesoresy de técnicos externos
publicosy privados con competenciatécnicaen lamateria.

I11) Que el Ministerio de Transporte y Obras Publicas comparte lo
expresado, manifestando su conformidad con el contenido del Decreto.

ATENTO: alo dispuesto en el articulo 168 numeral 4) de la
Constitucion, en el literal J) del articulo 6 delaLey N°18.113, de 18 de
abril de 2007 y, en los articulos 1, 2y 3 delaLey N° 18.191, de 14 de
noviembre de 2007.

EL PRESIDENTE DE LA REPUBLICA
DECRETA:

ARTICULO 1°.- Apruébase el siguiente Reglamento Nacional de
Uso de Casco Protector por parte de |os usuarios de ciclomotores, motos,
motocicletas, motonetas o similares, en cumplimiento delaobligatoriedad
establecidapor el articulo 33 delaLey N°18.191, de 14 de noviembre de
2007:

Reglamento Nacional de Uso de Casco Protector por partedelos
usuariosde ciclomotor es, motos, motocicletas, motonetaso similares

Articulo 1°.- Todo usuario de la via publica que circule en
ciclomotores, motos, motocicletas, motonetas o similares, deberallevar
puesto un casco protector.

Art. 2°.- Todo casco protector que se importe, construya y/o
comercialice con destino a ser usado por los usuarios que circulen en la
viapublica, deberacumplir en untodo con lanormatécnicaUNIT 650:81,
edicion 1996-06-15, del Instituto Uruguayo de Normas Técnicas, cuya
copiafiguracomo Anexo | y se considera parte de este Decreto.

Art. 3°.- Todo casco protector con destino a ser usado por |0s usuarios
previstos en el articulo 1) de la norma UNIT 650-81, deberéa ser
previamente certificado y aprobado por el Instituto de Ensayo de Materiales
de la Facultad de Ingenieriade la UDELAR (en adelante |IEM) y/o por
quien laUnidad Nacional de Seguridad Vial, previo cumplimiento delos
requisitosy procedimientos correspondientes, disponga atales efectos.

Art. 4°.- Casco protector: El model o de casco protector que se debera
usar es el casco integral o semi-integral, que cumplacon las condiciones
establecidas en laNormaUnit 650-81.

Art. 5°.- Paraobtener lacertificacion correspondiente, el interesado a
cualquier titulo debera presentarse en el IEM, y cumplir los siguientes
requisitos:

A) Aprobacion de model o: A esos efectos se presentaran en el IEM 9
(nueve) muestras pararealizar |os ensayos que permitan determinar que
el modelo cumple con la norma técnica (articulo 5.1.1.1 Norma Unit
650:81 segun Ultimaedicion). Seextenderael certificado, unavez abonada
latasa correspondiente, habilitando |a etapa siguiente, no necesitandose
su repeticion mientras el modelo y lacalidad se mantenga.

E3) Certificacion de partidas: Se presentaran las partidas en el |IEM
cuando se trate de menos de 100 unidades. Las partidas mayores se
mantendrén en un deposito de acceso disponible solamente para los
funcionarios del Instituto de Ensayo de Materiales, para realizar los
muestreos de acuerdo al articulo 5.1.12 de lanormatécnicay garantizar
suintegridad durantetodo el proceso de control hastael fallo final respecto
del lote. Cuando se trate de cascos importados, se podré presentar la
documentacion que acredite la Norma Técnica de su certificacion si
correspondiera. Unavez realizados | 0s ensayos pertinentesy aprobadala
partidarespectiva, se extenderael certificado correspondiente, y los sellos
seréan entregados al importador y colocados bajo lasupervision del IEM.

El |EM determinaréd el procedimiento aseguir aefectos deincorporar
el sello de certificacion (triangul o reflectivo) acadacasco, con lafechade
certificacion correspondiente, procediendo aliberar la partida, unavez
abonadalatasa correspondiente. En caso defallasreparables, sereiniciard
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el proceso de control una vez corregidas éstas. En caso de rechazo, se
supervisara el destino delapartidaaefectos de evitar lacomercializacion
en laRepublicaOriental del Uruguay.

Art. 6°.- A partir del 1 de Junio de 2009 no se podran comercializar
cascos que no dispongan del sello que acredite su certificacién de acuerdo
a la Norma UNIT 650:81, otorgado por el Instituto de Ensayo de
Materiales de laFacultad de Ingenieria en las condiciones establ ecidas en
estareglamentacion y en lanormaUnit de referencia.

Art. 7°.- A partir del 1° de Diciembre de 2010, | os cascos protectores
autorizados para ser usados en la via publica, serén exclusivamente los
que cumplen con laNormaUnit citaday el presente Decreto.

Art. 8°.- RECOMENDACION: Serecomiendaque apartir del 1°de
Junio de 2009, la venta de vehicul os ciclomotores, motos, motocicletas,
motonetas o similares, sea acompariada con un casco protector certificado
como minimo.

Art. 9°.- La Unidad Nacional de Seguridad Vial, controlara y
supervisarael eficaz cumplimiento del presente decreto, de conformidad
con las potestades otorgadas en laLey N°© 18.113 de fecha 18 de abril de
2007.

Art. 10°.- Quienes comercialicen, importen o fabriquen cascos
protectores en infraccidn alas presentes disposi ciones, serén sancionados
por los organismos competentes en el ambito de jurisdiccion
correspondiente, segiin lagravedad y naturalezadel acto contravencional
con:

a Multahastapor el maximolegal.

b) Retencion o decomiso del material eninfraccion

c) Suspension de hasta 30 (treinta) dias delahabilitacion respectiva

paracomercializar o producir.

d) Clausuradel establecimiento del infractor.

Art. 2°.- Comuniquese, publiquese, etc.

Dr. TABARE VAZQUEZ, Presidentedela Republica; VICTOR
ROSSI; DAISY TOURNE; GONZALO FERNANDEZ; ALVARO
GARCIA; JOSE BAYARDI; MARIA SIMON; DANIEL MARTINEZ;
EDUARDO BONOMI; MARIA JULIA MUNOZ; ERNESTO
AGAZZI; HECTOR LESCANO; CARLOS COLACCE; MARINA
ARISMENDI.

UNIT 650:81

CASCOS PROTECTORES PARA USUARIOS DE VEHICULOS
1-OBJETOY CAMPO DE APLICACION

Esta normatiene por objeto establecer las caracteristicasy métodos
de ensayo de los cascos para proteger la cabeza de usuarios de
motocicletas, motonetas, ciclomotoresy automotores abiertos; no se aplica
acascos paracorrer competencias.

2 - DEFINICIONES
2.1 casco protector: Es el casco cuyo disefio sirve y su objetivo
principal es proteger y mitigar los efectos de golpes en |la cabeza del

usuario en caso de accidentes.

2.2 plano basico: Esel plano en el nivel del orificio auditivo externo
y del margen inferior deladrbita.

2.3planodereferencia: Esel plano aunadistanciadaday paralelo
al basico.

2.4 cascara: Es el material duroy liso que provee laforma externa
general del casco.

2.5 cubrecara: Eslaparteintegral o separable del casco que cubrela
parteinferior delacara.

2.6rellenoprotector: Esel material empleado paraabsorber laenergia
del impacto.

2.7 relleno de comodidad: Es el material empleado para brindar
comodidad al usuario.

2.8 sistema de sujecion: Esel conjunto completo incluyendo lacorrea
del menton, por medio delacual el casco es mantenido en posicion en la
cabeza.

2.9 correa del mentén (barbillo): Es la correa que pasa debajo o
alrededor del mentdn del usuario para mantener el casco en posicion.

2.10 mentonera: Es el dispositivo disefiado para gjustar la correa
alrededor del mentén del usuario.

2.11 visera: Es la extension aplicable a la cascara por encima del
nivel delos ojos.

2.12 visor: Es la pantalla protectora transparente que se extiende
delante de los ojos y cubre parte de la cara.

2.13 antiparras: Eslaproteccion transparente que encierralos ojos.
3 - CONDICIONES GENERALES

3.1 Generalidades: Laconstruccién basicadel casco seraenlaforma
de una céscara exterior dura, que contiene un medio adicional para
absorber laenergia de impacto y un sistema de sujecion.

3.2 Cascar a: Lasuperficie exterior seradeterminacion lisa. Sobreel
plano dereferencia, € perfil seraen formade unacurvaconvexay continua,
excepto donde se prevé una forma para propoésitos funcionales. Bajo el
plano de referencia las irregularidades en la curva estaran suavemente
terminadas.

Lacascarano incorporaraunaviseraintegral, pero puede incorporar
un cubre caraintegral .

Cuando no se provee un medio para asegurar el visor la forma del
borde frontal no debe impedir el uso de antiparras.

Se admitirden lacascaralapresenciade orificios paraventilaciony
paramejorar laaudicion.

3.3 Proyecciones: No deberd existir proyecciones externas mayores
de 5 mm desde la superficie exterior de la cascara. Cuando se prevé un
soporte para las antiparras en la parte trasera del casco y esta disefiado
para ser desprendible, el requisito no se aplica a este soporte. Toda
proyeccion externa distinta de los broches a presion, debera ser suavey
adecuadamente combinada.

L as cabezas delos remaches, seran redondeadasy no se proyectaran
maés de 2 mm por encimade la superficie exterior de lacéscara.

No existiran bordesfilosos hacia€l interior del casco; |as proyecciones
rigidasinternas se cubriran con el relleno protector.

3.4 Sujecién: Lasujecion del casco en lacabezadel usuario se hara
por medio de una correadel mentén fijada alacéascara.

Cuando el casco no tenga cubrecara se incluira una mentonera para
aumentar |as condiciones de sujecién. Dichamentonera no debera estar
fijadaalacorrea Lacorreaserdde 19 mm de ancho como minimo medidos
cuando se somete ala pieza a unatraccion de 25 kg.
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Lacorreatendraun dispositivo de amarre para ajustar y mantener la
tension.

3.5 Elementosr eflectivos

3.5.1 Sefijarden la parte posterior del caso un elemento reflectivo,
del tipo denominado grado ingeniero, de 20 cm? de superficie como
minimo. Laformade dicho elemento serd un triangulo isdsceles con una
base de 65 mm como minimo.

Este elemento estarasituado |0 més cerca posible del punto detangencia
delacéascaracon un plano vertical perpendicular al plano longitudinal de
simetria.

3.5.2 En el elemento reflectivo se podraincluir:
a) lainscripcion "Aprobado Norma UNIT 650";
b) nombre de lainstitucién responsabl e de |a aprobaci on.

En el caso queel reflectivo incluyalasinscripciones, éste se colocara
bajo laresponsabilidad de lainstitucion correspondiente.

3.6 Inscripciones. Los cascos someti dos a aprobaci 6n deberan tener:

a) lamarcaregistrada o el nombrey apellido o larazdn social del
fabricante o responsable de lacomercializacion del producto;

b) unainscripcion que identifique el tamafio del casco.

3.7 Materiales. Los material es usados en lafabricacién de cascos no
deberan sufrir alteracién apreciable bajo al influenciadel envejecimiento
odelascircunstancias de uso alasque el casco esta normal mente sometido
(exposicion al sal, lluvia, frio, polvo, vibraciones, contacto con lapiel,
efectos delatranspiracion o de productos aplicados alapiel o a cabello).

Para aquellas partes que entran en contacto con lapiel, el fabricante
no debe usar materiales que puedan causar irritacion o que presenten
dificultades paralahigienizacién.

4 - REQUISITOS

4.1 Aceptacion o rechazo. Si en los ensayos a que deban ser
sometidos los cascos se encontrara un ejemplar que no supere las
especificaciones, el modelo o la partida sera rechazada segun sea el
caso.

4.2 Céscar a. Deberéa cubrir todaslas éreas por encimadel plano AA'
y se extenderd hacia abajo por o menos hastalas lineas CDEF en ambos
lados de lahormade cabeza. (ver figura2).

4.2.1 Laparte posterior delacascarano deberacubrir un cilindro de
100 mm de didmetro cuyo €je quedara definido por lainterseccion del
plano medio de simetriay un plano paralelo al plano dereferenciasituado
aunadistanciade 110 mm por debajo de éste (ver figura 2).

4.3Vision periférica. El casco seracolocado sobrelahormade cabeza
correspondiente a su tamafio donde se verificaraque no impidael campo
de vision especificado en los puntos siguientes.

4.3.1Vision horizontal. Dentro de dos angulos diedros simétricos
en relacién al plano medio vertical de la horma de la cabezay situados
entre los planos basicosy dereferencia.

Cada uno de estos angulos diedros es definido por el plano medio
vertical delahormade cabezay un plano vertical, formando entre ambos
un angulo de no menos de 105°. Lainterseccion de estos planos definela
rectaLK (ver figurab).

4.3.2Vision vertical

4.3.2.1 Vision vertical hacia arriba. Dentro de un angulo diedro
definido por el plano de referencia delahormade cabezay un plano que
forme un angulo de no menos de 7° entre dichos planos.

Lainterseccion de ambos planos definelarectal, L, (ver figura4).

4.3.2.2 Visién vertical hacia abajo. Dentro de un angulo diedro
formado por el plano basico de lahormade cabezay un plano queforme
un angulo de no menos de 45° entre dichos planos.

Lainterseccion de ambos planos definelarectaK, K, (ver figura4).

4.4 Absorcion deimpacto. Al ser ensayado segin el método que
se establece en el punto 5.3 la fuerza trasmitida no debera exceder
2000 daN.

4.5 Resistencia ala penetracion. Al ser ensayado segun el método
que se establece en el punto 5.5 ladistanciaentre lapuntadel conoy la
horma de cabeza no debera en ninglin momento ser menor de 5 mm.

4.6 Rigidez. Al ser ensayado segun el método que se establece en el
punto 5.6 ladeformacion medidaen lacargade 63 daN no debera exceder
de 40 mm.

Después de retornar a la carga inicial de 3 daN la deformacion
permanente en relacion alas dimensionesinicial es en estacargano debera
exceder de 15 mm.

4.7 Resistencia del sistema de sujecion

4.7.1 Resistenciaaladeformacion. Al ser ensayado de acuerdo con
lo establecido en el punto 5.7.1 el movimiento total vertical haciaabajo
del peso delacarga, causado por laextensién bajo lacarga, del sistemade
sujecion, no debera exceder de 25 mm.

4.7.2 Resistencia al desmontajey alarotura. Al ser ensayado
de acuerdo con lo establecido en el punto 5.7.2 el sistema de sujecion
no debera romperse ni desmontarse cuando se aplique una carga de
100 daN.

4.8 Inflamabilidad. Al ser ensayado de acuerdo con | o establecido
en el punto 5.8 lavelocidad delainflamabilidad del material, no debera
ser mayor de 75 mm por minuto.

4.9 Flexibilidad de la visera. Al ser ensayada de acuerdo con lo
establecido en el punto 5.9 la deflexidn de laviserano debera ser menor
de 6 mm o mayor de 32 mm.

4.10 Resistencia a la llama de la visera. Si se provee visera el
material de lamismano deberd quemarse con emision de llamaluego de
un periodo de 5 s después de quitando del mechero, cuando se ensayade
acuerdo con el punto 5.10.

4.11 Flexibilidad del visor. Al ser ensayado segun 5.11 no debera
guebrarse con desprendimiento de material.

5 - ENSAYOS
5.1 Muestra
5.1.1 Condiciones. Paraensayos de aprobaci6n de model osy ensayos
de rutinalos cascos deberan ser presentados en la condicién en que son

ofrecidos paralaventa.

5.1.1.1 Ensayos de aprobacién de modelos. Para estos ensayos se
reguierelasiguiente cantidad de cascos:
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a) tresparapruebade absorcién de impacto;
b) tres paraprueba de penetracion;

€) uno parapruebaderigidez transversal;

d) uno parapruebaderigidez longitudinal;
€) uno paramuestras "testigo".

Las muestras (c) y (d) podréan usarse también pararealizar |os ensayos
deresistenciadel sistema de sujecion.

5.1.1.1.1 Acondicionamiento. L os cascos estaran preacondicionados
durante por los menos 6 horas a una temperatura de 20°C + 2°C y una
humedad relativa de 65% + 5% antes de aplicar |os siguientes tratamientos
de acondicionamiento individualesy ensayos.

5.1.1.1.2 Baja temperatura. Los cascos seran expuestos a una
temperatura de -10°C + 2°C durante un periodo no menor de 4 horas ni
mayor de 5 horas.

5.1.1.1.3 Alta temperatura. Los cascos serdn expuestos a una
temperatura de 50°C + 2°C durante un periodo no menor de 4 horas ni
mayor de 5 horas.

5.1.1.1.4Hornoy refrigerador. Estos deberan ser lo suficientemente
grandes como para asegurar que |0s cascos no se toquen entre si.

En cualquier caso el volumen total no debera ser menor de 0,13 m3.
Deberan ser razonablemente herméticos apruebadeairey €l horno debera
estar equipado con un ventilador para proveer circulacion de aire efectiva.
La humedad relativa del aire en el horno debera ser controlada a
aproximadamente 65% * 5%.

5.1.1.1.5 Humedad. Luego de quitar cualquier recubrimiento
protector delaparte exterior delacascara, €l casco esrociado externamente
con agua a 20°C + 2°C a un promedio de 1 litro por minuto durante no
menos de 4 ni méas de 5 horas.

5.1.1.2 Ensayosderutina. Para estos ensayos se requierelasiguiente
cantidad de cascos:

a) parapartidasde 200 cascos o fraccion se tomara 3 cascos elegidos
al azar;

b) luego de 50 pruebas satisfactorias seguidas, de cascos que
respondan a un mismo prototipo, se reducira la muestra a 3
ejemplares por cada partida de 400 cascos o fraccion.

Losensayos arealizar con estos € emplares son: absorcién deimpacto,
resistenciaalapenetracion, resistenciaal sistemade sujeciony desmontaje
y rigidez transversal y longitudinal.

5.1.1.2.1 Acondicionamiento. Estos ensayos se realizaran a
temperaturaambiente.

5.2 Hormas de cabeza para los ensayos

5.2.1 Para ensayar cascos protectores, esimportante especificar un
completo rango de hormas de cabeza para asegurar el perfecto gjuste,
evitando de estaformainexactitudes en lamedicién delafuerzatrasmitida.

Las dimensiones se dan en las Tablas (ver también Fig. 2, 3, 4,y 5).

S6lo la parte superior de cada horma de cabeza esté disefiada para

representar lacabeza humang; laparteinferior estaarbitrariamente disefiada
para permitir que la horma de cabeza sea montada ya sea en posicién

inclinada o hacia arriba, y también para proveer un "mentén” de modo
que el casco pueda ser sostenido firmemente sobre la horma de cabeza
mediante una correa de menton.

Si lahorma de cabeza es de madera se hara de la siguiente manera: la
parte superior de cada horma de cabeza se construye de capas de madera
dura llevada a un espesor de 12,7 mm 6 6,35 mm donde se requieray
éstas son cortadas a perfiles trazados de acuerdo a las dimensiones
tabuladas. L as fibras se col ocaran desplazadas 90° entre capay capa; las
capas seran pegadasy atornilladas entre s, usando un pegamento adecuado.

El armado preciso se facilita marcando los ejes transversal y
longitudinal en cada pedazo y taladrando un agujero de pequefio diametro
através del centro de cada uno.

Laparteinferior esluego construidade otras nueve capasde 12,7 mm
de espesor cortadas al mismo perfil pero con los extremos traseros
truncados. Lahormade cabeza en su conjunto se mantiene en unaprensa
hasta que el pegamento se haendurecido y laformafinal puede entonces
ser dada. Los "escalones"' en la parte superior se cortan para dar la
superficie curvada suave requerida; los costados de la parte inferior son
aplanadosy el mentdn redondeado. Lapartetraserade laparteinferior es
cortada a un angulo de 60° a la horizontal de modo que laforma de la
cabeza puede ser montada con su gjeinclinado vertical paralapruebade
absorcion de chogue. Un bloque de madera plano se pegay se atornillaa
lacarainclinada parahacer el espesor total delamaderaalolargodel gje
inclinado igual a del largo del gje vertical. A la horma de cabeza se le
debera dar varias capas de terminacion de goma laca para sellarla y
final mente dos placas montantes de dural uminio son agregadas aella.

(ver fig. 6).

Si lahorma de cabeza es de metal éste debe tener unabajafrecuencia
deresonanciay no debe tener dichafrecuencia un valor inferior a 3000
Hz por lo que se utilizara al eacién binaria de magnesio/circonio con 0,3%
a0,8% de Zr con unadensidad 1,79 g/cm? £ 0,01 g/cm3.

5.3 Ensayo de absor cion de impacto

5.3.1 Laabsorcion deimpacto seramedida por lafuerzatransmitidaa
una horma de cabezafija.

5.3.2 Aparato. El aparato de medicion debera ser capaz de medir sin
distorsién fuerzas hasta 4000 daN. Debera tomarse precauciones para
asegurar que lafuerza deimpacto estotalmente transmitiday que no hay
pérdida debido a deformacién. El instrumento de medicidon deberéa estar
puesto en posicion deformatal que su gje coincidacon unalineaque pasa
por el centro de gravedad delahormay el punto de contacto del percusor
con el casco.

Si se utiliza un osciloscopio su rango de frecuencias debera estar
comprendido entre 0 y 3000 Hz.

Labase debera ser |o suficientemente grande para ofrecer completa
resistencia al efecto del impacto y, si es de hormigoén, debera tener una
masa de por 1o menos 1000 kg y ser de 90 cm de altura; si es de acero,
deber& tener una masa de por |o menos 500 kg.

Labase debera ser asentada en gomade durezainternacional 60 (dureza
Shore), arena seca 0 material similar sobre un piso sélido.

La onda de compresién de retorno debera ser obviada mediante un
medio apropiado. Lafuerzatrasmitida es medida mediante un dispositivo
noinercial.

El percusor, de una masa de 5 kg tiene una cara de impacto plana
circular o cuadrada con un area de 380 cm? y su recorrido es libre o
guiado, pero lavelocidad del impacto de un percusor guiado deberaigualar
ladeunacargalibre.

CARILLA N° 18



N° 27.764 - Julio 3 de 2009

- DHAIRNQ QFICIAIL

43-A

5.4 Métodos de ensayo de absorcion de impacto. Se extrae la
muestra y se acondiciona el casco tal como se describe en los puntos
5.1.1 6 5.1.2 seguin corresponda. Dentro de un minuto de su remocion de
laatmésfera condicionante es colocado firmemente y atado con seguridad
ala horma de cabeza apropiada, con cordén de ajuste y cualquier otro
ajuste de arco de proteccion completamente flojos.

Se dejacaer el percusor sobrelacéscaradel casco en cualquier punto
por encimadelalineaAA’ (ver fig. 2), su energiade impacto serade 125
J (12,5 kgf. m) logradamediante unamasade 5 kg cayendode2,5m+ 5
mm. La altura de la caida se mide desde el punto de impacto sobre el
casco hastalacarainferior del percusor.

Serealiza un registro paraladeterminacion delafuerzatrasmitida.
5.5. Ensayo de penetracion

5.5.1 Dispositivo. Consiste en un penetrador conico, que puede ser
guiado, de las siguientes caracteristicas:

a masadel penetrador 3,3 kg;

b) angulo enlapuntadel penetrador 60

¢) radiodeacordamiento delapuntadel penetrador 0,5 mm;
d) alturaminimadel cono del penetrador 40 mm;

€) durezadelapuntadel penetrador 40 a50 Rockwell C.

5.5.2 Método de ensayo. El casco es acondicionado de la manera
quedio el peor resultado en las pruebas de absorcion de impacto y dentro
de un minuto del tiempo de remocion de la atmésfera acondicionada se
coloca firmemente sobre la horma de cabeza como |o estaria sobre una
cabeza humana.

Se dejacaer el penetrador sobre la cascaraen el punto de prueba, que
deberaestar por encimadelalineaAA" (ver figura2) desde unadistancia
de 1 m, medidadesde el extremo delapuntadel penetrador hastael punto
deimpacto.

Sedeterminasi ladistanciaentre la puntadel penetrador y lahorma
delacabeza cumple con o establecido en el punto 4.4.

5.6 Ensayo derigidez

5.6.1 M étodo de ensayo. Dos cascos acondicionados como seindica
en los puntos 5.1.1 6 5.1.2 seguin corresponda, son sometidos uno alo
largo del eje longitudinal y el otro alo largo del eje transversal, alas
cargas siguientes.

Cada casco se colocaentre dos placas paralelasy se aplica unacarga
inicial de 3 daN; después de 2 minutos, se mide la distancia entre las
placasy lacarga se aumentaa 63 daN mediante incrementos de 10 daN
aplicados cada 2 minutos. Después de 2 minutos de aplicacion delacarga
de 63 daN, se mide la distancia entre las placas nuevamente. La carga
aplicada es luego reducida a 3 daN y mantenida durante 5 minutosy la
distanciaentrelas placas se vuelve amedir.

5.7 Ensayo de resistencia del sistema de sujecion. Uno de los
cascos usados parala prueba de rigidez es apoyado sobre una hormade
cabeza apropiaday la correa del menton es atada de modo tal que pase

debajo de dosrodillos de metal de 12,7 mm de didmetro y distantesentre
centros 75 mm, representando lamandibula.

5.7.1 Resistenciaaladeformacion. Unacargainicial de 4,5 daN se
aplicaalacorreadel mentdny es gradual mente aumentadaa un promedio
uniforme auna cargade 50 daN en 30 segundos. Esta carga se mantiene
durante 2 minutos después de los cuales se mide el desplazamiento vertical
del punto de aplicacion delas cargas aplicadas.

5.7.2 Resistencia al desmontaje. Luego del ensayo deresistenciaa
ladeformaci6n se sigueincrementando lacargahastallegar aun valor de
100 daN.

Se observa el sistema de sujecion para comprobar el desmontaje,
rotura u otros dafios.

5.8 Ensayo de inflamabilidad. Para verificar la velocidad de la
inflamabilidad se emplea una muestra del material de la cascaralo mas
planaposible, de 10 mm de ancho por 120 mm de largo. Se trazalineas
paralelas sobre el ancho cada 10 mmy luego lamuestra se aseguraen un
soporte de maneraque su gjetransversal esté horizontal y el gjelongitudinal
inclinado a45° con respecto alahorizontal. Unavez preparadalamuestra
y colocadaen el soporte delaformadescripta, se somete el extremo libre
alaaccion delapuntade unallamade 15 a20 mm de alturaproveniente
de un mechero de gas 0 unalampara de alcohol. Se pone en marcha un
cronémetro cuando lallamaentraen contacto con lamuestray al término
de 10 sseretiralallama permitiendo alamuestra quemarse libremente.
La velocidad de inflamabilidad se observa sobre las lineas marcadas a
partir del instante en que seretiralallama.

5.9 Ensayo de flexibilidad de la visera

5.9.1 Ensayo paradeterminar laflexibilidad delavisera. El casco,
equipado con su visera, se monta sobre una horma de cabeza apropiaday
se carga con unamasa de 12 kg para sostenerlo firmemente en su lugar.
Unamasade 1 kg esluego libremente suspendidade laviseradurante 2
minutos desde un punto dentro de 12,7 mm del centro del borde frontal
delavisera. Semideladefleccion delavisera

5.10 Ensayo de resistencia a la llama de la visera. La visera se
monta sobre un soporte y unallama de quemador Bunsen, entre 15y 20
mm de largo y con el suministro de aire cortado, se pone en contacto la
puntade lallamadurante 10 segundos con lavisera, estando el quemador
sostenido en un dngul o de aproximadamente 45°.

Lavisera se examina5 segundos despuies de quitar el quemador.

5.11 Ensayo para determinar la flexibilidad del visor. Se toma
unafajade 50 mm de anchoy 100 mm de largo laque se doblara sobre el
punto medio de su mayor longitud sobre |a superficie de un cilindro de
revolucion de 5 mm de radio, asegurando un contacto continuo de 180°.

12 - CORRESPONDENCIA

Esta norma se corresponde parcialmente con la norma de la
Organizacion Internacional de Normalizaciéon ISO/R 1511-1970:
Protective Helmets For Road Users 1st edition June 1970; y con la
Regulation N° 22: Uniform Provisions Concerning the Approval of
Protective Helmets for Drivers and Passengers of Motor Cycles and
Mopeds de la United Nations Economic and social council Economic
Commission for Europe.
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Refeno de comodidad
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Cubrenuca \
Carrea del mentin ;,.a/ Relleno -

Figura 1 - Esquema general de un casco protector
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Figura 4 - Visién periférica - Campo vertical
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Dimensiones de la parte superior de las hormas de la cabeza

A - ]
Altura . e . - |
sobre la o* | 15* | 30° | 4% | g0 | 7E* | ©0° [108° | 120° | 135° | 150° | 165" | 180°
linea de rente atras
referencia f 1 —

I,'Hmansmnls &0 mm

0 881 |B64| 831 | 754 | 699 | 668 | 865 | 8O3 | 734 | TEE | B4 | BTE | BB1
12.7 869 |B53| B31 | 754 | 609 | G668 GBS | 603 | T34 | TBB | 841 | B75 | 887
25 4 B46 |B3G| 823 | 754 | 699 | 669 665 603 | 734 | 78S | 841 | BB1 | BB1
8.1 g08 (803 | 795 | 729 | 675 | 653 | 650 | 676 | T16 765 | B13 | B28 | 828
508 747 |744| 740 | 6B | 631 | 61,7 | BO,T | 632 | 668 16 | 737 | V6T | VBT
63,5 645 |B48| B48 | 599 | 556 | 533 | 531 | 554 | 592 | 635 | 676 | 676 | 676 |
T6.2 457 (457 | 455 | 434 | 414 | 404 | 404 | 424 | 46,2 50.5 F46 | 546 | S486
B2 6 3.0 31 2 312 21,0 3010 297 EI-U_.E 325 | 381 | 404 439 44 5 44 5

I:Ilrm:nslﬁn Y = 88,7mm - Circunferencia de la horma: 500 mm

A = 204,0 mm - B = 29,5 mm C =315 mm
| S g
| Altura . | | - { |
sobre la 0° | 45* | 30° | 45° | 60° | 75" | 90 |105° | 120° | 135° | 160° | 165° | 180%
lineade | frapte | i atras |
referencia | | | | | —
Dimensiones &n mm |
4] @12 887 861 | 78T | T26 | 688 | 686 | T24 | TET 22,0 874 | 804 | 912

12,7 OO (885 BB1 | 78T | 726 | 699 | 696 | T24 | TBT | 820 | 874 | 904 | 912
254 876 (871|853 | 787 | 726 6800  E69G6 | T24 | 76T | 820 | 874 | 892 | 899
281 846 |B38| 823 785 | 706 BB1 681 | TOG | 74T | T9B | 843 | 856 | 864
50,8 785 |782| 775 | 724 | 865 | 643 643 | 865 | To4 | T54 | TOS5 | 803 | BOB
835 603 [691| 601 | B45 | 594 | 572 574 507 | B35 | 683 | T19 | TIH T8
76.2 £23 [523| 523 | 493 | 462 | 452 457 | 480 | 516 | 561 | 504 | 597 | 599
826 199 (399 399 | 381 | 271 | 386  3BB | 386 | 419 | 482 | 505 | 511 | 513
| BES9 206 |206| 206 | 213 | 221 | 22% | 239 | 254 | 282 | B | 343 | 345 | 345
' Dimension Y = 92,7 - {:ulrcunferenma de la horma: 540 mm

A = 207,0 mm B = 33,5 mm C= 27,9 mm
- E S ]
Altura | |
sobre la n-° 15° 3o° 45" g0° | 78" LoagE | 106° 120° 135° I 150 | 165" | 180°
linea de frante | | ! | atras

| referencia ) | B 1 I
| Dimensiones &n mm
| o 945 |930| 897 | 820 | 762 | 73,2 | 729 | 757 | T9B | B48 | 907 | 937 | 945
| 127 932 (919 807 | 820 | 762 | 732 | 7289 | 757 | TOB | B4E | 807 | 937 | 945
| 254 g12 |907| 889 | 820 | 762 | 732 | 729 | V57  TRB | 648 | GO7 | 927 | 93,0
381 BTE |879| 858 | 800 | 747 | 716 | T14 | 742 | 77V | 826 | 886 | BSZ | 89.2
508 | 820 |823) 810 | 754 | 704 | BTE | B76 | V04 | TA9 | T90 | 838 | 843 | B43
B35 | T34 |73.7) 734 | 6865 | 640 | B15 | 612 | B35 | 671 | T8 | 7es | 785 | 7ES
78,2 577 |579| 582 | 559 | 526 | 505 ) 503 | &1 | 651 | 507 | 645 | 645 | 64.8
826 465 |465| 465 | 452 | 432 | 424 | 429 | 444 | 475 | 523 | 564 | 550 | 565
88,9 305 (305 307 | MO0 | 312 | 312 | 318 | 38 | 368 | 404 430 | 442 | 442 |
Dimension 'Y = Hmm - Circunferencia de la horma: 540 mm 1
A= 210,3 mm - E=3T8mm C =244 mm |
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G -
Altura
sabre la o | 15° | 30= | 45° | e0* | 78° | 90 [105° | 120" | 135" | 160° | 165% | 1807
lineade | frente atris
referencls | | | |

Dimensiones an mm
0 a75 |958| 930 | 851 | 79,5 | 762 759 | 785 | 83,1 B84 g4 0 | 870 | 875
127 @63 (953| 927 | 851 | 785 | 7B2 759 | 78S | B3 B84 a40 | 970 | 875
254 937 |927| 91,4 | 851 | 795 762 | 758 | TES | B3 884 | 940 | 958 | 963
381 904 (89T | 888 | B33 777 | 752 | 749 | 77O | 813 G665 91,7 | 827 | 930
508 BE1 |856| B46 | TR0 | 737 | T | 709 73,2 | TE.D B2 8 871 | 878 | 881
B3.5 775 |772| ™65 | 721 | B7.3 | 645 643 | B6B5 | TOB 758 790 | 790 | EOOD
76,2 638 (638 640 | 812 574 | 549 | 548 86,9 | 61,5 BE 5 688 | 691 | B8
E8.9 990 (386 396 | 331 | 384 | 378 Ap4 | 404 | 442 49,8 628 | 53,1 | 531
853 206 (206 206 | 213 | 224 | 234 230 | 254 | 287 | 3386 378 | 381 | 381
Dimension ¥ = 83, 1imm - Circunferencia de la horma: 560 mm

CA=213,4mm B = 42,0 mm C =206 mm
J
Altura ' l | | |
sobre |a 0= 15° | 30° | 45° 60" 78° s0* |105° @ 120° 135 | 150° | 165" | 180°
limea de rmm i atl'-ﬁE |
referancia | | )

Dimensionas &n mm

0 | 1008 |88 | 863 | 881 | B20 | 795 | 79.2 | B2U | 859 | 1.7 8E6.8 |1ﬂﬂ.i 100,28
12.7 gaf (980 958 | 881 | 20 | 785 | 792 g20 | 859 | 917 86,8 | 1001 | 1008
254 68 |©058 | 945 | 881 | B20 | 795 792 | 820 | 859 1.7 of5 | 983 | 988
i 38 g37 |927| #18 | 861 | BOO | TV2 | 71T BOO | 838 894 945 | 858 | 96,0
50,5 B92 |8B5 | 879 820 | 782 | T39O | 744 77.0 | BOS 85,9 on4 | 90% | 509
63,5 B15 |B08| 810 | 758 | TOB | €81 BaA [ 711 | T14 | TS5 B3B8 | B41 | B4A
76.2 693 (601 | 693 | 653 | 61,2 | 589 | 59,2 | 617 | 650 | 683 732 | 734 | T34 |
689 472 |475| 480 | 462 | 444 | 437 | 442 | 482 | 500 | 5471 | SB.2 EB4 | 584

g53 | 328 [328| 333 | 325 | 320 | 333 | 330 | 351 | 381 | 422 | 465 | 472 | 472 |

Dimension ¥ = 1024mm - Circunferencia de la horma: 670 mm

. A=2167 mm B = 45,2 mm C = 17.0 mm

K ]
| Altura [ j | ' | I | !
sobrela | @* | 15° | 30° | 46* | €0° | 75° | 90° |105° | 1207 | 135" | 150° 165° | 180°
lineade  frente | ' | atras
referencia | | | |

, ' Dimensiones en mm ;

0 1024 (1011|970 | Ba7 | B41 | 813 | 808 | B33 | 879 | 027 | 963 1016 | 1024 |
| 127 1011 (100|970 | 89T | 841 | 81,3 | 808 | B33 §70 | 927 | 983 | 1016|1024
| 254 a8 | 983 @63 | 807 | 841 | 813 | 808 | 833 | 878 | 927 | €83 | 99E | 1006

[ 381 gs5 052 (937 | 874 | @20 | 785 | 795 | 815 [ 850 00,4 955 | 970 | 977
| =s5p8 | @00 | 904|897 B3G | 785 | 762 762 | 785 | 837 B7.4 918 | 925 | 832
635 B3 | g28 820 | 772 | 721 | 699 | 704 | T24 | TRV a0.8 B46 | 851 | B56
76,2 711 | 711|714 | BB | 838 | 612 | B12 630 | 671 716 | 748 | T52 | 732
£8.9 516 518 |518| 508 | 405 | 467 | 472 | 483 | 521 263 60,7 | 60,7 | 60T

853 76 | 373|373 | 373 | 68 366 | 371 | 389 | 422 470 51,1 | 518 | 513
1016 | 183 | 178|178 | 180 [ 185 | 193 | 201 | 218 | 249 | 290 | 338 351 | 366
Dimension ¥ = 103,9mm - Circunferencia de la horma: 80 mm - |

A=2182 mm B =483 mm o C=152 mm I
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| Blfura | | | |

ﬁ::ﬂ: 0° | 15" | 30° | 45° | e0° | 75° | 80° |105° | 120° | 135° | 160° | 165" | 180°
s frente | | : 1 atras
Dimensiones &n mm T

L] 1057 (1039 | 1006 | 92,7 | 860 84 1 B3E | BB 4 | 90,7 8&.0 1021 | 105,7 | 1057
12,7 1044 | 1034 | 1003 | 82,7 | 869 B4 1 B3 B | BG4 90,7 98,0 1021 | 105,77 | 105,7
254 1021 |1016 | 988 (927 860 | 841 | 838 | 864 | 907 960 | 1021 | 1044 | 104 4
381 98,3 | BBE | G768 |909| 853 | 826 | B23 | B45 | 880 84,0 9.8 (1008 | 1011
0.8 5.0 a4, 7 B35 (869 813 | T80 | TA.T | B1.0 85,3 a0 4 86,0 0965 86,3
B35 ar B7 1 B6S |8B08B) V54 | T32 71,2 5.4 4.5 B4 B E9.4 aa7 894
78,2 5.9 78,2 762 |T16| 6T 1 B4 B B4 8 | BES 70,6 75,4 80,0 0.0 98
889 582 58,2 582 |5B6 | 546 523 523 | 538 58,9 81,7 &5 8 67,1 68,8
85 3 45 5 457 | 460 | 480 | 44 5 43 4 432 | 445 4T 2 52.1 817 582 579
1016 | 26 4 28,2 | 267 | 217 | 287 295 20, Ell 31,2 340 a6 | 427 432 | 427

Dimensién Y = 1072 mm - Clr::unferentla de la horma: 600 mm
A=211,5 mm B=523 mm C =114 mm
. _ e © ]
Altura T [ [ 1
‘_“‘h""‘-' la o 15* 30* 45" 80° | 78 | 90" |108° 120° 135% | 150° | 165° | 180°
linea de frente [ | [ ! [ atras
referencia l | i
= - 1
DlI'I'IH'I‘IEIUHEE 8n mm '

i) [ 1067 [ 107 4 | 1024 | 858 | 904 | 876 | BT 90,2 a4 2 98 8 1054 | 1080 1087
12,7 1077 | 1064 | 1034 | 958 | 0.4 876 | BTA & 2 a4 > 99.8 1054 | 1060 | 1087
25 4 1052 | 1044 | 1029 | 958 | 904 &T6 | aTA o0 2 o4 F 998 1054 | 1067 | 1069
38,1 1024 | 1021 | 1011 |94.2| 889 | BE1 | A5 4Q 88 1a 43,0 486 1034 | 104,71 | 1041
< i 7.8 875 G865 80,2 | 851 823 | 826 85,3 89.9 a4 7 88986 | 1003 | 1003
635 81,2 81,2 904 | 843 T2 | TET 770 T4 8 838 a8 4 93.0 932 | 832
7682 81.0 81,3 Boe |[T62| TE 693 | 696 71,9 5.7 0.5 B4 6 84 .6 84 6

. 8B.g9 B4 5 64,5 B4.5 |61.5| 58,4 57,2 57.7 | 60,2 53.5 58,1 71,8 14 | 71,8
853 4.1 53,8 G541 | 526 | 503 49.0 | 495 51,6 55 4 60 5 64,3 B4.0 | B40
1016 376 | 376 | 381 (384 381 | 378 | 384 | 404 | 434 | 480 | 513 | 51.3 | 511
Dimensién ¥ = 110,2 mm - Circunferencia de la horma: 620 mm |
A =224,5 mm B =569 mm C=79mm

MINISTERIO DE INDUSTRIA, ENERGIA' Y

MINERIA
4
Resolucién 570/009

Autorizase, con caracter precarioy revocable, laasignacion de 3
canalesde6 MHz en la banda de 2500 a 2686 M Hz, en favor de
MULTICANAL SA. (MULTISENAL), parael desplieguedela
television digital.

(1.516*R)

MINISTERIO DE INDUSTRIA, ENERGIA Y MINERIA
Montevideo, 24 de Junio de 2009

VISTO: la solicitud presentada por MULTICANAL S.A.
(MULTISENAL), tendiente a obtener |a adjudicacion de canales en la
banda de 2500 a 2686 MHz con el fin de llevar adelante el proceso de
digitalizacion de sus servicios de tel evisi6n para abonados;

RESULTANDO: queen virtud de lo dispuesto por las Resoluciones
del Poder Ejecutivo N° 117/994, de 11 de febrero de 1994, y de la
Direccion Nacional de Comunicaciones N° 204/94, de 30 de junio de
1994, lasolicitante cuentaen laactualidad con 15 canal es anal 6gicos para
ser explotados en el Departamento de Montevideo;

CONSIDERANDO: 1) que la totalidad de dichos canales son
utilizados para brindar el servicio de televisién para abonados bajo la
modalidad MM DS anal 6gica.

I1) que una de las grandes virtudes de la digitalizacion es la
considerable reduccion del espectro requerido para brindar el mismo
servicio en comparacion con el queexige el uso delatecnologiaanal dgica;

I11) que es deinterés de esta Administracion promover ladigitalizacion
delosserviciosdetelevision, particularmente latel evision para abonados,
atendiendo a que unavez culminado tal proceso seliberara espectro para
laimplementacion de otros servicios;

ATENTO: alo expuesto, |o dispuesto por los articulos 70 y siguientes
delaLey N°17.296, de 21 de febrero de 2001, y Decretos N°© 212/001,
de 4 de mayo de 2001, y N° 155/005, de 9 de mayo de 2005;

EL PRESIDENTE DE LA REPUBLICA
RESUELVE:

1°.- Autorizar, con caracter precario y revocable, laasignacion de 3
canales de 6 MHz en la banda de 2500 a 2686 MHz, en favor de
MULTICANAL S.A. (MULTISENAL), para el despliegue de la
television digital, manteniendo el &rea de cobertura originamente
autorizada.
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