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DOCUMENTOS

PODER EJECUTIVO
MINISTERIO DE TRANSPORTE Y OBRAS

PUBLICAS
1

Decreto 81/014

Reglaméntase la Ley 19.061 relativa a normas en el transito y la
seguridad vial.

(517*R)

MINISTERIO DE TRANSPORTE Y OBRAS PUBLICAS
MINISTERIO DEL INTERIOR
MINISTERIO DE RELACIONES EXTERIORES
MINISTERIO DE ECONOMIA Y FINANZAS
MINISTERIO DE DEFENSA NACIONAL
MINISTERIO DE EDUCACION Y CULTURA 3
MINISTERIO DE INDUSTRIA, ENERGIA Y MINERIA
MINISTERIO DE TRABAJO Y SEGURIDAD SOCIAL
MINISTERIO DE SALUD PUBLICA
MINISTERIO DE GANADERIA, AGRICULTURAY PESCA
MINISTERIO DE TURISMO Y DEPORTE
MINISTERIO DE VIVIENDA, ORDENAMIENTO
TERRITORIAL Y MEDIO AMBIENTE
MINISTERIO DE DESARROLLO SOCIAL

Montevideo, 3 de Abril de 2014
VISTO: la promulgacion de la Ley 19.061, de 06 de enero de 2013;

RESULTANDO: I) que la citada ley integra el proceso instaurado
en nuestro pais en materia de politicas de seguridad vial, recogiendo
las recomendaciones que la Organizaciéon Mundial de la Salud en su
Informe mundial sobre prevencion de los traumatismos causados por
el Transito (Ginebra 2004, 2009, 2010 y 2013) establecié como medidas
prioritarias a adoptar por los paises comprometidos en la disminucién
de la siniestralidad vial;

II) que se recogen entre otras medidas, la incorporacién de
sistemas de retencion infantil, la ampliacién de usuarios que deben
usar el cinturén de seguridad, disposiciones para la proteccion de los
usuarios vulnerables en el transito promoviendo las condiciones de
visibilidad, asi como de los vehiculos birrodados, la obligacion de
importar vehiculos con elementos incorporados de seguridad vial, la
prohibicién de uso de celular, entre otras;

III) que la incorporacion de elementos de seguridad asociados al
transito y la circulacion vial requiere del dictado de normas técnicas
que nuestro pais por su reciente tratamiento de dicha materia y porlos
requerimientos que la misma exige, atin no se encuentra en condiciones
de establecer;

IV) que por ello, ha sido necesario analizar y recoger la experiencia
internacional existente, y a propuesta de los distintos organismos
e instituciones publicas y privadas que han participado en esta
reglamentacion, se ha establecido cuales son las normas técnicas y
los procesos que en su defecto se implementaran, para adoptar e
incorporar en esta etapa actual en nuestro pais y a los efectos de la
presente reglamentacion;

CONSIDERANDO:I) Que segtin establece el literal J) del articulo

6 delaLey 18.113, de 18 de abril de 2007, es competencia de la Unidad
Nacional de Seguridad Vial “Proponer los reglamentos relativos y la
seguridad vial”;

II) Que la presente reglamentacién se ha elaborado con
la participacién y colaboracién de organismos nacionales y
departamentales, instituciones ptblicas y privadas, fundaciones,
asociaciones, empresas, etc, con competencia y experiencia en las
materias reguladas por la citada ley;

III) que se dio cumplimiento a lo dispuesto en el articulo 16 de la
ley objeto de la presente reglamentacion, realizandose la consulta al
Congreso Nacional de Intendentes;

IV) que el Ministerio de Transporte y obras Publicas comparte
lo expresado y manifiesta su conformidad, propiciando el siguiente
Decreto.

ATENTO: A lo dispuesto en el articulo 168 numeral 4) de la
Constitucion

EL PRESIDENTE DE LA REPUBLICA
DECRETA
Articulo 1%.- Aprobar la siguiente reglamentacién:
CAPITULO T

DISPOSICIONES RELATIVAS AL TRANSPORTE Y SUJECION
DE NINOS Y ADOLESCENTES EN LOS VEHICULOS

Articulo 1.- Los nifios de 0 a 12 afios de edad estan obligados a
viajar en los asientos traseros de vehiculos automotores con el sistema
de sujecion infantil reglamentario y de conformidad con las categorias
que se establecen en el Anexo I del presente decreto.-

Articulo 2.- Se prohibe a los conductores de ciclomotores,
motocicletas, motos y similares transportar nifios o adolescentes de
cualquier edad que no alcancen los posa pies de dichos vehiculos.-

Los nifios y adolescentes que sean transportados en motocicletas
con sidecar o similares, deben estar sujetos de acuerdo al sistema de
sujecion previsto en el articulo anterior.-

Los nifios y adolescentes deben usar cascos protectores de acuerdo
a sus caracteristicas fisicas.-

Articulo 3.- El sistema de retencion infantil debera cumplir con las
normas y previsiones técnicas asi como con los procesos de certificacion
que se establecen en los Anexos I, II, III, IV y V, los que forman parte
del presente decreto

Articulo 4.- La sujecion de nifios y adolescentes en vehiculos
destinados al transporte de escolares se rige por los Decretos 206/2010,
de 5 de julio de 2010 y 427/2010, de 31 de diciembre de 2010.-

La sujecién de nifios y adolescentes en vehiculos destinados al
transporte colectivo regular de pasajeros y en los vehiculos destinados
al servicio no regular (ocasional) de pasajeros se ajustard a la
reglamentacién prevista del articulo 4 de la Ley 19.061, segtin surja
del presente decreto.-
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CAPITULO II

DISPOSICIONES RELATIVAS AL USO DE CINTURON DE
SEGURIDAD

Articulo 5.- Todos los vehiculos del transporte colectivo de
pasajeros en los servicios regulares de mediana, larga distancia
y no regulares (ocasionales), o todos aquellos que transiten en
rutas nacionales, con excepcion de aquellos que, conforme con las
condiciones de fabricacién, imposibiliten su instalacion, deben poseer
cinturones de seguridad reglamentarios con arreglo a las disposiciones
técnicas establecidas en los Decretos 206/2010, de 5 de julio de 2010 y
427/2010, de 31 de diciembre de 2010 y su uso es obligatorio por parte
de todos los pasajeros sentados de dichos servicios, sin perjuicio del
cumplimiento de lo dispuesto en el literal C) del articulo 31 de la Ley
18.191, de 27 de noviembre de 2007.-

A los efectos del cumplimiento de lo establecido en el inciso
anterior, las empresas tendran un plazo maximo de ciento ochenta
dias, a partir de la aprobacién de la presente reglamentacion.-

Se excepttian de la obligacion prevista en el presente articulo, los
vehiculos afectados a los servicios de transporte colectivo urbanos,
departamentales, interurbanos, y de corta distancia.-

Articulo 6.- La excepcidn establecida en el inciso 12 del art. 5% es
sin perjuicio de la obligacién de los vehiculos afectados al servicio de
transporte colectivo no regular (ocasional), de poseer cinturones de
seguridad de dos puntas como minimo en todos los asientos. El asiento
del conductor, del eventual acompafiante de cabina, los asientos de la
primera fila, aquellos asientos frente a pasillos y escalerillas asi como
toda aquella plaza que no posea por frente un asiento, debe poseer
cinturdén de seguridad de tres puntas. Su uso es obligatorio por parte
de todos los ocupantes de dicho servicio.-

Articulo 7.- Se establece como limite maximo de personas que
podran ser transportados de pie, en los pasillos de los vehiculos
afectados al transporte colectivo de pasajeros interdepartamental de
mediana y larga distancia, de seis personas por metro cuadrado, sin
perjuicio de la capacidad técnica admitida por el fabricante.-

Considerase pasillo, al espacio delimitado entre la primera fila y
la tiltima fila de asientos. En el caso que el vehiculo cuente con rampa
y con bafo, seran éstos, el que lo delimite.-

En el interior de los vehiculos, se colocaran en lugares visibles,
carteles indicadores de capacidad maxima de pasajeros de pie,
calculados conforme a lo establecido en el inciso primero de la presente
disposicion.-

CAPITULO II1

DE LOS DISPOSITIVOS Y ELEMENTOS DE SEGURIDAD
PASIVA PARA LOS VEHICULOS AUTOMOTORES

Articulo 8.- Los vehiculos cero kilémetro propulsados a motor de
cuatro o mas ruedas que se comercialicen en el pais a partir del plazo
fijado en el articulo 6 dela Ley N2 19.061, de 06 de enero de 2013, deben
contar con los elementos de seguridad que ésta dispone en el articulo
5y cumplir con las condiciones y exigencias técnicas de la presente
reglamentacion de acuerdo a las categorias de vehiculos definidas por
el Reglamento MERCOSUR/GMC/RES N°35/94, de 3 de agosto de 1994
y la tabla correlativa, documentos que lucen agregados en Anexo VI
y forman parte del presente decreto.-

Articulo 9.- Sistema de frenos ABS.- Deben contar con éste
dispositivo las categorias de vehiculos M1, M1a, M1b, M2, N1, N2,
N3, O3 y O4. A las categorias de vehiculos M3 se les hara exigible el
sistema de frenos ABS desde el 1° de julio de 2015, en tanto las restantes
categorias de vehiculos no referidas precedentemente, podran ser
exceptuadas de esta obligacion.-

Articulo 10.- Airbag frontales en las plazas delanteras.- Deben
contar con dicho elemento de seguridad las plazas delanteras de las
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categorias de vehiculos M1, Mla, M1b y N1. Se podra exceptuar de
esta obligacion las restantes categorias de vehiculos.-

Articulo 11.- Apoya Cabeza.- El apoya cabeza puede ser: a) una
piezaindividual y regulable; o b) en su caso, que la longitud (altura) del
respaldo tenga una medida que cumpla la misma funcién de proteccién
de los pasajeros, respecto de la sujecion de la cabeza.-

Articulo 12.- El apoya cabeza en las plazas delanteras sera
obligatorio en las categorias de vehiculos M1- Mla- M1b- M2- M3-
N1- N2 y N3, pudiendo exceptuarse de dicha obligacion las restantes
categorias de vehiculos. Para estas categorias, cuando se trate de
vehiculos que posean asiento corrido, se admitira el apoya cabeza
central de conformidad a lo establecido en el articulo precedente.-

Articulo 13.- El apoya cabeza en las plazas traseras laterales sera
obligatorio en las categorias de vehiculos M1, M1a, M1b, M2, M3 y
N1. Se podra exceptuar de esta obligacion las restantes categorias de
vehiculos.-

Articulo 14.- El apoya cabeza en las plazas traseras centrales sera
obligatorio en las categorias M2 y M3.- Se excluye del cumplimiento
de este requisito a las categorias M1, M1a, M1b, N1, N2, N3, 01, 02,03
y O4 y los vehiculos destinados al servicio de transporte colectivo
urbano de pasajeros.-

Articulo 15.- Cinturén de Seguridad.- El cinturén de seguridad es
obligatorio en las categorias de vehiculos M1, M1a, M1b, M2, M3, N1,
N2 y N3. Se podra exceptuar de esta obligacion las restantes categorias
de vehiculos.-

Articulo 16.- En las categorias M1, M1a, M1b y N1, el cinturén sera
de tres puntas en las plazas delanteras y traseras laterales, y de dos
puntas (pélvico) como minimo en la plaza trasera central.-

Articulo 17.- En las categorias M2 y M3, el cinturén de seguridad
sera de tres puntas en la plaza del conductor, y de dos puntas (pélvico)
como minimo, en las plazas restantes. En las categorias N2 y N3, el
cinturdn serd de tres puntas en las plazas delanteras laterales y de dos
puntas (pélvico) como minimo en la plaza central.-

Articulo 18.-Los vehiculos de las categorias M1, M1la, M1b, M2
y M3 que contengan asientos detras del conductor y que hayan sido
disefiados originalmente o adaptados para el transporte de mas de tres
pasajeros, deben contar con cinturones de tres puntas en los asientos
de la primera fila, en el asiento central frente a pasillos o a escalerillas
y en todos aquellas plazas que no tengan por frente otro asiento. Se
prohibe la utilizacién de asientos plegables o trasportines.

Articulo 19.- Los cinturones de seguridad reconocidos y
reglamentarios, son aquellos que se ajustan a las exigencias técnicas
establecidas en los Decretos 206/010, de 5 de julio de 2010 y 427/010,
del 31 de diciembre de 2010.-

Articulo 20.- La importacion y comercializacién de vehiculos cero
kilémetro en el territorio nacional, realizada luego de los dieciocho
meses de entrada en vigencia de la Ley 19.061, debe cumplir con
los siguientes requisitos: Declaracion Jurada del importador: El
importador debera realizar una Declaracion Jurada que presentara ante
la Direcciéon Nacional de Industrias en forma previa a la importacion
en la que hara constar los elementos de seguridad incorporados a los
vehiculos, debiendo adjuntar: a) declaracion del fabricante donde cite
las normas técnicas de fabricaciéon y ensayo que cumplen los elementos
de seguridad incorporados a los vehiculos, b) documento que cite la
norma técnica aplicada a cada elemento y c) certificado de analisis test
report donde se muestren los resultados obtenidos en los ensayos.-

La Declaracién Jurada tendra una vigencia de dos afios o hasta
que se produzcan modificaciones o cambios de la plataforma, chasis
o modelo que afecten la eficiencia de los elementos referidos en el
Articulo 5 delaLey 19.061, de 6 de enero de 2013. En dicho caso debera
presentar una nueva declaracion con los documentos relacionados.-

Articulo 21.- Excepciones. Cuando el vehiculo propulsado a motor
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de cuatro o mas ruedas no pueda cumplir total o parcialmente con las
disposiciones de laley y la presente reglamentacion, tal imposibilidad
debera constar en la declaracion del importador quien ademas
debera adjuntar una declaracion del fabricante donde se establezca el
impedimento técnico o estructural que imposibilita la incorporacion
de los elementos de seguridad exigidos por la ley.-

Articulo 22.- En los casos previstos en el articulo precedente, los
vehiculos podran ingresar, sin perjuicio de las eventuales limitaciones
o prohibiciones definidas en esta reglamentacion cuando: a) se trate
de una actividad en la que el vehiculo es imprescindible para realizar
la misma; y b) que su uso en la via publica (articulo 4 de la Ley 18.191,
de 28 de noviembre de 2007) no represente peligro para la integridad
psicofisica de los usuarios, incluido sus ocupantes.-

Articulo 23.- Se podra excluir de la obligacién prevista en el articulo
5delaLey 19.061, de 6 de enero de 2013, a los cuadriciclos y a aquellos
vehiculos cuyo destino esté regulado por reglamentaciones especificas
0 que su uso especifico no sea la circulacion habitual en vias urbanas
o en rutas nacionales habilitadas al uso publico, pero que requieren
desplazarse transitoriamente por las mismas.-

Articulo 24.- Cuando se trate de otras excepciones que no se
encuentren contempladas en las disposiciones de la ley y la presente
reglamentacidn, el ingreso al pais de los vehiculos cero kilémetro
sera analizado e informado por la Camara Técnica Especializada. Se
crea la Camara Técnica Especializada de conformidad con el articulo
7 de la Ley 18.113, de 18 de abril de 2007, que funcionara en la 6rbita
de la Unidad Nacional de Seguridad Vial, y estara integrada por
instituciones publicas y privadas, sean personas fisicas o juridicas, en
relacion a los aspectos derivados de la implementacién de los articulos
5y 6 delaLey 19.061, de 6 de enero de 2013.-

Articulo 25.- Los elementos de seguridad airbag, apoya cabeza y
ABS recogidos en el articulo 5 de la Ley 19.061, de 6 de enero de 2013,
deben cumplir con una norma técnica de construccién y ensayo que
puede ser nacional, regional (MERCOSUR) o internacional reconocida.
Los cinturones de seguridad deben cumplir con las exigencias técnicas
establecidas en los decretos reglamentarios Nro. 206/2010, de 05 dejulio
de 2010 y su modificativo Nro. 427/2010, de 31 de diciembre de 2010.-

CAPITULO IV

DE LOS DISPOSITIVOS Y ELEMENTOS DE SEGURIDAD
PASIVA'Y ACTIVA PARA CICLISTAS Y MOTOCICLISTAS

Articulo 26.- Es obligatorio para conductores y acompanantes de
motos, ciclomotores, motocicletas, cuadriciclos, o similares, el uso
permanente durante su circulacién en todas las vias publicas, de un
chaleco o campera retro-reflectivos o, en su defecto, bandas retro-
reflectivas que cumplan con las exigencias técnicas de retro-reflexion
de acuerdo con lo que fije la reglamentacion.-

Articulo 27.- La vestimenta de alta visibilidad utilizada en la via
publica, entendida como chaleco y campera retro-reflectiva o en su
defecto bandas retro-reflectivas, debe destacar visualmente la presencia
de los usuarios en la via puablica, conductor y acompanante, en su
caso, de motos, ciclomotores, motocicletas, cuadriciclos, o similares,
ajustandose a las Normas Técnicas y procesos que se recoge en los
Anexos VII, VIII y IX, los que integran el presente decreto.-

Articulo 28.- Bandas retro-reflectivas reglamentarias: Las bandas
retro-reflectivas deben estar compuestas por una parte fluorescente y
otra retro-reflectiva. La parte fluorescente de fondo, debe tener una
superficie minima de 0,14 m2 y la parte retro reflectiva una superficie
minima de 0,10 m2 (o una superficie minima de 0,2 m2 de material de
desempefio combinado/dual) distribuidos en bandas retro-reflectivas
de ancho no inferior a 10 mm.-

Articulo 29.- Chaleco retro-reflectivo reglamentario: El chaleco
retro-reflectivo debe estar compuesto por una parte fluorescente y
otra retro-reflectiva. La parte fluorescente de fondo, debe tener un
area minima de 0,50 m2 y la parte retro-reflectiva un drea minima de
0,13 m2 en bandas de ancho no menor a 50 mm.-
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Su disefio y caracteristicas basicas reglamentarias deben ser las
siguientes:

El material debe rodear el torso de la persona y tener como minimo
una banda horizontal de material retro-reflectivo de 50 mm de ancho
alrededor del mismo.-

Dicha banda horizontal debe estar unida desde el pecho hasta la
espalda por dos bandas retro-reflectivas verticales de 50 mm cada una
pasando por arriba de cada hombro.-

La banda horizontal debe estar a una distancia minima de 50 mm
del borde inferior de la prenda.-

El chaleco debe ser de tipo envolvente con cierre delantero (velcro
u otro).-

Articulo 30.- Sin perjuicio de lo establecido en el articulo
precedente, también seran considerados reglamentarios los chalecos
retro-reflectivos fabricados bajo normas técnicas internacionales
reconocidas que cumplan con las especificaciones basicas marcadas
en la presente reglamentacion seguin surge del Anexo I, el que integra
el presente decreto.-

Articulo 31.- Cuando algunos de los vehiculos referidos en el articulo
7 de la Ley 19.061, de 6 de enero de 2013, posea algiin elemento fijo o
semi-fijo, que impida parcial o totalmente la visualizacién de la parte
posterior del conductor o acomparfiante, el mismo debera contar como
minimo con una banda visible desde atras de material retro-reflectivo,
de conformidad con lo que se establece en el articulo siguiente.-

Articulo 32.- Caracteristicas de la banda visible retro-reflectiva
(articulo 8 de la ley 19.061, de 6 de enero de 2013):

I) La banda visible obligatoria debe ser de color rojo y estar
ubicada perimetralmente, localizada en la parte posterior y
en ambos laterales y extendida longitudinalmente en forma
horizontal y continua.-

II) Debe ser de material retro-reflectivo de tipo prismatico, ubicado
en la mitad inferior de la superficie trasera y laterales del
elemento fijo o semi fijo pero no podra ubicarse en el borde
inferior.-

IIT) Debe tener 50 mm como minimo hasta 75 mm como maximo
de ancho.-

Cuando el elemento fijo o semi-fijo del vehiculo posea integrado
y fijo, un reflectivo de color rojo en alguna de sus caras, debera cubrir
con labanda visible obligatoria descrita en el presente articulo, aquellas
caras que no dispongan de dicho reflectivo. Cuando dichos elementos
reflectivos, se encuentren en las tres caras del elemento fijo o semi-fijo
del vehiculo, no serd necesario adicionarle dicha banda reflectiva. Seran
considerados como elemento reflectivo integrado y fijo aquel cuya
superficie reflectiva no sea inferior a 40 cm2.-

Articulo 33.- Casco protector de ciclista.- Los conductores de
bicicletas, deben usar un casco protector de seguridad que cumpla
con norma técnica reconocida, de conformidad con lo dispuesto en el
Anexo I, que integra el presente decreto reglamentario.-

Articulo 34.- Las bicicletas, motos, ciclomotores, motocicletas,
cuadriciclos o similares de cualquier tipo o categoria destinadas a paseo
o trabajo, deberan contar para circular en la via ptiblica (articulo 4 de la
Ley 18.191, de 28 noviembre de 2007), con un equipamiento obligatorio
de seguridad constituido por: un sistema de freno delantero y trasero,
espejos retrovisores, timbre o bocina y un sistema luminico consistente
en un faro de luz blanca y un reflectante del mismo color ubicado
conjuntamente con éste en la parte delantera y un faro de luz roja y un
reflectante del mismo color, colocados en la parte posterior, ambos visibles
a una distancia prudencial en condiciones atmosféricas normales.-

Articulo 35.- Todas las bicicletas que se comercialicen desde la
entrada en vigencia del presente decreto deben contener, ademas del
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equipamiento citado en el inciso precedente, al menos dos dispositivos
retro- reflectantes en cada una de sus ruedas para posibilitar su
reflexién lateral y una banda de material retro-reflectante en ambos
frentes de cada uno de los pedales.-

Articulo 36.- Ubicacién de los dispositivos luminicos y de los
dispositivos reflectantes en los vehiculos citados en el articulo anterior:

A) El sistema luminico delantero debe ubicarse a una altura que
no sobrepase el manillar o manubrio. El dispositivo reflectante
debe ubicarse inmediatamente debajo del dispositivo luminico.-

B) El dispositivo luminico trasero, debe estar ubicado en la
proyeccion del asiento o inmediatamente debajo de éste y su
reflectante en linea horizontal y a ambos lados del dispositivo
o debajo del mismo. Tales dispositivos deben ubicarse de tal
manera, que no queden fuera de la vista del conductor que
viene por detras. No podran ubicarse estos dispositivos ocultos
debajo del guardabarros.-

Lo dispuesto en los literales A) y B) es obligatorio para todas las
motos, ciclomotores y similares hasta 200 cm3.-

Articulo 37.- Visibilidad del sistema luminico: La intensidad del
sistema luminico sera tal que pueda ser visible desde una distancia
de ciento cincuenta (150) metros en condiciones climaticas normales.-

Articulo 38.- Espejos retrovisores: Los espejos retrovisores deben
ser adecuados al tipo y tamafio de los vehiculos y ubicarse de tal forma
que permitan una visualizacion clara de los vehiculos por parte del
conductor, sin que éste deba inclinar el cuerpo ni la cabeza.-

Articulo 39.- Frenos: Todos los vehiculos birrodados, propulsados a
sangre o motor, deberan poseer un sistema de freno en cada eje. Podra
ser mecanico o hidraulico, accionado por la mano o el pie.-

En los vehiculos propulsados a motor de mas de 125cc, el sistema
de frenaje debera contener por lo menos un dispositivo hidraulico.-

Las bicicletas en tindem, deben poseer- como minimo - un sistema
de frenos en cada uno de los ejes principales donde acttian las ruedas.-

Las motos o motocicletas con sidecar, deben poseer un sistema de
frenos que acttie simultaneamente en el vehiculo tractor y en el acoplado.-

Articulo 40.- Timbre: Los vehiculos, de traccién a sangre o motor,
deben poseer un dispositivo compuesto por un timbre o bocina,
mecanico o eléctrico, que emita un sonido uniforme y no estridente,
que pueda ser audible a una distancia de 50 metros.-

Articulo 41.- Reflectantes laterales: Los vehiculos deben poseer,
en cada una de sus ruedas, dos reflectantes que deben estar ubicados
entre los rayos, sobre la horquilla o sobre la llanta de manera opuesta
y en simetria con el eje. En caso de vehiculos con llanta plena o con
rayos de aleacidn, este dispositivo podra ser ubicado sobre dichos
rayos, sobre la horquilla, o sobre los bordes laterales de la llanta. Dicha
ubicacion serd lo mas adelante que sea posible para el reflectivo lateral
frontal y lo mas atras que sea posible para el reflectivo lateral trasero.
El color debe ser &mbar en los laterales delanteros y color rojo en los
laterales traseros y su nivel de retro-reflexion es el que se establece en
el referido Anexo I, que integra el presente decreto.-

Articulo 42.- Los pedales o pedalines de las bicicletas deben contar
con un dispositivo retro-reflectante cuyo nivel de retro-reflexién
debe permitir su visualizacién desde 100 metros como minimo, en
condiciones climaticas normales. Dichos dispositivos deben estar
contenidos en ambas caras de cada uno de los pedales.-

Articulo 43.- Los dispositivos reflectantes a que refieren los articulos
precedentes, deben ser de acrilico en punta de diamante. Para el caso
del reflectante delantero y los reflectantes laterales de aquellas motos,
motonetas y similares que posean llanta plena o con rayos de aleacion,
se admitira que el reflectante pueda ser un autoadhesivo del color
indicado y la superficie de retro reflexién no menor a 40 cm2 para el
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caso del reflectante delantero, otros 40 cm2 para el caso del reflectante
trasero, y para el lateral otros 80 cm2 distribuidos equitativamente en
los laterales (40 cm?2 sobre cada lateral).-

Articulo 44.- La ubicacion de los dispositivos reflectantes se ajustara
alo previsto en el apartado segundo del articulo 10 de la Ley 19.061, y
se dispondran de la siguiente forma: de ser un reflectante sobre el eje
del vehiculo y de ser dos, a ambos lados y en simetria con dicho eje.-

Articulo 45.- Quedan exentos de portar los elementos de seguridad
dispuestos enla Ley 19.061, de 6 de enero de 2013, los productos que se
detallan a continuacion, cuya importacion se haya realizado a través de
la nomenclatura de juguetes, juegos y articulos para recreo o deporte,
sus partes y accesorios:

a) Las bicicletas consideradas juguetes o aquellas de uso infantil
cuya altura maxima del asiento sea menor a 635 mm.-

b) Las motos consideradas juguetes o aquellas de uso infantil cuya
altura maxima del asiento sea menor que 635 mm, su sistema
de propulsion sea eléctrico y la velocidad maxima a desarrollar
para la cual fue disenado de origen sea 5 km/h.-

¢) Los cuadriciclos considerados juguetes o aquellos para uso
infantil, son aquellos cuyo sistema de propulsion sea eléctrico
y la velocidad maxima a desarrollar para la cual fue disefiado
de origen sea 5 km/h.-

Los presentes productos considerados juguetes de uso infantil,
no podran ser usados para circular en la via ptblica (art. 4 de la Ley
18191, de 28 de noviembre de 2007).-

Articulo 46.- Los requisitos técnicos adicionales de la vestimenta
de seguridad prevista en la Ley 19.061, de 6 de enero de 2013, deben
cumplir con los requerimientos previstos en el Anexo I, el que forma
parte del presente decreto.-

Articulo 47.- La venta al consumidor final de los siguientes
vehiculos cero kildmetros: ciclomotores, motos, motocicletas,
motonetas y similares, debe ser acompanada con un casco protector
certificado como minimo ajustado a las caracteristicas del usuario y
su empadronamiento respectivo, de conformidad con la normativa
vigente.-

Articulo 48.- Por excepcién, cuando el adquirente asi lo exija, bajo
su responsabilidad y a condicién de que acredite su domicilio real en
una localidad distinta al domicilio de la venta del vehiculo del articulo
precedente, el vendedor podra entregarle un permiso de circulacion
o traslado expedido por la autoridad competente.-

Articulo 49.- El permiso de circulacion o traslado debera contener
entre otros datos: la autoridad habilitante, dia y hora de expedicién,
lugar de salida, de destino y el recorrido de circulacién previsto. La
validez del permiso otorgado por la autoridad competente no podra
exceder de setenta y dos horas corridas a contar desde la hora de
expedicion.-

Articulo 50.- El vendedor debera emitir la factura con identificacion
del comprador y un documento en el que conste la entrega y recepcion
del casco certificado asi como del empadronamiento respectivo o del
permiso de circulacién o traslado cuando correspondiere.-

Articulo 51.- Modificase el articulo 1 del Reglamento Nacional de
Uso de Casco protector previsto en el articulo 1 del Decreto 265/009
de 02 de junio de 2009, que reglamenta el articulo 33 de la Ley 18.191,
de 27 de noviembre de 2007, estableciéndose que, todo casco protector
que se importe, construya o comercialice con destino a ser usado por
los usuarios de motos, ciclomotores y similares que circulen en la via
publica, debe cumplir con alguna de las siguientes normas técnicas:
UNIT 650/2010, UNECE R 22 o FMVSS 218, las que lucen agregadas
en los Anexos X, XI'y XII y forman parte del presente decreto.-

Articulo 52.- Modificase los articulos 6 y 7 del Decreto 265/009 de
02 dejunio de 2009, admitiéndose la comercializacion y autorizandose
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el uso en la via publica de los cascos protectores que cumplan con
alguna de las normas técnicas adoptadas en la presente reglamentacion
a partir de la fecha de publicacién de la misma.-

Articulo 53.- Proceso para la Validacion de casco protector para
motociclistas y similares fabricados y certificados en el exterior. El
importador de cascos protectores para motociclistas y vehiculos
similares fabricados y certificados en el exterior, debe en forma previa
a cada importacion de partidas de hasta 100 unidades que cumplan
con las prescripciones técnicas UNECE R 22 o norma técnica FMVSS
218, inscribirse y presentar una Declaracion Jurada, en el Registro de
Elementos de Seguridad Vial de la Direccion General de Comercio del
Ministerio de Economia y Finanzas.-

La Declaracién Jurada se realizard en la forma y con la informacion
que le requiera el Area Defensa del Consumidor de la Direccién
General de Comercio.-

Una vez controlado que la Declaracion Jurada cumple con los
requisitos exigidos, la Direccién General de Comercio extenderd una
constancia con el nimero de registro del modelo asociado ala marca de
casco. El importador debe presentar dicha constancia para tramitar la
Licencia de Comercializacion de la Direccion Nacional de Industrias.-

Antes de concurrir a la Direcciéon Nacional de Industrias se debera
cumplir con el proceso de certificacion de conformidad con lo dispuesto
en el Anexo I del presente decreto.-

Articulo 54.- El comerciante no podra comercializar cascos
protectores para motociclistas y similares, fabricados y certificados
en el exterior que no tengan adherido el sello de validacion que prevé
el presente Decreto o el sello de certificacion previsto en el Decreto
265/009, de 2 de junio de 2009.-

El comerciante debe dejar constancia, segtin corresponda, del
numero de sello de validacion o certificacion en la factura de venta.-

Articulo 55.- Cuando la partida de cascos protectores para
motociclistas y similares, fabricados y certificados en el exterior,
bajo las prescripciones técnicas UNECE R 22 o la norma técnica
FMVSS 218, supere las 100 unidades, se regira por el procedimiento
de certificacion establecido por el Decreto 265/009 de 2 de junio
de 2009.-

Articulo 56.- Proceso de certificacion de cascos para motociclistas y
similares fabricados en nuestro pais: a) Para los cascos fabricados bajo
norma técnica 650, se deben regir de conformidad con lo dispuesto en
el Decreto 265/009; b) Los fabricados bajo norma técnica FMVSS 218 o
prescripciones técnicas UNECE R 22, deben proceder a su validacion
de conformidad con la presente reglamentacion.-

Articulo 57.- Los cascos para motociclistas y similares que
ingresen al pais sin certificacion internacional, para la obtencion de
la certificacion correspondiente deberan proceder de conformidad
por lo dispuesto por el Decreto Nro. 265/2009, de fecha 02 de junio de
2009 y la norma técnica UNIT 650/2010. Se actualiza la norma técnica
UNIT recogida en el Decreto 265/009, de 02 de junio de 2009, por la
norma técnica UNIT 650/2010, que luce agregada e integra el presente
decreto como Anexo X.-

CAPITULO V
DE LAS PROHIBICIONES AL CIRCULAR

Articulo 58.- Se prohibe a los conductores de cualquier tipo o
categoria de vehiculos, que cuando circulen en la via puiblica (articulo 4
Ley 18.191, de 28 de noviembre de 2007), usen dispositivos de telefonia
movil o cualquier otro medio o sistema de comunicacién, excepto
cuando el desarrollo de la comunicacién tenga lugar sin emplear
cualquiera de las manos.

CAPITULO VI
PROHIBICION DE TRANSPORTE DE PERSONAS

Articulo 59.- Se prohibe el transporte de personas en la caja
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de vehiculos y acoplados, con las excepciones establecidas en el
Reglamento Nacional de Circulacién Vial.

CAPITULO VII
MALETIN DE SEGURIDAD VIAL

Articulo 60.- Todos los vehiculos automotores de cuatro o mas
ruedas (a excepcién de los cuadriciclos), que circulen por la via
publica o por la via privada librada al uso publico, deberan contar
con un maletin con elementos de primeros auxilios y seguridad vial
de acuerdo a las siguientes disposiciones.-

Articulo 61.- Dicho maletin debe ser de color blanco con una cruz
de color verde, debiendo constar impresa la siguiente leyenda: “Maletin
con elementos de primeros auxilios y seguridad vial” .-

Articulo 62.- El mismo debe ser de material impermeable y con
caracteristicas tales que permitan mantener la integridad de los elementos
de primeros auxilios y seguridad vial que contenga en su interior.-

Articulo 63.- El “Maletin con elementos de primeros auxilios y de
seguridad vial” debe contener los siguientes elementos:

a) 2 paquetes de apositos estériles

b) 2 paquetes de gasas

¢) linterna con luz led

d) 2 pares de guantes limpios

e) cinta adhesiva hipoalergénica

f) tijera de corte de gasa con punta roma

g) 2 vendas de gasa

h) bolsa para depositar residuos bioldgicos (roja con advertencia
de riesgo bioldgico)

i) 2 chalecos retro-reflectivos, que se encontraran sujetos a lo
dispuesto en la presente reglamentacion.

Articulo 64.- En la parte exterior del maletin debe figurar una cartilla
con los niimeros de teléfonos ttiles en caso de siniestro: 911 - 108 - 104.-

CAPITULO VIII
SANCIONES

Articulo 65.- Las infracciones que deriven de la Ley 19.061 seran
aplicadas por las autoridades competentes de conformidad con el
alcance, los procedimientos, clases de sanciones y valores de multas que
las normas correspondientes establecen de acuerdo a su jurisdiccién,
sin perjuicio de las sanciones que se establecen a continuacion, asi
como de las responsabilidades civiles y penales que derivaran de la
aplicacion de la citada ley.-

Articulo 66.- A partir de la aprobacién del presente decreto y
hasta un plazo maximo de 18 meses, las autoridades competentes
para la vigilancia del transito en via ptblica, realizaran los controles
y fiscalizacién de las normas derivadas de éste mediante la aplicacion
de observaciones verbales, escritas o sanciones pecuniarias.-

Articulo 67.- Se podra realizar la fiscalizacion de los elementos
de seguridad previstos en de bicicletas en via publica, luego de
veinticuatro meses de aprobado el presente decreto.-

Articulo 68.- Se fijan los siguientes valores de multas para las
infracciones que se detallan a continuacion:

68.1.- Nino de hasta 12 afios en asiento delantero: 3 UR

68.2.- Nifo o adolescente menor de 12 afios transportado en
ciclomotor, motos, o similares que no alcance los posapies:
1UR

68.3.- Nifio sin SRI: 2 UR

68.4.- Servicio de transporte colectivo de pasajeros de mediana,

larga distancia u ocasionales que no posee cinturones de
seguridad por cada asiento: 2 UR
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68.5.- Transporte de pasajeros de pie en servicios ocasionales: 2

UR por persona

68.6.- No usa chaleco o bandas retro-reflectivas reglamentarias:

0,5 UR por persona

68.7.- Carece de banda retro-reflectiva visible desde atras cuando

existe elemento que impide parcial o totalmente la vision

de la parte posterior del conductor o acompanante: 0,5 UR

por persona

68.8.- Conductor de bicicleta no usa casco protector de seguridad

reglamentario: 1 UR

68.9.- Bicicleta, moto, o similar que no cuenta con: espejo, sistema

luminico (faro de luz blanca o reflectante blanco delantero,

faro de luz roja y reflectante trasero, dispositivos retro-

reflectantes en ruedas, bandas en pedales, etc). Por vehiculo

en condiciones antirreglamentarias: 0,5 UR

68.10.- Frenos: a) Bicicleta: 1 UR; b) Moto: 2 UR.
68.11.- Timbre: Bicicleta: 0,5 UR

68.12.- Comercializacién de bicicletas sin elementos de seguridad:
15 UR

68.13.- Bicicletas destinadas a competencias deportivas haciendo uso
de la via ptiblica en condiciones antirreglamentarias: 1 UR

68.14.- Venta de moto o similar sin empadronamiento: 5 UR
68.15.- Venta de moto o similar sin casco certificado: 5 UR

68.16.- Venta de moto o similar sin la validacion reglamentaria del
casco: 5 UR

68.17.- Venta de casco sin estar certificado: 5 UR
68.18.- Conduce hablando por celular empleando sus manos: 3 UR
68.19.- Transporta persona en caja de camiones sin sujecion: 4 UR

68.20.- Circula en vehiculo automotor sin maletin de primeros
auxilios y seguridad vial: 1 UR

CAPITULO IX
DISPOSICIONES GENERALES

Articulo 69.- Se otorga el plazo de un afio a partir de la publicacién
del presente decreto a aquellos organismos de certificacion nacional de
producto que no se encuentren acreditados ante el OUA (Organismo
Uruguayo de Acreditacién) pero que justifiquen que han iniciado el
proceso para la obtencién de la acreditacion para dicho producto.-

Articulo 70.- Se incorporan y forman parte del presente
decreto el Anexo XIII, en el que se recoge con la tabla agregada la
Nomenclatura Comtn del Mercosur estructurada a diez digitos con
su correspondiente régimen arancelario, aprobada por la Resolucién
del Ministerio de Economia y Finanzas, de 19 de diciembre de 2011,
y el Anexo XIV, con definiciones.-

Articulo 2.- Comuniquese, publiquese y archivese.-

JOSE MUJICA, Presidente de la Republica; ENRIQUE
PINTADO; EDUARDO BONOMI; LUIS PORTO; MARIO BERGARA;
ELEUTERIO FERNANDEZ HUIDOBRO; OSCAR GOMEZ;
EDGARDO ORTUNO; JOSE BAYARDI; SUSANA MUNIZ; TABARE
AGUERRE; LILIAM KECHICHIAN; RAQUEL LEJTREGER; DANIEL
OLESKER.
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ANEXO I
NORMAS COMPLEMENTARIAS
ANEXO I
NORMAS COMPLEMENTARIAS
CAPITULO 1
SISTEMAS DE RETENCION INFANTIL

CATEGORIAS -IMPORTACIQN- PROCESO DE
CERTIFICACION

Articulo 1.- Los nifios de 0 a 12 afios de edad, asi como los
adolescentes menores de 18 afios que midan menos de 1,50 metros de
estatura, estan obligados a viajar en los asientos traseros de vehiculos
automotores con el sistema de sujecion reglamentario y de acuerdo a
las categorias establecidas en el presente decreto.-

Articulo 2.- Los nifios, desde su nacimiento y hasta 1 afio o con
peso menor a 13 kg, deben viajar en el asiento trasero con el sistema
de retencién infantil reglamentario (en adelante SRI) mirando hacia
atras, con sujecion propia y la silla debidamente asegurada al vehiculo.-

Articulo 3.- Los nifos hasta los 4 afios o que pesen entre 9 kg. y 18
kg. deben viajar en el asiento trasero con el SRI reglamentario, mirando
hacia adelante, con sujecion propia y la silla debidamente asegurada
al vehiculo; pudiendo hacer uso de una silla suplemento -tipo booster
o asiento elevador- con cinturén de seguridad de tres puntas cuando
excedan los 18 kg.-

Articulo 4.- Los nifios entre 4 a 6 afios o que pesen entre 15 kg. y
25 kg. deben viajar en el asiento trasero con el sistema de retencion
infantil reglamentario -tipo booster o asiento elevador- con cinturén
de seguridad de tres puntas.-

Articulo 5.- Los nifios entre 6 y 11 afios de edad o desde 22 kg. a
36 kg. deben viajar en el asiento trasero con el SRI reglamentario -tipo
booster o asiento elevador- con cinturdn de seguridad de tres puntas.-

Articulo 6.- Los nifios a partir de los 12 afios y adolescentes hasta
18 afios que su altura no supere los 1,50 metros, deben viajar en el
asiento trasero con SRI reglamentario -tipo booster o asiento elevador-y
cinturén de seguridad de tres puntas.-

Articulo 7.- Los nifios y adolescentes a partir de los 12 afios y hasta
18 afios que midan mas de 1,50 metros de altura, deben usar cinturén
de seguridad de conformidad con las condiciones reglamentarias de
la plaza utilizada segun los Decretos 206/ 2010, de 5 de julio de 2010
y 427/ 2010, de 31 de diciembre de 2010.-

Articulo 8.- Los nifios y adolescentes que sean transportados en los
vehiculos, cualquiera sea la modalidad o tipo de transporte, deben ir
sujetos acorde a los sistemas de retencion establecidos en la presente
reglamentacion, y de acuerdo a los requerimientos que a cada categoria
corresponda.-

Articulo 9.- La sujecién de nifios y adolescentes en vehiculos
destinados al transporte de escolares se rige por los Decretos 206/2010,
de 5 de julio de 2010 y 427/2010, de 31 de diciembre de 2010.-

Articulo 10.- Los nifios y adolescentes que son transportados en los
vehiculos destinados al servicio no regular (ocasional) de pasajeros,
deben ir sujetos con cinturén de seguridad de tres puntas en los
asientos de la primera fila y en todo aquél que no posea un asiento
delantero, y con cinturén de seguridad de dos puntas como minimo
en las plazas restantes.-

Articulo 11.- El SRI referido en el articulo 1 y siguientes de la
presente reglamentacion debe estar homologado de conformidad
con la Norma Técnica FMVSS 213 o las prescripciones técnicas del
Reglamento de Naciones Unidas UNECE R 44 segtin luce en Anexos
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II'y IIT que forman parte del presente decreto. Excepcionalmente se
admitiran, luego de la publicacion de la presente reglamentacion y
por espacio de seis meses, las versiones anteriores de dichas normas
técnicas.-

Articulo 12.- Hasta tanto no exista una norma Mercosur en la
region, se admiten también aquellos SRI fabricados bajo norma
brasilera ABNT 14.400 y su reglamento de evaluacion de conformidad
para dispositivos de retencion infantil del INMETRO “Portaria n® 038",
de 29 de enero de 2007, los que lucen agregados en AnexosIVy V que
integran el presente decreto.-

Articulo 13.- Para la importacién de SRI, se debe obtener la
respectiva licencia de importacién, que serd emitida, para un
determinado modelo de dicho SRI por un determinado periodo de
tiempo, por la Direccién Nacional de Industrias (DNI) del Ministerio
de Industria, Energia y Mineria (MIEM), luego de haber recibido
la certificacion por parte del organismo de certificacién nacional
acreditado por el Organismo Uruguayo de Acreditacién (OUA) para
dicho elemento.-

Articulo 14.- El organismo de certificacion nacional debe recibir por
parte del importador o fabricante nacional en su caso, los siguientes
documentos: a) declaracion jurada en la cual se exprese que el SRI
cumple con alguna de las normas técnicas referidas en el presente
documento; b) certificado de producto emitido por un Organismo
de Certificacién acreditado por un Organismo de Acreditacion
firmante del acuerdo de reconocimiento mutuo de IAF (Internacional
Accreditation Forum). Dicho certificado de producto debe adjuntar el
respectivo test report del SRI correspondiente.-

Articulo 15.- Se otorga un plazo de un afio a partir de la publicacién
del presente decreto a aquellos organismos de certificacién nacional
que no se encuentren acreditados ante el OUA (Organismo Uruguayo
de Acreditacion) pero que justifiquen que han iniciado el proceso para
la obtencidén de la acreditacion de dicho producto.-

Articulo 16.- En caso de observaciéon por parte del organismo
de certificacidon nacional a algunos de los documentos exigidos
precedentemente, el importador o fabricante nacional, debe levantar
las mismas en caso de mantener sus intenciones de importacion o
fabricaciéon nacional de ese producto. El periodo de validez de dicha
licencia sera por tres afnos o hasta que se produzcan cambios en el
modelo o la marca.-

Articulo 17.- La Direccidon Nacional de Industria del MIEM
comunicara electrénicamente a la Direcciéon Nacional de Aduanas
(DNA) la licencia que habilita la operacién de importacién.-

Una vez cumplida esta comunicacion, la DNA autorizara la
numeracion del Documento Unico Aduanero de Importacion de las
mercaderias comprendidas en el presente Decreto.-

Articulo 18.- A partir de los 48 meses de aprobada la presente
reglamentacion, los vehiculos 0 kilémetros propulsados a motor de
cuatro o mas ruedas de las categorias de vehiculos M (M1 (a), M1
(b), M2 y M3) que posean por lo menos una fila de asientos traseros,
deberan contar para comercializacion por lo menos en la plaza derecha
de la fila trasera de asientos, con un sistema de anclaje rigido (isofix,
latch u otro) que permita la colocacion de un elemento de retencion
infantil.-

Articulo 19.- Régimen de transicion: por un periodo de tres
meses contados desde la publicacion del presente decreto, se podran
importar y vender al consumidor final aquellos SRI que no cumplan
los requisitos de la presente reglamentacion. Vencido este término,
durante los siguientes tres meses, se podran importar y vender al
consumidor final tnicamente aquellos SRI que hayan iniciado el
tramite de homologacion.-

Articulo 20.- A partir de los seis meses contados desde la
publicacion del presente decreto, se prohibe la importacion y venta al
consumidor final de SRI que no cumplan con los requisitos establecidos
en la presente reglamentacion.-
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CAPITULO I

CARACTERISTICAS DE LA VESTIMENTA DE SEGURIDAD
DE ALTA VISIBILIDAD A UTILIZAR EN LA VIA PUBLICA

Articulo 21.- Las bandas retro-reflectivas reglamentarias deberan,
ademas de las caracteristicas establecidas en el articulo 27 del presente
decreto, cumplir con los siguientes requisitos:

El nivel de retro-reflectividad minimo de las bandas no debe ser
inferior a 500 candelas/lux.m2.-

El color de la superficie fluorescente debe ser amarillo limén cuya
descomposicién de referencia de color es: RGB (248, 255, 59) o CMYK
(5,0, 90, 0) 0 anaranjado cuya descomposicion de referencia de color
es: RGB (230, 95, 0) o CMYK (0, 60, 100, 0).-

El color de las bandas retro-reflectivas debe ser gris plata cuya
descomposicion de referencia de color es: RGB (192, 192,192) o CMYK
(0, 0, 0, 0.25). También podra utilizarse como color retro-reflectivo el
negro cuya descomposicion de referencia es: RGB (0, 0, 0) o CMYK
(0,0, 0,100) o blanco cuya descomposicion de referencia es: RGB (255,
255, 255) o CMYK (0, 0, 0, 0).-

Se deben distribuir en bandas tipo arnés, en brazaletes, en bandas
de brazo o en pulseras.-

Articulo 22.- El chaleco retro-reflectivo reglamentario debera
poseer, ademas de las caracteristicas establecidas en el articulo 28 del
presente decreto, cumplir los siguientes requisitos:

El material de fondo del chaleco debe ser fluorescente y de color
amarillo limén cuya descomposicion de referencia de color es: RGB
(248, 255, 59) 0o CMYK (5, 0, 90, 0).-

Su nivel de retro-reflectividad minima debe ser de 500 candelas/
lux.m2.-

El color de las bandas retro-reflectivas debe ser gris plata cuya
descomposicion de referencia de color es: RGB (192, 192,192) o CMYK
,0,0,25).-

Sila prenda dispone de dos bandas horizontales, las mismas deben
tener entre si una separaciéon minima de 50 mm entre ellas.-

Articulo 23.- Sin perjuicio de lo establecido en el articulo precedente,
también seran considerados reglamentarios los chalecos retro-
reflectivos fabricados bajo normas técnicas internacionales reconocidas
que cumplan con las especificaciones basicas precedentemente
establecidas referentes a superficie minima de retro-reflexién y
de fluorescencia (0,13 m2 y 0,5 m2 respectivamente) distribuidas
uniformemente en la prenda, nivel de retro-reflectividad minima (500
candelas/lux.m2), y colores de fluorescencia y retro-reflectivo (amarillo
limén y gris respectivamente con las descomposiciones de referencia
anteriores). También podra utilizarse como color retro-reflectivo el
color negro cuya descomposicion de referencia de color es: RGB (0, 0,
0) o CMYK (0, 0, 0, 100) o blanco cuya descomposicién de referencia
de color es: RGB (255, 255, 255) o CMYK (0, 0, 0, 0).-

Articulo 24.- Campera retro-reflectiva reglamentaria: Se entiende
como campera retro-reflectiva reglamentaria para conductores y
acompanantes de motos, ciclomotores, motocicletas, cuadriciclos,
o similares, aquella que posean proteccién en codos y hombros.
También, se considera reglamentaria la que ademas posea proteccion
en la espalda o protecciones inflables. Debe poseer una superficie
minima de retro-reflectividad de 0,01 m2 y una superficie minima
de fluorescencia de 0,02 m2 (o una superficie minima de 0,025 m2 de
material de desempefio combinado/dual) distribuidas uniformemente
en la prenda o en brazaletes, o pulseras, o bandas en brazos. Asimismo
debe tener un nivel de retro-reflectividad minima de 500 candelas/
lux.m2.-

Articulo 25.-Respecto a las protecciones relativas a codos y
hombros, las mismas pueden ser protecciones blandas, semi-rigidas
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o rigidas que cubran totalmente los hombros y codos, y cumplan con
las especificaciones y requisitos técnicos de la norma internacional
reconocida EN 1621-1 en su tltima versidn que se agrega al presente
decreto como Anexo VII. Debe cumplir como minimo requisitos de
nivel 1 de rendimiento de atenuaciéon de impactos.-

Articulo 26.- Enrelacidn a la proteccién de espalda, la misma puede
ser blanda, semi-rigida o rigida que la cubran parcialmente y cumplan
con las especificaciones y requisitos técnicos de la norma internacional
reconocida EN 1621-2 en su tltima versién que se agrega como Anexo
VIII- Debe cumplir como minimo requisitos de nivel 1 de rendimiento
de atenuacion de impactos.

Referente a las protecciones inflables, las mismas deben cumplir
requisitos técnicos de la norma internacional reconocida EN 1621-4
en su ultima versién que se agrega como Anexo IX. Debe cumplir
como minimo requisitos de nivel 1 de rendimiento de atenuacion de
impactos.- Ambos anexos forman parte del presente decreto.-

Articulo 27.- Los elementos o accesorios retro-reflectivos que
posean las camperas retro-reflectivas, deben estar distribuidos en la
prenda de forma tal que sean visibles desde todos los angulos. Pueden
ir fijados a la prenda, cosidos o pegados, o en todo caso semi-fijados
a través de velcro o por medio magnético.-

Articulo 28.- Sin perjuicio de lo establecido en los articulos
precedentes referentes a campera retro-reflectiva, también es
considerada reglamentaria aquella campera, que a pesar de no contar
con las protecciones de codos y hombros (como también de espalda),
cumpla con la superficie minima de retro reflexién y de fluorescencia
(0,13 m2 y 0,5 m2 respectivamente) distribuidas uniformemente en
la prenda y con un nivel de retro-reflectividad minima 500 candelas/
lux.m2.-

Articulo 29.- Cuando el material retro-reflectivo se encuentre en
forma de bandas horizontales rodeando las mangas, deben ubicarse a
una distancia minima del borde de la manga de 50 mm, y otra banda
ala altura del codo. Si la prenda dispone de dos bandas horizontales,
las mismas deben tener entre si una separaciéon minima de 50 mm
entre ellas y a una distancia minima de 50 mm del borde inferior de
la prenda.-

Articulo 30.- Se autoriza por un periodo de ciento ochenta dias a
partir de la publicacién del presente decreto, la comercializacién de
camperas retro-reflectivas reglamentarias cuyas protecciones hayan
sido fabricadas bajo normas técnicas internacionales reconocidas en
versiones anteriores a las actualmente vigentes, cuya compra en el
exterior o en el pais haya sido previa a dicha publicacion. Se entiende
como fecha de compra aquella que conste en la factura pro forma u
orden de compra.-

CAPITULO 111
CASCOS DE CICLISTAS
IMPORTACION- PROCESO DE CERTIFICACION

FABRICACION NACIONAL

Articulo 31.- El importador, previo a la importaciéon de cascos
para ciclistas, debera presentarse ante un organismo de certificacion
nacional de producto acreditado ante el OUA, para validar el producto,
siguiendo el proceso que se establece a continuacion.-

Articulo 32.- Proceso para la Validacién de cascos que ingresen
al pais fabricados y certificados en el exterior para conductores de
bicicletas: El importador de cascos protectores para ciclistas fabricados
y certificados en el exterior que cumplan con alguna norma técnica
reconocida, en forma previa a cada importacién, debe inscribirse y
presentar una Declaracion Jurada, en el Registro de Elementos de
Seguridad Vial de la Direccion General de Comercio del Ministerio
de Economia y Finanzas.-

La Declaracion Jurada se realizara en la forma y con la informacion
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que le requiera el Area Defensa del Consumidor de la Direccién
General de Comercio. Una vez verificado que la Declaracion Jurada
cumple con los requisitos exigidos, la Direccién General de Comercio
extendera una constancia con el nimero de registro del modelo de
€asco.-.

El importador debe presentar dicha constancia para tramitar la
Licencia de Comercializacién de la Direcciéon Nacional de Industrias.-

Articulo 33.- Una vez desaduanado el producto y antes de
concurrir ante la Direccion Nacional de Industrias, el importador debe
presentar ante uno de los Organismos de Certificacion de Producto
acreditado por el Organismo Uruguayo de Acreditacion (OUA),
los documentos que se expresan a continuacion a fin de obtener la
validacién correspondiente:

a) Copia de Declaracion Jurada presentada en la Direccion General
de Comercio, con la constancia del niimero asignado en el
Registro de Elementos de Seguridad Vial, donde conste la
norma técnica reconocida que cumplen dichos cascos.

b) Certificado del producto emitido por un Organismo de
Certificacion acreditado por un Organismo de Acreditacion
firmante del acuerdo de reconocimiento mutuo de IAF
(International Accreditation Forum) con su respectivo test
report.-

Articulo 34.- El Organismo de Certificacion de Producto nacional
acreditado actuante debe verificar que el casco protector presentado es
el referido en la documentacion y de coincidir, el certificador nacional
colocara los sellos de validacién correspondientes en todos los cascos.-

Articulo 35.- El Organismo de Certificacién de Producto Nacional
podra requerir del importador una muestra por marca y una por
modelo de las partidas ingresadas al pais, a fin de someterlas a los
ensayos que considere pertinente o proceder a su guarda como
testigos.-

Quien acttie como organismo de certificacion nacional debera
estar acreditado por el Organismo Uruguayo de Acreditacion. Los
ensayos deberan cumplirse acorde a las exigencias y condiciones de la
norma técnica declarada por el importador y que cumplen los cascos
importados.-

Articulo 36.- Obtenida la validacién referida en el articulo
precedente, el importador debe solicitar la Licencia de Comercializacion
que expide la Direccién Nacional de Industrias (DNI) del Ministerio de
Industria, Energia y Mineria (MIEM), presentando a dichos efectos la
constancia de registro emitida por la Direccion General de Comercio.-.

El periodo de validez de dicha licencia sera de tres afios o hasta
que se produzcan cambios en el modelo o la marca.-

Articulo 37.- El comerciante no podra comercializar cascos
protectores para ciclistas, fabricados y certificados en el exterior que no
tengan adherido el sello de validaciéon que prevé el presente Decreto.-

El comerciante debe dejar constancia, segin corresponda, del
numero de sello de validacion o certificacion en la factura de venta.-

Articulo 38.- Se otorga un plazo de un afio a partir de la publicacién
del presente decreto a aquellos organismos de certificacion nacional de
producto que no se encuentren acreditados ante el OUA (Organismo
Uruguayo de Acreditacién) pero que justifiquen que han iniciado el
proceso para la obtencion de la acreditacion para dicho producto.-

Articulo 39.- Fabricaciéon nacional de cascos para bicicletas: De
tratarse de fabricacién nacional, el fabricante debe cumplir con los
siguientes requisitos: A) Inscribirse y presentar una Declaracién
Jurada, en el Registro de Elementos de Seguridad Vial de la Direccion
General de Comercio del Ministerio de Economia y Finanzas y B)
Presentar copia de Declaracién Jurada presentada en la Direccién
General de Comercio, con la constancia del nimero asignado en el
Registro de Elementos de Seguridad Vial, donde conste la norma
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técnica reconocida que cumplen dichos cascos ante un organismo de
certificacion nacional de producto acreditado por el OUA.-

Articulo 40.- Dicha norma técnica sera una norma técnica
reconocida internacionalmente y el ensayo podra ser cumplido por
laboratorios del exterior o nacionales, quienes emitiran un test report
con los resultados obtenidos de los ensayos practicados. Respecto de
los ensayos, el organismo de certificacion se regira por lo dispuesto
en el articulo 61 del presente decreto respecto de la muestra y las
formalidades de ensayo.-

Articulo 41.- Cumplido los requisitos precedentes, el organismo
citado otorgara la correspondiente certificacién y colocara el sello
pertinente al producto.-

Articulo 42.- Obtenida la validacion referida en el articulo
precedente, el fabricante debe solicitar la Licencia de Comercializacion
que expide la Direccién Nacional de Industrias (DNI) del Ministerio de
Industria, Energia y Mineria (MIEM), presentando a dichos efectos la
constancia de registro emitida por la Direccion General de Comercio.-.

El periodo de validez de dicha licencia sera de tres afios o hasta
que se produzcan cambios en el modelo o la marca.-

Articulo 43.- Cuando los cascos sean importados y procedan sin
certificaciéon ni ensayo, podran ser ensayados por los laboratorios
nacionales, bajo lanorma y procedimiento de lanorma de construccién,
debiendo cumplir con el proceso relacionado en los articulos
precedentes a los efectos de obtener la certificacion y la Licencia
de Comercializacién. Cumplido ello, recibiran la certificacién y la
colocacién del sello correspondiente que habilitara su comercializacion.-

CAPITULO IV
DISPOSICIONES COMPLEMENTARIAS PARA BICICLETAS

Articulo 44.- Los reflectantes laterales establecidos en el articulo 40
del presente decreto tendran un nivel de retro-reflexién no sera menor
a 500 candelas/lux.m2, para ser visible como minimo desde 50 metros
en condiciones climaticas normales.-

Articulo 45.- El nivel de retro-reflexion para todos los tipos de
reflectantes debe ser -como minimo- 500 candelas/lux.m2 y cumplir
con una norma técnica reconocida.-

Articulo 46.- Como excepcion, podran comercializarse aquellas
marcas y modelos de bicicletas que por justificacion técnica del
fabricante, no admiten la colocacion de espejos y timbre, en cuyo caso
el vendedor debe entregar igualmente al usuario dichos elementos de
seguridad (kit: espejos y timbre).-

Articulo 47.- Se autoriza por un periodo de noventa dias a partir
de la publicacion del presente decreto la comercializacion de bicicletas
sin los elementos establecidos en el articulo 10 de la ley 19061, cuya
compra en el exterior o en el pais haya sido previa a dicha publicacion.
Se entiende como fecha de compra aquella que se constate en la factura
pro forma u orden de compra.-

Articulo 48.- Las bicicletas destinadas a competencia que se
encuentren desarrollando competencia deportiva autorizada y
ajustadas a las disposiciones de seguridad previstas a tales efectos,
podran estar exentas del cumplimiento de las exigencias dispuestas
en el presente decreto. Las bicicletas de competencia que realicen
entrenamiento en via publica deben cumplir con las disposiciones
del presente decreto en cuanto a la obligatoriedad de contar con los
elementos de seguridad dispuestos.-

CAPITULO V
NORMAS COMPLEMENTARIAS AL PROCESO DE
CERTIFICACION DE CASCO PROTECTOR PARA

MOTOCICLISTAS Y SIMILARES FABRICADOS Y
CERTIFICADOS EN EL EXTERIOR.-

Articulo 49.- Cumplido el procedimiento establecido en el articulo
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53 del presente decreto; una vez desaduanado el producto y antes de
concurrir ante la Direccién Nacional de Industrias, el importador debe
presentar ante uno de los Organismos de Certificaciéon de Producto
Acreditado por el Organismo Uruguayo de Acreditacion (OUA),
los documentos que se expresan a continuacion a fin de obtener la
validacion correspondiente:

a) Copiade Declaracién Jurada presentada en la Direccién General
de Comercio, con la constancia del nimero asignado en el
Registro de Elementos de Seguridad Vial.

b) Certificado del producto emitida por un Organismo de
Certificacién acreditado por un Organismo de Acreditacion
firmante del acuerdo de reconocimiento mutuo de IAF
(International Accreditation Forum), con su respectivo test-
report.-

Articulo 50.- El Organismo de Certificacion de Producto nacional
acreditado actuante debe verificar que el casco protector presentado es
el referido en la documentacién y de coincidir, el certificador nacional
colocard los sellos de validacién correspondientes en todos los cascos.-

Articulo 51.- Obtenida la validacion referida en el articulo
precedente, el importador debe solicitar la Licencia de Comercializacion
que expide la Direccién Nacional de Industrias (DNI) del Ministerio de
Industria, Energia y Mineria (MIEM), presentando a dichos efectos la
constancia de registro emitida por la Direccién General de Comercio.
El periodo de validez de dicha licencia sera de tres afos o hasta que
se produzcan cambios en el modelo o la marca.

ANEXO II

NORMA TECNICA
FMVSS 213

Norma N° 213; Sistemas de retencion infantil. S1. Alcance. La
presente norma especifica los requisitos de los sistemas de retencion
infantil utilizados en vehiculos automotores y aeronaves.

S2. Propésito. El proposito de la presente norma es reducir el
numero de nifios lesionados o muertos en colisiones de automotores
y en accidentes aéreos.

S3. Aplicacion. La presente norma se aplica a pasajeros de
automoviles, vehiculos multipropdsito de pasajeros, camiones
y émnibus, y a los sistemas de retencién infantil utilizados en
automotores y aeronaves.

S4. Definiciones.

Sistema de retencion infantil agregado: cualquier sistema de
retencion infantil portatil.

Sistema de retencion infantil sin respaldo: retencion infantil,
que no sea un asiento con ajuste para el cinturén, que consiste en
una plataforma de asiento que no se extiende para dar soporte a la
espalda o cabeza y que cuenta con un elemento estructural disefiado
para evitar el desplazamiento hacia delante del torso del nifio en un
impacto frontal.

Asiento con ajuste para el cinturon de seguridad: sistema de
retencion infantil que ubica al nifio en el asiento para mejorar el calce
de un sistema de cinturén Tipo Il y que carece de componentes como
ser un sistema de cinturén o elemento estructural, disefiado para evitar
el movimiento hacia delante del torso del nifio en un impacto frontal.

Asiento Booster: tanto un sistema de retencion infantil sin respaldo
como un asiento con ajuste para el cinturén.

Sistema de retencion infantil incorporado: sistema de retencion
infantil disefiado para ser parte integral de un vehiculo automotor al
cual se encuentra permanentemente instalado.

Asiento de seguridad tipo cama para infantes (camas para auto):
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un sistema de retencion infantil diseflado para sujetar o ubicar a un
nifio en posicidn supina o prona sobre una superficie plana continua.

Sistema de anclaje para la silla infantil se define en S3 de la
FMVSS Ne 225 (§571.225)

Sistema de retencion infantil: cualquier dispositivo, excepto
cinturones de seguridad TipoIo TipoII, disefiados para su utilizacién
en automotores o aeronaves para sujetar, sentar o ubicar nifios que
pesen 30 kg o menos.

Supetficie de contacto: cualquier superficie de sistema de retencion
(distinta del cinturdn, hebilla del cinturdén o infraestructura de ajuste)
que pueda contactar cualquier parte de la cabeza o torso del muneco
de prueba, especificado en S7, a la hora de evaluar un sistema de
retencion infantil de acuerdo con S6.1.

Sistema de retencion infantil instalado de fiabrica: un sistema de
retencién instalado de fabrica que ha sido o sera instalado de manera
permanente en un vehiculo con motor antes de que el vehiculo sea
certificado como un vehiculo completo o alterado de acuerdo con la
parte 567 de este capitulo.

Arnés: un sistema de retencion infantil combinado para la pelvis
y el torso que consiste principalmente de material flexible como
correas, amarres o material similar y no incluye una estructura rigida
de asiento para el nifio.

Sistema de retencion infantil con vista hacia atrds: un sistema de
retencion infantil, a excepcion de los asientos de seguridad tipo camas
para infantes, que ubica a un nifio mirando en la posicién contraria a
la direccién normal de desplazamiento de un vehiculo motorizado.

Asiento representativo para pasajero de avion: ya sea unasilla para
pasajero de avion aprobada por la Administracion Federal de Aviacion
o una silla de simulacién de avién en conformidad con la Figura 6.

Linea de referencia de orientacion del asiento o SORL significa la
linea horizontal a través del Punto Z como se indica en la Figura 1A.

Estructura especifica del vehiculo: el modelo de la parte del vehiculo
en la cual se ubica el sistema de retencion infantil incorporado o en la
que se pretende ubicar, incluyendo el entorno completo del sistema
incorporado. Si el sistema de retencién infantil incorporado es fabricado o
se pretende fabricar como parte de cualquier asiento que no sea el asiento
delantero, este entorno incluye el respaldo del asiento de enfrente, los
costados interiores de los paneles de las puertas laterales y el parante,
el piso, los pilares adyacentes (por ejemplo: los pilares B y C) y el techo.
Si el sistema incorporado esta o pretende estar fabricado como parte
del asiento delantero, este entorno incluye el tablero, el mecanismo del
volante y sus terminaciones, cualquier perilla y palanca instalados en
el piso o0 en una consola, el interior frontal de los paneles de las puertas
laterales y terminaciones, el asiento frontal, el piso, los pilares Ay el techo.

Punto de conexion para la correa de anclaje: se define en S3 de
FMVSS Ne 225 (§571.225).

Correa de anclaje para silla infantil: se define en S3 de FMVSS
N® 225 (§571.225).

Ganchos para la correa del sistema LATCH: se define en S3 de
FMVSS Ne 225 (§571.225).

Torso es la porcion del cuerpo de un mufieco de prueba
antropomorfico sentado, excluyendo los muslos que queda entre la
parte superior de la superficie del sistema de retencién infantil y la
parte superior de los hombros del muneco de prueba.

S5. Requisitos. (a) Todo automotor con un sistema de retenciéon
infantil incorporado debe cumplir con los requisitos de esta seccion
cuando, como se especifica, es evaluado de acuerdo con S6.1 y el
presente parrafo.

(b) Todo sistema de retencion infantil fabricado para ser utilizado
en un vehiculo motorizado debe cumplir con los requisitos de esta
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seccion cuando, como se especifica, se evaltia de acuerdo con S6.1
y el presente parrafo. Todo sistema agregado debe cumplir con los
requisitos en cada posicion de ajuste de angulo del respaldo de la
silla y de las rutas de posicionamiento del cinturén cuando el sistema
de retencion se orienta en la direcciéon recomendada por el fabricante
(por ejemplo: con vista hacia delante, hacia atras o lateral) de acuerdo
con S5.6 y evaluado con los mufiecos de evaluacion especificados en
S7. (e) Todo sistema de retencién infantil fabricado para ser utilizado
en una aeronave debe cumplir con los requisitos de esta seccion y los
requisitos adicionales en S8. (d) Los sistemas de retencién evaluados
con mufiecos de prueba Parte 572 Apartado S no requeriran del
cumplimiento con 55.1.2 y S5.1.3.

S5.5.1 Desempeiio dindmico

55.1.1 Integridad del sistema de retencion infantil. Cuando se
evaltia de acuerdo con S6.1, todo sistema de retenciéon deberd cumplir
con los requisitos de los parrafos (a)-(c) de la presente seccién

(a) Muestra una separacion incompleta de cualquier elemento
estructural de soporte de carga y una separacién no parcial exponiendo
ya sea las superficies con un radio de menos de 1/4 de pulgada o
superficies con protrusiones mayores a 3/8 de pulgada sobre la
superficie de contacto del entorno inmediatamente adyacente a
cualquier elemento estructural del sistema.

(b)(1) Si se ajusta a diferentes posiciones, manténgase la misma
posicion de ajuste durante la evaluacion a la inmediatamente anterior a
la evolucién a menos que exista otra especificacion en el parrafo (b)(2).

(2)(i) Sujeto a parrafo (b)(2)(ii), un sistema de retencion con vista
hacia atrds puede tener una funcién para reposicionar la superficie
del asiento del sistema que permita al ocupante del mismo moverse
desde la posiciéon reclinada a una posicién derecha y nuevamente a
una posicion reclinada durante la evaluacion.

Ninguna abertura expuesta mayor a 1/4 de pulgada antes de
la prueba debe reducirse durante la misma como resultado del
movimiento de la superficie del asiento relativo al sistema de retencién.

En caso de tratarse de un sistema de retencién con vista hacia
adelante, no permita que el angulo entre las superficies de apoyo del
respaldo para el nifio y la superficie del asiento del sistema sea menor
a 45 grados al momento de completar la prueba.

S.5.1.2 Criterio de lesién. Cuando se realiza una evaluaciéon de
acuerdo a S6.1 y con los mufiecos especificados en S7, todo sistema
de retencion infantil fabricado antes del 1 de agosto de 2005, que, de
acuerdo con S.5.5.2 se recomienda para ser utilizado con nifios cuya
masa es mayor a 10 kg debera:

(a) Limitar la aceleracion resultante en la ubicacion del acelerémetro
instalado en la cabeza del mufieco como se especifica en la parte 572
tal que la expresioén:

1 r2
[{rz - tl}-L adt}

no debera exceder 1.000 donde a es la aceleracion resultante
expresada como multiplo de g (aceleracion de la gravedad), y t1 y t2
son dos momentos cualquiera durante los impactos.

25
{2 - t1)

(b) Limitar la aceleracion resultante en la ubicacion del acelerometro
instalado en la parte superior del térax del mufieco como se especifica
en la parte 572 a no mas de 60 g, excepto por intervalos cuya duracién
acumulada no supere los 3 milisegundos.

55.1.2.1 Al ser evaluado segtin S6.1 y con los mufiecos especificados
en S7, todo sistema de retencion fabricado el o con posterioridad al 1°
de agosto de 2005 debera

(a) Limitar la aceleracion resultante en la ubicacion del acelerometro
montado en la cabeza del mufeco de forma que para dos momentos
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dados, t1y t2, durante el evento que estén separados por un intervalo
de tiempo no mayor de 36 milisegundos donde t1 es menor que t2,
el criterio maximo de lesién de cabeza (HIC36) calculado no debera
exceder 1.000, determinado utilizando la aceleracion resultante de
cabeza en el centro de gravedad de la cabeza del mufieco, ar, expresado
como multiplo de g (aceleraciéon de gravedad).

(b) La aceleracién resultante calculada a partir de la instrumentacion
toracica no deberd exceder los 60 g excepto por los intervalos cuya
duraciéon acumulativa no supere los 3 milisegundos.

55.1.2.2 A opcién del fabricante (con tal opcion seleccionada de
manera irrevocable antes o al momento de la certificacion del sistema
de retencion), los sistemas de retencion infantil fabricados antes del 1 de
agosto de 2005 pueden ser evaluados seguin los requisitos de S5 cuando
se utilizan mufecos especificados en la seccién 57.1.2 de estanorma de
acuerdo con los criterios para la seleccion de mufiecos especificados
en dicho parrafo. El parrafo especifica los mufiecos utilizados para
evaluar sistemas de retencion infantil fabricados el 1 de agosto de
2005, o después. Si un fabricante selecciona los mufiecos especificados
en 57.1.2 para evaluar este producto, se debe cumplir con el criterio
de lesién especificado por S5.1.2.1 de esta norma. Los sistemas de
retencion infantil fabricados el 1 de agosto de 2005 o después, deben
ser evaluados utilizando los mufiecos especificados en 57.1.2.
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55.1.3 Desplazamiento de los pasajeros. Al testearse segin lo
dispuesto en 56.1 y los requisitos especificados en esta seccién, todo
sistema de retencién infantil debera cumplir con los requisitos de limite
de desplazamiento especificados en S5.1.3.1- 55.1.3.3.

55.1.3.1 Sistemas de retencion infantil que no sean con vista hacia
atrds o camas para auto. Todo sistema de retencion, que no sea con
vista hacia atras o una cama para auto, debera retener el torso del
mufieco de evaluacidon dentro del sistema.

(a) Para todo sistema de retencion infantil adicional:

(1) Ninguna porcion de la cabeza del mufieco de evaluacion debera
superar el plano vertical transversal ubicado a 720 mm u 813 mm
(segtin se especifique en la tabla en S5.1.3.1) por delante del punto Z
en el ensamblaje estandar del asiento, medido a lo largo de la SORL
central (como se ilustra en la figura 1B); y

(2) Ninguno de los puntos pivot de la rodilla debera superar el
plano vertical transversal ubicado a 915 mm por delante del punto Z
en el ensamblaje estandar del asiento, medido a lo largo de la SORL
central.

Tabla de S5.1.3.1(a)- Sistema de retencion infantil agregado con vista hacia delante

Cuando este tipo de Se testea segun lo
retencion infantil dispuesto en -

Se aplican los
siguientes limites de

Nota explicativa: En la evaluacién especificada en la 2da
columna, la retencidn infantil se une al ensamblaje del
asiento de evaluacion segtin se describe a continuacién,

desplazamiento sujeto a ciertas condiciones
Arneses, asientos booster
Zl.n e spaldo y retenciones . Cabeza 813 mm; Rodilla Unido con cinturdn de falda; se utilizara ademas, en caso
isenadas para su uso por 56.1.2(a)(1)(1)(A) o . iR .
s . ; 915 mm de existir, un anclaje para silla infantil
nifios con discapacidad
fisica
Arneses etiquetados por 56.1.2 (a)(1)(1)(A) Cabeza 813 mm; Rodilla
55.3.1(b)(i) a S5.3.1(b)(iii) y 915 mm Unido con montura del respaldo.
Figura 12
Asientos con ajuste para el S6.1.2(a)(1)(ii) Cabeza 813 mm; Rodilla
cinturén de seguridad 915 mm Unido con cinturén de falda y hombro; no unién con anclaje.
Todos aquellas retenciones S6.1.2(a)(1)(1)(B) Cabeza 813 mm; Rodilla Unido con cinturén de falda; no unién con anclaje.
infantiles fabricadas antes 915 mm
del 1 de setiembre de 1999
Todos aquellas retenciones S6.1.2(a)(1)(1)(B) Cabeza 813 mm; Rodilla Unido con cinturén de falda; no unién con anclaje.
infantiles fabricadas a partir 915 mm
del 1 de setiembre de 1999
inclusive
56.1.2(a)(1)(i)(D) Unido a anclajes inferiores del sistema de anclaje de la
(a partir del 1 de retencion infantil, no hay anclajes extras.
setiembre de 2002)
S6.1.2(a)(1)(1)(A) Cabeza 720 mm; Rodilla Unido con cinturdn de falda; se utilizara, en caso de existir,
915 mm un anclaje para silla infantil
S6.1.2(a)(1)(1)(C) Unido a anclajes inferiores del sistema de anclaje de la

(a partir del 1 de
setiembre de 2002)

retencién infantil, en caso de existir, se utilizaran anclajes
extras
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(b) En el caso de un sistema de retencion infantil incorporado,
ningin punto de pivot de las rodillas debera superar en momento
alguno de la evaluacién dindmica el plano vertical transversal que se
encuentra a 305 mm por delante de la posicién inicial pre evaluacion
del respectivo punto de pivot de la rodilla, medidos a lo largo de la
linea horizontal que pasa por el punto pivot de la rodilla y es paralelo
al plano vertical longitudinal que pasa por la linea central longitudinal
del vehiculo.

S5.1.3.2 Sistemas de retencion infantil con vista hacia atrds Para
todo sistema de retencion infantil con vista hacia atras, todas las partes
del torso del muneco de evaluaciéon deberan estar retenidas dentro
del sistema y ninguno de los puntos objetivo a los lados de la cabeza
del mufieco y en el eje transversal que pasa a través del centro de
masa de la cabeza del mufieco y perpendicular al plano medio-sagital
de la cabeza, atravesara los planos ortogonales transversales cuya
interseccion contiene los puntos frontales y superiores maximos en
las superficies del sistema de retencion infantil (ilustraciéon Figura 1C)

55.1.3.3 Camas para auto En el caso de camas para auto, todas las
partes de la cabeza y el torso del mufieco de evaluacién deberan estar
retenidas dentro de los confines de la cama para auto.

S5.1.4 Angulo de soporte del respaldo. Cuando se testea un sistema
de retencién infantil con vista hacia atras segtin lo dispuesto en S6.1,
el angulo entre la superficie del soporte del respaldo para el nifio y la
vertical no excederd los 70 grados.

S5.2 Distribucién de fuerzas.

S5.2.1 Minima superficie de soporte para la cabeza-retenciones que
no sean camas para autos.

$5.2.1.1 Con excepcion de lo previsto en 55.2.1.2, todo sistema
de retencion infantil que no sea una cama para autos debera brindar
retencion contra movimientos hacia atras de la cabeza del nifio (hacia
atras con respecto al nifio) mediante un respaldo continuo que forme
parte integral del sistema y que:

(a) tenga una altura, medida a lo largo de la superficie del respaldo
del asiento para el nifio en el plano vertical longitudinal que pase a
través de la linea central longitudinal de los sistemas de retencién
infantil desde la parte mas baja de la superficie del asiento que entra
en contacto con las nalgas del mufieco de evaluacion sentado, de la
siguiente manera:

Tabla de S5.2.1.1(a)
Peso 1

Altura 2 (mm)

No mas de 18 kg 500

Mas de 18 kg 560

!Cuando se recomienda un sistema de retencion infantil segtin 55.5
para nifios de los pesos arriba mencionados.

?La altura de la parte del respaldo del asiento del sistema que
brinda retencion a la cabeza no serd menor que lo arriba mencionado.

(b) tenga un ancho no menor a 8 pulgadas, medidas en el plano
horizontal a la altura especificada en el parrafo (a) de la presente
seccion. Con la excepcion de que un sistema de retencion infantil con
soporte lateral que se extienda por lo menos 4 pulgadas hacia delante
desde la superficie acolchonada que brinda soporte a la cabeza del
nifio, podra tener un ancho no menor a 6 pulgadas, medidas en el
plano horizontal a la altura especificada en el parrafo (a) de la presente
seccion.

(c) Limita la rotacién hacia atras de la cabeza del mufeco de
evaluacion para que el angulo entre la cabeza y el torso del mufieco
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especificado en S7, cuando se evalta de acuerdo con S6.1, no sea mayor
a 45 grados que el angulo entre la cabeza y el torso luego de ubicar al
mufieco en el sistema de acuerdo con 56.1.2.3 y antes de que el sistema
se evaltie de acuerdo con S6.1.

55.2.1.2 La aplicabilidad de los requisitos de S5.2.1.1 para un
sistema de retencion con vista hacia adelante, y la conformidad con
esos requisitos de cualquier sistema de retencién distinto de una
cama para autos, se determina utilizando el mayor de los mufecos
de evaluacion especificado en S7 para utilizar en la evaluacién de ese
sistema de retencion, siendo que el mufieco de evaluacion de 6 afios
descripto en el apartado I o en el apartado N de la parte 572 de este
titulo no se utiliza para determinar la aplicabilidad del cumplimiento
con S5.2.1.1. No se requiere que un sistema de retencion con vista hacia
delante cumpla con S5.2.1.1 si el punto objetivo en cualquier lado de
la cabeza del mufieco se encuentra debajo de un plano horizontal
tangente a la parte superior de:

(a) El ensamblaje estandar de la silla, en el caso de un sistema de
retencion infantil agregado cuando se ubica al mufieco en el sistema
instalado en el ensamblaje de acuerdo con 56.1.2.

(b) El asiento del vehiculo, en el caso de un sistema de retencion
incorporado, cuando el sistema se activa y el mufeco se ubica en el
sistema de acuerdo con S6.1.2.

55.2.2 Proteccion del torso ante impacto. Todo sistema de retencién
infantil, distinto de una cama para autos, debe cumplir con los
requisitos aplicables de 55.2.2.1 y S5.2.2.2.

55.2.2.1 (a) La superficie del sistema provista para el soporte de la
espalda del nifio debe ser plana o concava y tener un area de superficie
continua de no menos de 85 pulgadas cuadradas.

(b) Toda superficie del sistema provista para el soporte del costado
del torso del nifio debe ser plana o céncava y tener una superficie
continua no menor a 24 pulgadas cuadradas para los sistemas
recomendados para nifios que pesan 9 kilos o mas, o 48 pulgadas
cuadradas para sistemas recomendados para nifios que pesan menos
de 9 kilos.

(c) Todo corte horizontal de la superficie del sistema disefiado
para contener el movimiento hacia delante del torso del nifio debera
ser plano o cédncavo y cada corte longitudinal debera ser plano o
convexo con un radio de curvatura de la estructura subyacente de no
menos de 5 cm.

S5.2.2.2 Los sistemas de retencion infantil con vista hacia delante
no deben tener superficies fijas o movibles-

(a) Directamente hacia delante del mufieco y en interseccién de
una linea horizontal-

(1) Paralela a la Linea de Referencia de Orientacion del Sistema, en
el caso de un sistema de retencion infantil agregado, o

(2) Paralelo al plano vertical a través de la linea central longitudinal
del asiento del vehiculo, en el caso de un sistema de retencién infantil
incorporado, y,

(b) pasando a través de cualquier porcién del mufieco, a excepcion
de las superficies que lo retienen cuando el sistema es evaluado de
acuerdo con S6.1.2 (a) (2), para que el sistema de retencién infantil
cumpla con los requisitos de 55.1.2 y S5.1.3.1.

S5.2.3 Proteccion de la cabeza ante impacto

S5.2.3.1 Todo sistema de retencioén infantil, distinto de un arnés
infantil, fabricado antes del 1 de agosto de 2005, recomendado bajo
55.5.2 para un nifio cuya masa es menor de 10 kilos y que no se evaltia
con la Parte 572 apartado R mufeco, debera cumplir con 55.2.3.

55.2.3.2 Toda superficie del sistema, excepto por las protrusiones
que cumplen con S5.2.4 que contacta la cabeza del mufeco cuando
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el sistema es evaluado de acuerdo con S6.1 debera ser cubierto con
material absorbente de energia de lenta recuperacion con las siguientes
caracteristicas:

(a) Una resistencia del 25 por ciento de compresién-deflexién no
menor a 0,5y no mayor a 10 libras por cada pulgada cuadrada cuando
se evaltian de acuerdo con S6.3.

(b) Un grosor de no menos de 1/2 pulgada para materiales con un
25 por ciento de resistencia de compresion-deflexién de no menos de
1,8 y no mas de 10 libras por pulgada cuadrada cuando se evaltia de
acuerdo con 56.3. Los materiales con un 25 por ciento de resistencia de
compresioén-deflexion de no menos de 1.8 libras por pulgada cuadrada
deberan tener un grosor de no menos de 3/4 de pulgada.

S5.2.4 Limitacién de protrusién. Cualquier porcion de un
componente estructural rigido dentro o debajo de la superficie de
contacto, o cualquier porciéon de la superficie del sistema de retencién
infantil sujeta a los requisitos de S5.2.3 debera, con cualquier relleno u
otro material superpuesto flexible sustraido, tener una altura superior
a cualquier superficie del sistema de retencién inmediatamente
adyacente de no mas de 3/8 pulgadas y ningn borde expuesto con
radio menor a 1/4 pulgadas.

S5.3 Instalacién.

55.3.1 Los sistemas de retencion agregados deben cumplir ya sea
con (a) o (b), segtin corresponda.

(a) A excepcion de los componentes disefiados para ajustar un
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sistema de anclaje de sistema de retencién infantil, los sistemas de
retencion infantil agregados no deben tener dispositivos para ajustar
el sistema al almohadon del asiento del vehiculo o al respaldo o a
cualquier componente (salvo los cinturones de seguridad) disefiados
para insertarse entre el almohadon del vehiculo y el respaldo.

(b) Los arneses fabricados para ser utilizados en los asientos de
los buses escolares deben cumplir con S5.3.1 (a) de esta normativa, a
menos que la etiqueta que se ajusta al contenido de la Figura 12 y los
requisitos desde 55.3.1 (b) (1) hasta S5.3.1 (b) (3) de esta normativa esté
permanentemente unida a la parte del arnés que sujeta el sistema al
respaldo del vehiculo. Los arneses que no estén etiquetados como lo
exige este parrafo deben cumplir con S5.3.1 (a).

(1) La etiqueta debe ser claramente visible en el momento de la
instalacion y ser leida facilmente.

(2) El area del mensaje debe ser blanca y el texto debe estar en negro.
El area del mensaje no debe ser menor a 20 centimetros cuadrados.

(3) El pictograma debe ser gris y negro con un circulo rojo y una
barra sobre un fondo blanco. El pictograma no debe tener un diametro
menor a 20 mm.

55.3.2 Cada sistema de retencién infantil agregado debe cumplir
con los requisitos de esta normativa una vez instalado siguiendo
tunicamente cada una de las indicaciones en la siguiente tabla para el
tipo particular de sistema de retencién infantil:

Tabla para 55.3.2

Forma de instalacion

Tipo de sistema de Ensamblaje de Ensamblaje de

Sistema de anclaje Ensamblaje de Montura del respaldo

retencion infantil cinturén de cinturén de de retencion infantil cinturén de del asiento
agregado seguridad Tipo 1 seguridad Tipo1  (vigente desdeel1de  seguridad Tipo II
mas correa de anclaje  septiembre de 2002)
superior en caso de
ser necesario
Arneses etiquetados
de S5.3.1 (b) (1) aS5.3.1 X
(b) (3) y Figura 12
Otros arneses X
Camas para auto X
Sistemas de retencidén X X
con vista hacia atras
Asientos X
posicionadores del
cinturén de seguridad
Otros tipos de X X X

retencion infantil

55.3.3 Camas para auto. Cada asiento de seguridad tipo cama
para infantes debe ser disefiado para ser instalada en el asiento de un
vehiculo para que el eje longitudinal del asiento de seguridad tipo cama
para infantes quede perpendicular a un plano longitudinal vertical a
través del eje longitudinal del vehiculo.

55.4 Cinturones, hebillas y correas del cinturén.

55.4.1 Requisitos de desempeiio.

S5.4.1.1 Sistemas de retencion infantil fabricados antes del 1 de
setiembre de 2007. Las correas del cinturon del sistema de retencion
infantil utilizadas para ajustar el sistema al vehiculo o para sujetar al
nifio dentro de la estructura del sistema deben:



14 Separata Documentos

(a) Luego de ser sujetas a abrasion como se especifica en S5.1(d) o
S5.3 (c) de FMVSS 209 (§571.209), deberan tener una fuerza de rotura
no menor al 75 por ciento de la fuerza de las correas nuevas cuando
son evaluadas de acuerdo a S5.1 (b) de FMVSS 209. Se debe utilizar
una masa de 2,35+ ,05 kg en el procedimiento de la evaluacion en S5.1
(d) de FMVSS 209 para las correas, incluyendo las correas utilizadas
para asegurar el sistema de retencion infantil a las correas de anclaje
superior e inferior de un sistema de anclaje de sistema de retencién
infantil, salvo que se utilizara una masa de 1,5 +,05 kg como correa
de la sujecién para la pelvis y el torso superior de un ensamblaje de
cinturdn utilizado en un sistema de retenciéon infantil. La masa se
muestra como (B) en la Figura 2 de FMVSS 209.

(b) Cumplir con los requisitos de S4.2 (e) y (f) de FMVSS N©. 209
(8571.209); y

(c) Si se contacta con el torso del mufieco de evaluacién cuando el
sistema es evaluado de acuerdo con S6.1, tener un ancho de no menos
de 11/2 pulgadas al medirse de acuerdo con S5.4.1.3.

55.4.1.2 Sistemas de retencion infantil fabricados en o luego del 1
de setiembre de 2007. Las correas del cinturdn del sistema de retencién
infantil utilizadas para ajustar el sistema al vehiculo o para sujetar al
nifio dentro de la estructura del sistema deberan

(a) Tener un minimo de fuerza de rotura para las nuevas correas
de no menos de 15.000 N en el caso de las correas utilizadas para
asegurar un sistema de retencién infantil a un vehiculo, incluyendo
las correas de anclaje superior e inferior de un sistema de anclaje
de sistema de retencién infantil y no menor a 11.000 N en el
caso de las correas utilizadas para asegurar al nifio al sistema de
retencién cuando se evaltia de acuerdo con S5.1 de FMVSS Ne.
209. Los valores no deberan ser inferiores a 15.000 N y 11.000 N de
los requerimientos aplicables a la fuerza de rotura, pero el valor
medio debe ser utilizado para determinar la retencion de la fuerza
de rotura en los parrafos (b) (1), (c) (1) y (c) (2) de esta seccién
S5.4.1.2. “Correas nuevas” hace referencia a las correas que no
han sido expuestas a la abrasion, luz o microorganismos como se
explica en esta seccion.

(b) (1) Luego de ser objeto de abrasién como se especifica en S5.1
(d) 0 S5.3 (c) de FMVSS 209 (§571.209), tener una fuerza de rotura de
no menos del 75 por ciento de la fuerza de las correas nuevas cuando
se evalua de acuerdo con S5.1 (b) de FMVSS 209.

(2) Se debe utilizar una masa de 2,35 +,05 kg en el procedimiento
de evaluacion de S5.1 (d) de FMVSS 209 para la correa, incluyendo
la correa para asegurar el sistema de retencion infantil a los anclajes
superiores e inferiores, salvo que la masa de 1,5 + ,05 kg deba ser
utilizada para las correas de la pelvis y torso superior del ensamblaje
del cinturén utilizado en un sistema de retencion infantil. La masa se
muestra como (B) en la Figura 2 de FMVSS 209.

(c) (1) Luego de la exposiciéon a la luz de un arco de carbono y
evaluadas segtin el procedimiento especificado en S5.1 (e) de FMVSS
209 (§571.209), deben tener una fuerza de rotura de no menos del 60
por ciento de las correas nuevas y deben tener una retencién de color
no menor al N°2 en la escala de grises para evaluar la degradacion de
la AATCC (Asociacién Americana de Quimicos y Coloristas Textiles)
(incorporada como referencia, ver § 571.5).

(2) Luego de ser sometidas a micro-organismos y evaluadas por
los procedimientos especificados en S5.1 (f) de FMVSS 209 (§ 571.209),
deberan tener una fuerza de rotura no menor al 85 por ciento de las
correas nuevas.

(d) En caso de contactar con el torso del mufieco de evaluacion
cuando el sistema es evaluado de acuerdo con S6.1, debe tener un
ancho no menor a 1 1/2 pulgadas al medirse de acuerdo con 55.4.1.3.

S5.4.1.3 Procedimiento de evaluacién de ancho. Exponga las
correas por 24 horas a una atmoésfera de humedad relativa entre 48
y 67 por ciento y a temperatura ambiente entre 70°y 772 F. Mida el
ancho de la correa del cinturén bajo una tension de 5 libras aplicadas
alo largo.
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S5.4.2 Hebillas del cinturén y sistema de ajuste del cinturon. Toda
hebilla de cinturén y dispositivos del sistema de ajuste del cinturén
utilizados en un sistema de retencion infantil deben cumplir con los
requisitos de 54.3 (a) y 54.3 (b) de FMVSS N* 209 (§571.209).

S5.4.3 Retencion del Cinturon.

55.4.3.1 General. Los cinturones que forman parte de un sistema
de retencién infantil y estan disefiados para sujetar al nifio utilizando
el sistema deben ser ajustables de manera de sujetar firmemente
a cualquier nifio cuyo peso y altura estén dentro de los rangos
recomendados de acuerdo con 55.5.2 (f) y que es ubicado en el sistema
de acuerdo con las instrucciones requeridas por S5.6.

55.4.3.2 Retencion directa. A excepcion de un sistema de retencion
infantil cuya masa sea menor a 4,4 kg, los cinturones que sean parte
del sistema de retencion infantil y estén disefiados para sujetar al
nifo utilizando el sistema y para sujetar el sistema al vehiculo, y
todo cinturén de vehiculo Tipo I 'y la porcion de falda de un cinturén
de vehiculo Tipo II utilizado para ajustar el sistema al vehiculo, no
deben, al evaluarse de acuerdo con S6.1, aplicar cargas sobre el nifio
que resulten de la masa del sistema, o

(a) enel caso de un sistema de retencion infantil agregado, de lamasa
del respaldo del ensamblaje estandar del asiento especificado en S6.1, o

(b) En el caso de un sistema de retencién infantil incorporado, de
la masa de cualquier parte del vehiculo en la cual se instale el sistema
de retencién infantil.

S5.4.3.3 Sistemas de asientos. A excepcion de los sistemas de retencion
sujetos a S5.4.3.4, los sistemas de retencion infantil disehados para ser
utilizados por un nifio en una posicion del asiento y que cuentan con
cinturones disefiados para sujetar al nifio, deben brindar, con el mufieco
especificado en S7 ubicado en el sistema de acuerdo con S10:

(a) Sujecion del torso superior en la forma de:

(i) Cinturones que pasan sobre cada hombro del nifio, o

(ii) Una superficie fija o movible que cumpla con S5.2.2.1 (), y

(b) Sujecion del torso inferior en la forma de:

(i) Un ensamblaje de cinturdn de falda haciendo un angulo entre
45°y 90° con la superficie del asiento del sistema de retencion infantil
en los puntos de ajuste del cinturén de falda, o

(i) Una superficie fija o movible que cumpla con S5.2.2.1 (c), y

(c) En el caso de un sistema recomendado para nifios cuya masa
sea mayor a 10 kg, la sujecion de la entrepierna en forma de:

(i) Un cinturén de entrepierna conectable al cinturén de falda u
otro dispositivo utilizado para sujetar la parte inferior del torso o,

(ii) Una superficie fija o movible que cumpla con S5.2.2.1 (c).
55.4.3.4 Arneses. Todo arnés infantil debera:

(a) Brindar sujecion al torso superior, incluyendo cinturones que
pasan sobre cada uno de los hombros del nifio;

(b) Brindar sujecién del torso inferior mediante un cinturén de
falda y entrepierna; y

(c) Evitar que unnifio de cualquier altura para la cual se recomienda
el sistema para utilizarse en conformidad con S5.5.2 (f) se pare en
el asiento del vehiculo cuando el nifio se ubica en el dispositivo de
acuerdo con las instrucciones requeridas por 55.6.

S5.4.3.5 Liberacion de la hebilla. Toda hebilla en un ensamblaje de
cinturén de un sistema de retencion infantil disefiada para retener a
un nifio utilizando el sistema debera:
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(a) Al evaluarse de acuerdo con S6.2.1 antes de la evaluacién
dinamica de S6.1, no liberarse cuando se aplica una fuerza menor de
40 newton (N) y debe liberare cuando se aplica una fuerza de no mas
de 62 N;

(b) Luego de la evaluaciéon dinamica de S6.1, cuando se evalta
de acuerdo con las secciones adecuadas de S6.2, liberarse cuando
se aplica una fuerza no mayor a 71N, siempre que la conformidad
de todo sistema de retencion infantil con este requisito se determine
utilizando el mufeco de evaluacién mas grande especificado en S7 para
ser utilizados en evaluaciones del sistema cuando el mismo cuenta con
vista hacia delante, hacia atras y/o lateral;

(c) Cumplir con los requisitos de S4.3 (d)(2) de FMVSS No. 209
(8571.209), a excepcion de que el drea minima de superficie para las
hebillas del sistema de retencién infantil disefiada con botén de presion
sea de 0,6 pulgadas cuadradas;

(d) Cumplir con los requisitos de 54.3 (g) de FMVSS No. 209
(8571.209) cuando se evaltia de acuerdo con S5.2 (g) de FMVSS N. 209; y

(e) No liberarse durante la evaluacion especificada en S6.1.

55.5 Etiquetado. Toda etiqueta o instruccién escrita provista
ademas de las requeridas por esta seccién no debe oscurecer o
confundir el significado de la informacién requerida o confundir de
alguna manera al consumidor. Toda etiqueta o instruccién escrita
que no sea la escrita en inglés debe ser una traduccién correcta de las
etiquetas o instrucciones escritas en ese idioma.

S5.5.1 Los sistemas de retencion infantil agregados deben estar
etiquetados de manera permanente con la informacion especificada
desde S5.5.2 (a) hasta (m).

55.5.2 La informacién especificada desde los parrafos (a) hasta el
(m) de esta seccion deben estar en idioma inglés y contar con un tipo
de letra y nimeros que no sean menores a un tamario de fuente 10. A
menos que se especifique de otra manera, la informacién debe estar
etiquetada sobre un fondo blanco con el texto en negro. La informacion
debe estar en oraciones que comiencen con letras maytsculas a menos
que la misma esté escrita en su totalidad en mayuscula.

(a) El nombre del modelo o el niimero del sistema.

(b) El nombre del fabricante. Se puede utilizar el nombre del
distribuidor si este asume la responsabilidad de todas las obligaciones
y responsabilidades impuestas sobre el fabricante en relacién al
sistema por la Ley Nacional de Seguridad Vial y Transito, en su forma
enmendada.

(c) El texto: “Fabricado en
fabricacion.

”, agregando el mes y el afio de

(d) Ellugar de fabricacion (ciudad y estado o pais extranjero). Sin
embargo, si el fabricante utiliza el nombre del distribuidor, entonces
se debe especificar la ubicacion (ciudad y estado o pais extranjero) de
las oficinas principales del distribuidor.

(e) El texto: “Este sistema de retenciéon infantil cumple con todas
las normas Federales de Seguridad Vial”.

(f) Una de las siguientes oraciones, la que corresponda, debe incluir
las recomendaciones del fabricante para la masa maxima de los nifios
que lo pueden utilizar de manera segura exceptuando que el asiento
booster no se debe recomendar para nifios cuya masa sea menor a
13,6 kg. En el caso de asientos que pueden ser utilizados tinicamente
como asientos booster, los fabricantes deben incluir la altura maxima
y minima recomendada pero pueden omitir la referencia al peso:

(1) Utilizar solamente con nifios que pesan libras (
kg) o menos y cuya altura es (insertar valores en inglés y unidades
métricas; el uso de la palabra “masa” es opcional) o menos; o

(2) Utilice solo con nifios que pesan entre y libras
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(agregar valores apropiados en inglés y valores métricos; el uso de
la palabra “masa” es opcional) y cuya altura es (agregar valores
apropiados en inglés y unidades métricas) o menos y que sean capaces
de sentarse derechos; o

(3) Utilice solo con nifios que pesanentre ____y____libras (agregar
valores apropiados en inglés y valores métricos; el uso de la palabra
“masa” es opcional) y cuya altura es (agregar valores apropiados en
inglés y unidades métricas) o menos.

(4) Utilice solo con nifios que pesan entre y ___ libras
(agregar valores apropiados en inglés y valores métricos; el uso de la
palabra “masa” es opcional) y cuya altura se encuentra entre
y (agregar valores apropiados en inglés y unidades métricas).

(g) Los textos especificados en los parrafos (1) y (2):

(1) Se especifica un encabezado en S5.5.2 (k)(3)(i) con el texto
“iADVERTENCIA! Se pueden producir LESIONES SERIAS o incluso
LA MUERTE”, en mayusculas y seguido de oraciones ordenadas con
vifietas en el siguiente orden:

(i) Como corresponda, las oraciones requeridas por las siguientes
secciones contendran vifietas y seran ubicadas luego de la oracién
requerida por 5.5.2 (g) (1) en el siguiente orden: 5.5.2 (k)(1) 0 5.5.2 (k)
(2),5.5.2(),5.5.2 (h), 5.5.2 (j), y 5.5.2 (i).

(ii) Asegure este sistema de retencion infantil con los anclajes para
sistema de retencion infantil del vehiculo en caso de estar disponibles
o con un cinturén de seguridad. [Para asiento de seguridad tipo
cama para autos, arneses y boosters posicionadores del cinturén de
seguridad, la primera parte del texto en relacion con el ajuste mediante
el sistema de anclaje para sistema de retencion infantil, es opcional].

(iii) Siga todas las instrucciones ubicadas en este sistema de
retencion y en las instrucciones escritas ubicadas (insertar ubicacion
del libreto del manual de instrucciones de instalacion del fabricante).

(iv) Registre su sistema de retencion infantil con el fabricante.

(2) El fabricante puede optar por colocar la frase del encabezado
“Se pueden producir LESIONES GRAVES o incluso la MUERTE” en
fondo de color blanco o amarillo.

(3) Se puede utilizar mas de una etiqueta para las oraciones con
vifietas. Las etiquetas multiples se deben colocar una sobre otra a
menos que no sea posible por falta de espacio o por la forma del
sistema de retencién infantil. En ese caso, las etiquetas multiples se
deben ubicar una junto a otra. En caso de utilizar etiquetas multiples,
las etiquetas obligatorias deben estar en correcto orden cuando se leen
desde arriba hacia abajo. Si las etiquetas estan una junto a otra, entonces
las etiquetas obligatorias deben aparecer desde arriba hacia abajo desde
la etiqueta ubicada mas hacia la izquierda, luego de arriba hacia debajo
de la préxima etiqueta hacia su derecha y asi sucesivamente. No debe
haber etiquetas intercaladas y el encabezado obligatorio solo aparecera
en la primera etiqueta de la secuencia.

(h) En el caso de los sistemas de retencion infantil que tengan
cinturones disefiados para sujetar al nifo utilizandolos y que no se
ajusten automaticamente para sujetar al nifio: Ajuste firmemente los
cinturones del sistema de retencion alrededor del nifio.

(i)(1) Para un asiento booster recomendado para el uso ya sea con
un ensamblaje de cinturén de seguridad de vehiculo TipoI o TipoII,
se utilizara una de las siguientes oraciones, segun corresponda:

(i) Utilice solamente el sistema de cinturén de falda hombro cuando
sujete al nifio en este asiento booster; o,

(ii) Al ajustar a un nifo a este tipo de asiento, utilice solamente
el sistema de cinturén de falda o la parte de la falda de un cinturén
de falda/hombro con la porcion del hombro ubicada detras del nifio.

(2)(i) A excepcidn de lo establecido en el parrafo (i)(2)(ii) de esta
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seccidn, para un asiento booster recomendado para el uso de los
ensamblajes de cinturén del vehiculo Tipo Iy Tipo II, debe aparecer
la siguiente oracion: Utilizar solo el sistema de cinturdén de falda del
vehiculo o la porcion de falda de un sistema de cinturén de falda/
hombro con la porcién del hombro ubicada detras del nifio cuando
sujete al nifio con (agregar descripcion del elemento del sistema provisto
para limitar el movimiento hacia delante del torso del nifio cuando se
utiliza con un cinturén de falda (por ejemplo: escudo), y solamente
el cinturén de falda hombro del vehiculo al utilizar el booster sin el
(agregar descripcién mas arriba).

(ii) Un asiento booster recomendado para ser utilizado tanto con
ensamblajes de cinturén de seguridad de vehiculos Tipo Iy Tipo Il no
esta sometido a S5.5.2 (i)(2)(i) si, cuando el booster es utilizado con un
escudo o componente similar, el booster hace que el cinturén de hombro
quede ubicado en una posicion distinta a la de frente al nifio cuando el
mismo es instalado. Sin embargo, tal booster debe ser etiquetado con
una advertencia que indique la utilizacién del booster con el cinturén
de falda hombro del vehiculo cuando el mismo se utiliza sin el escudo.

() En el caso de cada sistema de retenciéon infantil equipado con
una correa de anclaje superior, el texto: Asegure la correa de anclaje
superior provista con este sistema de retencion infantil.

(k) (1) En el caso de los sistemas de retencién infantil con vista hacia
atras disenados solo para bebés, el texto: Utilice solamente con vista
hacia atras cuando lo utilice en un vehiculo.

(2) En el caso de un sistema de retencién infantil disefiado para
ser utilizado con vista hacia atras para bebés y con vista hacia delante
para nifios mas grandes, el texto: Utilice solamente en posicién con
vista hacia atrds con un nifio que pese menos de (agregar el peso
recomendado que no sea menor a 20 libras).

(3) A excepcidn de lo previsto en (k)(4) de esta seccion, un sistema
de retencién que se pueda utilizar con vista hacia atras debe contar
con una etiqueta que cumpla con el contenido de la Figura 10 y con
los requisitos desde 55.5.2 (k)(3)(i) hasta S5.5.2 (k)(3)(iii) de esta
normativay estar sujeto de manera permanente a la superficie exterior
del almohadén o relleno o junto al area de apoyo de la cabeza para
que la etiqueta sea visible y facilmente legible.

El 4rea del titulo debe ser amarilla con la palabra “advertencia” y
el simbolo de alerta en negro.

(2) El area del mensaje debe ser blanca y el texto debe estar en negro.
El area del mensaje no debe ser menor a 30 centimetros cuadrados.

(3) El pictograma debe ser negro con un circulo rojo y una barra sobre
un fondo blanco. El pictograma no debe tener un diametro menor a 30 mm.

(4) Si un sistema de retencidn infantil esta equipado con un
dispositivo que desactiva el airbag lateral para el pasajero en un vehiculo
solo y solo cuando el sistema de retencion infantil esta instalado en
el vehiculo y brinda una sefial por al menos 60 segundos luego de la
desactivacion de que el airbag esta desactivado, la etiqueta especificada
en la Figura 10 puede incluir la frase “a menos que el airbag esté
desactivado” luego de “en asiento delantero con airbag”.

(1) Un diagrama de instalacién indicando el sistema de retencion
infantil instalado en:

(1) Una ubicacion equipada con un cinturén de seguridad de falda/
hombro de un solo tramo de tejido.

(2) Una posicion equipada solo con un cinturén de falda como se
especifica en las instrucciones del manual; y

(3) Una posiciéon equipada con un sistema de anclaje para sistema
de retencién infantil.

(m) Uno de los siguientes textos, agregando una direccién y un
numero de teléfono de EE.UU. Si un fabricante opta por brindar un
sitio web en la carta de registro como se permite en la Figura 9 de esta
seccion, el fabricante debe incluir el texto en la parte (ii):
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(i) “Los sistemas de retencion infantil pueden ser retirados del
mercado por cuestiones de seguridad”. Debe registrar el sistema de
retencion para ser incluido en caso de retirar el producto del mercado.
Envie su nombre, direccion, direccion de correo electrénico en caso de
contar con una casilla (las cuatro palabras anteriores son opcionales) y
elniimero del modelo del sistema de retencién y la fecha de fabricacion
(agregar fecha) o teléfono (agregar nimero telefénico de EE.UU. Por
informacion sobre productos retirados del mercado, llame a la Linea de
ayuda telefénica del gobierno de EE.UU sobre Seguridad Vial al 1-888-
327-4236 (TTY: 1-800-424-9153) o visite http://www.NHTSA.gov”.

(ii) “Los sistemas de retencién infantil pueden ser retirados del
mercado por cuestiones de seguridad. Debe registrar el sistema de
retencion para ser incluido en caso de retirar el producto del mercado.
Envie su nombre, direccion, direccion de correo electrénico en caso de
contar con una casilla (las cuatro palabras anteriores son opcionales) y
elniimero del modelo del sistema de retencién y la fecha de fabricacion
(agregar fecha) o teléfono (agregar niimero telefénico de EE.UU.) o
registrese en linea en (agregar formulario de registro electronico). Por
informacién sobre productos retirados del mercado, llame a la Linea
de ayuda telefénica del gobierno de EE.UU sobre Seguridad Vial all-
888-327-4236 (TTY: 1-800-424-9153) o visite http://www.NHTSA.gov”.

(n) Los sistemas de retencién infantil que no sean asientos
posicionadores del cinturén de seguridad, arneses y sistemas de
retencion infantil sin respaldo pueden contar con el certificado que
indica que cumplen con las disposiciones de S8. Los sistemas de
retencion que cuentan con tal certificado deben estar etiquetados con
el siguiente texto: “Este sistema de retencion esta certificado para ser
utilizado en automotores y aeronaves”. Los asientos posicionadores
del cinturén, arneses y sistemas de retencion sin respaldo deben estar
etiquetados con el texto “Este sistema de retencién no esta certificado
para ser utilizado en aeronaves”. El texto requerido por este parrafo
debe estar en rojo y se debe ubicar a continuacién del texto de
certificacion requerido por 55.5.2 (e).

55.5.3 La informacion especificada desde S5.5.2 (f) hasta (1) debe
estar ubicada en el sistema de retencién agregado de forma que sea
visible cuando el sistema se instala de acuerdo a las especificaciones
de S5.6.1, a excepcién de los sistemas de retencién infantil con base
desmontable, para los cuales se requiere que los diagramas de
instalacion especificados en S5.5.2 (1) sean visibles cuando se instala
Unicamente la base.

S5.5.4 (a) Todo sistema de retencion infantil incorporado que no sea
incorporado instalado de fabrica, debera estar etiquetado de manera
permanente con la informacidn especificada desde 55.5.5 (a) hasta (1).
La informacién especificada desde S5.5.5 (a) hasta (j) y en S5.5.5 (1)
debe ser visible cuando se activa el sistema para su uso.

(b) Cada sistema de retencion infantil incorporado instalado de
fabrica debe ser etiquetado de manera permanente con la informacion
especificada desde 55.5.5 (f) hasta (j) y en S5.5.5 (1) de forma que la
informacidn sea visible cuando se activa el sistema de retencion para
su uso. La informacién también se debe incluir en el manual del
propietario del vehiculo.

55.5.5 La informacion especificada desde los parrafos (a) hasta el (1)
de esta seccion, requerida por S5.5.4 debe estar en inglés con un tamafio
de fuente no menor a 10. A menos que se especifique de otra manera, la
informacién debe estar etiquetada sobre un fondo blanco con el texto
en negro. A menos que se escriba todo en mayuscula, la informacion
debe estar escrita en oraciones que comiencen con mayuscula.

(a) El nombre del modelo o nimero del sistema.

(b) El nombre del fabricante. Se puede utilizar el nombre del
distribuidor o comerciante si el mismo asume la responsabilidad
por todas las responsabilidades y obligaciones impuestas sobre el
fabricante con respecto al sistema por la Ley Nacional de Seguridad
Vial y Transito, como corresponda.

(c) El texto: “Fabricado en
fabricacion.

”, agregar el mes y el afio de
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(d) El lugar de fabricacién (ciudad y Estado, o pais extranjero).
Sin embargo, si el fabricante utiliza el nombre del distribuidor o
comerciante, entonces se debe establecer la ubicacion (ciudad y
estado o pais extranjero) de las oficinas principales del distribuidor
0 comerciante.

() El texto: “Este sistema de retencién infantil cumple con todas
las regulaciones Federales de Seguridad Vehicular”.

(f) Uno de los siguientes textos, con las recomendaciones de las
masas maximas de los nifios que los pueden utilizar de manera segura,
a excepcion de los asientos booster que no deben ser recomendados
para nifios cuyas masas son menores que 13,6 kg. Para los asientos que
solo pueden ser utilizados como asientos posicionadores del cinturén
de seguridad, los fabricantes deben incluir la altura minima y maxima
recomendada pero pueden omitir la referencia al peso.

(1) Utilizar solamente con nifios que pesan libras ( kg) o
menos y cuya altura es (insertar valores en inglés y unidades métricas;
el uso de la palabra “masa” es opcional) o menos; o

(2) Utilice solo con nifios que pesanentre ____y libras (____
y ____kg) y cuya altura es (agregar valores apropiados en inglés
y unidades métricas; el uso de la palabra “masa” en la etiqueta es
opcional) o menos y que sean capaces de sentarse derechos; o

(3) Utilice solo con nifios que pesanentre ___y__ libras(____
y kg) y cuya altura es (agregar valores apropiados en inglés
y unidades métricas; el uso de la palabra “masa” en la etiqueta es
opcional) o menos.

(4) Utilice solo con nifios que pesan entre y libras
(agregar valores apropiados en inglés y valores métricos; el uso de
la palabra “masa” es opcional) y cuya altura se encuentra entre_ y
(agregar valores apropiados en inglés y unidades métricas).

(g) El encabezado y el texto especificado en el parrafo (1), y de ser
apropiado, los textos de los parrafos (2) y (3). De ser utilizados, los
textos de los parrafos (2) y (3) deben organizarse con vifietas y preceder
el texto con vifietas requerido por el parrafo (1) luego del encabezado.

(1) Se especifica un encabezado en S5.5.2 (k)(3)(i) con el texto
“tADVERTENCIA! Se pueden producir LESIONES SERIAS o incluso
LA MUERTE”, en mayuscula y seguido por el texto ordenado con
vifietas: Siga todas las instrucciones del sistema de retencion y las del
manual del vehiculo. El fabricante puede optar por colocar la frase
del encabezado “Se pueden producir LESIONES GRAVES o incluso
la MUERTE” en fondo de color blanco o amarillo.

(2) En el caso de un sistema de retencion infantil incorporado que
no se debe utilizar en vehiculos a motor en ciertas posiciones o bajo
ciertas circunstancias, se debe incluir un texto apropiado sobre las
restricciones en relacion a esas posiciones o circunstancias.

(3) Seguin corresponda, las oraciones requeridas por las siguientes
secciones contendran vifetas y seran ubicadas luego del texto
requerido por 5.5.5 (g) (1) en el siguiente orden: 5.5.5 (g)(2), 5.5.5 (f),
55.5.5 (h) y $5.5.5 (i).

(h) Enel caso de los sistemas de retencion infantil incorporados que
tienen cinturones disefiados para sujetar al nifio utilizandolos y que
no se ajustan automaticamente para sujetar al nifio: Ajuste firmemente
los cinturones del sistema de retencién alrededor del nifio.

(i) En el caso de los sistemas incorporados que pueden ser
utilizados con vista hacia atrds, aparecera el siguiente texto: Coloque
al bebé en este sistema de retencion mirando hacia atras.

(j) Debe haber un diagrama o diagramas mostrando el sistema de
retencion infantil completamente activado en una configuracion para
bebés y/o nifios.

(k) Uno de los siguientes textos, agregando una direccion y un
numero de teléfono de EE.UU. Si un fabricante opta por brindar un
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sitio Web en la carta de registro como se permite en la Figura 9a de
esta seccion, el fabricante debe incluir el texto en la parte (ii):

(i) “Los sistemas de retencion infantil pueden ser retirados del
mercado por cuestiones de seguridad”. Debe registrar el sistema de
retencion para ser incluido en caso de retirar el producto del mercado.
Envie su nombre, direccion, direccion de correo electrénico en caso de
contar con una casilla (las cuatro palabras anteriores son opcionales),
y el nimero de modelo del sistema de retencion asi como la fecha de
fabricacion (agregar direccion) y el teléfono (agregar un nimero de
teléfono). Por informacién sobre productos retirados del mercado,
llame a la Linea de ayuda telefénica del gobierno de EE.UU sobre
Seguridad Vial al 1-888-327-4236 (TTY: 1-800-424-9153) o visite http://
www.NHTSA gov”.

(if) “Los sistemas de retencion infantil pueden ser retirados del
mercado por cuestiones de seguridad. Debe registrar el sistema de
retencion para ser incluido en caso de retirar el producto del mercado.
Envie su nombre, direccion, direccion de correo electrénico en caso de
contar con una casilla (las cuatro palabras anteriores son opcionales),
y el nimero de modelo del sistema de retencion asi como la fecha de
fabricacion (agregar direccion) y el teléfono (agregar un nimero de
teléfono) o registrese en linea (agregar sitio web para el formulario de
registro electrénico). Por informacién sobre productos retirados del
mercado, llame a la Linea de ayuda telefonica del gobierno de EE. UU
sobre Seguridad Vial al 1-888-327-4236 (TTY: 1-800-424-9153) o visite
http://www.NHTSA.gov”.

(1) En el caso de los asientos posicionadores del cinturéon
incorporados que utilizan ya sea un sistema de cinturones de
vehiculo Tipo I o II, o ambos, debe haber un texto que describa las
recomendaciones del fabricante para la maxima altura y peso de
los nifios que pueden utilizar estos sistemas de manera segura y las
instrucciones de uso de un asiento booster (por ejemplo: con o sin
escudo) con diferentes sistemas de cinturon del vehiculo.

S5.6 Instrucciones impresas para una correcta utilizacion. Toda
etiqueta o instruccion escrita provista ademas de las requeridas por esta
seccién no deben oscurecer o confundir el significado de la informacién
requerida o ser de otra manera confusa para el consumidor. Cualquier
etiqueta o instruccion escrita distinta de aquellas en idioma inglés
deben ser una correcta traduccion de las etiquetas en ese idioma o
instrucciones escritas. A menos que se escriba todo en maytscula, la
informacién requerida en S5.6.1 debe estar escrita en oraciones que
comiencen con mayuscula.

S5.6.1 Sistemas de retencion infantil agregados. Los sistemas
de retencién agregados deben contar con instrucciones impresas
en inglés que brinden un procedimiento paso a paso, incluyendo
diagramas para instalar el sistema en vehiculos motorizados, asegurar
el sistema en los vehiculos, ubicar al nifio en el sistema y ajustar el
sistema para asegurar al nifio. Para los sistemas de retencion infantil
que cuentan con componentes para sujetarse a las correas de anclaje
superior o un sistema de anclaje de sistema de retencion infantil, las
instrucciones de instalacion deben incluir un procedimiento paso a
paso incluyendo diagramas para ajustar correctamente el sistema a
ese anclaje o sistema.

S5.6.1.1 En un vehiculo con posiciones traseras designadas,
las instrucciones deben alertar a los duefios del vehiculo que, de
acuerdo con las estadisticas de accidentes, los nifios estan mas seguros
cuando viajan sujetos de manera adecuada en las plazas traseras en
comparacion con las delanteras.

55.6.1.2 Las instrucciones deberan especificar en términos generales
los tipos de vehiculo, los tipos de posiciones, y los tipos de cinturones
de seguridad con los cuales se puede o no utilizar un sistema de
retencion agregado.

55.6.1.3 Las instrucciones deberan explicar las consecuencias
primarias de no seguir las advertencias de las etiquetas del sistema de
retencion infantil de acuerdo con S5.5.2 desde (g) hasta (k).

55.6.1.4 Las instrucciones de las camas para auto deberan explicar
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que el asiento de seguridad tipo cama para infantes se debe ubicar de
manera que la cabeza del nifo quede cerca del centro del vehiculo.

S5.6.1.5 Las instrucciones deberdn especificar que el sistema
de retencion agregado debe ser asegurado al vehiculo mediante el
cinturén de seguridad incluso cuando no estén ocupados, dado que
en caso de choque, un sistema de retencion infantil suelto puede herir
a otros ocupantes.

S5.6.1.6 Los sistemas de retencion infantil agregados deben contar
con un espacio especial para guardar las instrucciones del fabricante.

(m) Debe haber uno de los siguientes textos, agregando una
direcciéon y un niimero de teléfono de EE.UU. Si un fabricante opta por
brindar un sitio web en la carta de registro como se permite en la Figura
9a de esta seccidn, el fabricante deberd incluir el texto en la parte (ii):

(i) “Los sistemas de retencion infantil pueden ser retirados del
mercado por cuestiones de seguridad”. Debe registrar el sistema de
retencién para ser incluido en caso de retirar el producto del mercado.
Envie su nombre, direccion, direccion de correo electronico en caso de
contar con una casilla (las cuatro palabras anteriores son opcionales),
y el nimero de modelo del sistema de retencion asi como la fecha de
fabricacién (agregar direccion) y el teléfono (agregar un niimero de
teléfono). Por informacion sobre productos retirados del mercado,
llame a la Linea de ayuda telefénica del gobierno de EE.UU sobre
Seguridad Vial al 1-888-327-4236 (TTY: 1-800-424-9153) o visite http://
www.NHTSA.gov”.

(ii) “Los sistemas de retencién infantil pueden ser retirados del
mercado por cuestiones de seguridad. Debe registrar el sistema de
retencion para ser incluido en caso de retirar el producto del mercado.
Envie sunombre, direcciéon, direccidon de correo electrénico en caso de
contar con una casilla (las cuatro palabras anteriores son opcionales) y
elniimero del modelo del sistema de retencién y la fecha de fabricacion
a (agregar direccién) o llame (agregar nimero telefénico) o registrese
en linea en (agregar sitio web para formulario de registro electrénico).
Por informacién sobre productos retirados del mercado, llame a la
Linea de ayuda telefénica del gobierno de EE.UU sobre Seguridad
Vial al 1-888-327-4236 (TTY: 1-800-424-9153) o visite http://www.
NHTSA.gov”.

S5.6.1.8 En el caso de los sistemas de retencion infantil que pueden
ser utilizados en una posicién con vista hacia atras, las instrucciones
deben brindar una advertencia sobre el uso de sistemas de retencién
infantil con vista hacia atras en posiciones equipadas con airbags y
deben explicar las razones y las consecuencias de no cumplir con la
advertencia. Las instrucciones también deberan incluir un texto para
los duefios de vehiculos con airbags laterales en la ubicacién frontal,
que indique la necesidad de consultar el manual del propietario en
busca de instrucciones de instalacion de sistemas de retencion infantil.

55.6.1.9 Para el caso de sistemas de retencién infantil con vista
hacia atras que cuentan con la posibilidad de reposicionar la superficie
del asiento del sistema que permite al ocupante del sistema moverse
desde una posicion de reclinado a una posicién derecha durante la
evaluacion, las instrucciones deben incluir una advertencia sobre
anular la capacidad del sistema de cambiar la posicion de ajuste.

55.6.1.10 (a) Para un asiento booster recomendado para el uso ya sea
con un ensamblaje de cinturén de seguridad de vehiculo TipoIo Tipo
II, debe aparecer una de las siguientes oraciones, y la fundamentacion
de las mismas, segtin el caso:

(1) jAdvertencia! Utilice solamente el sistema de cinturén de falda
hombro cuando sujete al nifio en el asiento booster; o,

(2) jAdvertencia! Al ajustar a un nifio a este tipo de asiento, utilice
solamente el sistema de cintur6n de falda o la parte de la falda de un
cinturén de falda/hombro con la porcién del hombro ubicada detras
del nifio.

(b) (1) A excepciéon de lo establecido en S5.6.1.10 (b) (2), las
instrucciones para un asiento booster recomendado para ser utilizado
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con los ensamblajes de cinturdén del vehiculo Tipo Iy Tipo II, debera
incluir la siguiente oracién y su fundamentacion: jAdvertencia! Utilizar
solo el sistema de cinturén de falda del vehiculo o la porcién de falda
de un sistema de cinturén de falda/hombro con la porcién del hombro
ubicada detras del nifio cuando sujete al nifio con (agregar descripcién
del elemento del sistema provisto para restringir el movimiento hacia
delante del torso del nifio cuando se utiliza con un cinturén de falda
(por ejemplo: escudo), y solamente el cinturén de falda hombro del
vehiculo al utilizar este booster sin el (agregar descripcion mas arriba).

(2) Un asiento booster recomendado para ser utilizado tanto con
ensamblajes de cinturén de seguridad de vehiculos Tipo Iy Tipo II
no esta sujeto a S5.6.1.10 (b)(l) si, cuando el booster es utilizado con
un escudo o componente similar, el booster hace que el cinturén de
hombro quede ubicado en una posicién distinta a la de frente al nifio
cuando el mismo es instalado. Sin embargo, las instrucciones para tal
booster deben incluir una advertencia sobre la utilizacién del mismo
con el cinturdén de falda hombro del vehiculo cuando se utilice sin el
escudo.

(c) Las instrucciones para los asientos posicionadores del cinturén
de seguridad deben incluir el texto: “Este sistema de retencion no esta
certificado para ser utilizado en aeronaves”, y la fundamentacion del
mismo.

55.6.1.11 Para los arneses que son fabricados para utilizarse
en asientos de buses escolares, las instrucciones deben incluir los
siguientes textos:

“tADVERTENCIA! Este sistema de retencion debe ser utilizado
solamente en asientos de buses escolares. El asiento directamente
detras debe estar desocupado o contener ocupantes sujetos”. Los
requisitos de etiquetado hacen referencia a los ocupantes sujetos como:
un ocupante sujeto por cualquier sistema de retencion del vehiculo
apropiado o un sistema de retencion infantil (por ejemplo: cinturén de
falda, cinturén de falda hombro, booster, asiento para nifio, arnés...).

S5.6.2 Sistemas de retencion infantil incorporados. (a) Todo
sistema de retencién infantil incorporado debe contar con
instrucciones impresas en inglés con un procedimiento paso a paso
incluyendo diagramas sobre la activacidn del sistema de retencién,
el posicionamiento del nifio en el sistema, el ajuste del sistema y, en
caso de contar con uno el arnés para ajustar el nifio. Las instrucciones
de las camas para auto incorporadas deben explicar que el nifio debe
ser ubicado en una cama de tal manera que su cabeza quede cerca
del centro del vehiculo.

(b) Los vehiculos motorizados equipados con un sistema de
retencion infantil incorporado instalado de fabrica debe contar con la
informacion especificada en el parrafo (a) de esta seccion incluida en
su manual del vehiculo.

55.6.2.1 Las instrucciones deben explicar las consecuencias
primarias de no seguir las advertencias de las etiquetas del sistema de
retencién infantil de acuerdo con S5.5.5 desde (f) hasta (i).

S5.6.2.2 Las instrucciones para todo sistema de retencion
incorporado distinto de un sistema de retencién instalado de fabrica,
debe incluir uno de los siguientes textos, incluyendo una direccion y
un namero de teléfono en EE.UU. Si un fabricante opta por brindar
un sitio Web en la carta de registro como se permite en la Figura 9a de
esta seccidn, el fabricante debe incluir el texto en la parte (ii):

(i) “Los sistemas de retencion infantil pueden ser retirados del
mercado por cuestiones de seguridad”. Debe registrar el sistema de
retencién para ser incluido en caso de retirar el producto del mercado.
Envie su nombre, direccion, direccion de correo electrénico en caso de
contar con una casilla (las cuatro palabras anteriores son opcionales),
y el nimero de modelo del sistema de retencién asi como la fecha de
fabricacion (agregar direccion) y el teléfono (agregar un niimero de
teléfono). Por informacion sobre productos retirados del mercado,
llame a la Linea de ayuda telefénica del gobierno de EE.UU sobre
Seguridad Vial al 1-888-327-4236 (TTY: 1-800-424-9153) o visite http://
www. NHTSA.gov”.
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(ii) “Los sistemas de retencién infantil pueden ser retirados del
mercado por cuestiones de seguridad. Debe registrar el sistema de
retencién para ser incluido en caso de retirar el producto del mercado.
Envie su nombre, direccion, direccion de correo electrénico en caso de
contar con una casilla (las cuatro palabras anteriores son opcionales)
y el nimero del modelo del sistema de retencién asi como la fecha de
fabricacién (agregar direccion) y el teléfono (agregar un nimero de
telefénico). Por informacion sobre productos retirados del mercado,
llame a la Linea de ayuda telefénica del gobierno de EE.UU sobre
Seguridad Vial al 1-888-327-4236 (TTY: 1-800-424-9153) o visite http://
www.NHTSA. gov”.

55.6.2.3 Todo sistema de retencion distinto de un sistema de
retencion infantil incorporado instalado de fabrica, debe contar con
un espacio para almacenar las instrucciones.

5.6.2.4 Los sistemas de retencién infantil incorporados, distintos
de los sistemas que han sido instalados en un vehiculo o de los
sistemas incorporados instalados de fabrica que son disenados
para un modelo especifico de vehiculo y posicioén, deben contar con
instrucciones escritas en inglés que brinden un procedimiento paso a
paso para la instalacién del sistema en un vehiculo motorizado. Las
instrucciones deben especificar los tipos de vehiculos y las posiciones
en las cuales se puede o no instalar el sistema de retencion. Las
instrucciones para las camas para auto deben explicar que la cama
se debe instalar de manera que la cabeza del nifio quede cerca del
centro del vehiculo.

S5.6.2.5 En el caso de los asientos posicionadores del cinturén
incluidos que utilizan ya sea un sistema de cinturones de vehiculo
Tipo I o II, debe haber un texto que describa las recomendaciones
del fabricante para la maxima altura y peso de los nifios que
pueden utilizar estos sistemas de manera segura y las instrucciones
de uso de un asiento booster con diferentes sistemas de cinturén
del vehiculo apropiados para el mismo. Las instrucciones deben
explicar las consecuencias de no seguir las instrucciones. Las
instrucciones deben especificar que, si se recomienda el uso
del asiento booster con la porcidn del cinturén de falda de un
ensamblaje de Tipo II, la porcién del hombro del ensamblaje debe
ser ubicada detras del nifio.

55.6.3 Sistemas de retencion infantil agregados e incorporados. En
el caso de los sistemas de retencién infantil que cuentan con cinturones
disefiados para sujetar al nifio utilizdndolos y que no se ajustan
automaticamente para sujetar al nifio: las instrucciones impresas
deben incluir el siguiente texto: Una correa firme no debe permitir
ningun tipo de holgura. Describe una linea relativamente derecha sin
torcerse. No presiona el cuerpo del nifio ni lo lleva hacia una posicién
que no sea natural.

S5.7 Inflamabilidad. Todo material utilizado en un sistema de
retencion debe cumplir con los requisitos de S4 de FMVSS No.
302 (571.302). 302 (571.302). En el caso de un sistema de retencion
incorporado, se debe cumplir con los requisitos de S4 de FMVSS No.
302 tanto para las posiciones de “en uso” como para las de “guardado”.

55.8 Requisitos de informacién- formulario de registro adjunto y
formulario de registro electrénico.

55.8.1 Formulario de registro adjunto.

(a) Los sistemas de retencién infantil, a excepcion de los sistemas
de retencién infantil incorporados instalados de fabrica, deben contar
con un formulario de registro adjunto a cualquier superficie del sistema
de retencion que contacte con mufieco cuando el mismo es colocado
en el sistema de acuerdo con S6.1.2 de la norma 213.

(b) Cada formulario adjunto debera:

(1) Ser una tarjeta adjunta a una tarjeta informativa mediante una
linea punteada de corte.

(2) Cumplir con el tamarfio, contenido y formato de las Figuras 9a
y 9b de esta seccion; y
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(3) Tener un grosor de por lo menos 0,007 pulgadas y no mas de
0,0095 pulgadas.

(c) Cada postal debe brindar el nombre del modelo o ntimero y
fecha de fabricacion (mes y afio) del sistema de retencion infantil al
cual se adjunta el formulario, debe contar con espacio para que el
comprador escriba su nombre, direccién de correo y a modo opcional
por parte del fabricante, la direcciéon de correo electrénico, debe
dirigirse al fabricante y debe ser con franqueo pagado. En la postal
no debe aparecer otra informacién a excepcion de la informaciéon
de identificaciéon que distingue un sistema de retencion infantil de
otros sistemas con ese nombre de modelo o niimero que puede ser
preimpresa en el area sombreada de la postal como lo indica la figura
9a.

(d) Los fabricantes pueden de manera voluntaria brindar una
direccion de sitio web con informacién sobre la tarjeta informativa
permitiendo a los duefios registrar el sistema de retencion infantil en
linea dado que la direccion web es un enlace directo al formulario de
registro electrénico que cumple con los requisitos de 55.8.2 de esta
seccion.

55.8.2 Formulario de registro electronico.

(a) Cada formulario de registro electrénico debe cumplir con los
requisitos de este 55.8.2. Cada formulario debera:

(1) Contener el siguiente texto en la parte superior del formulario:

(i) “PARA LA SEGURIDAD PERMANENTE DE SU NINO” (Texto
en negrita, mayusculas y como minimo tamarfio 12).

(ii) “A pesar de que los sistemas de retencion infantil estan
expuestos a evaluaciones, es posible que un sistema sea retirado del
mercado”. (Texto en negrita, mayusculas y mintisculas y un tamafo
minimo de 12).

(iii) “En caso de que el producto fuera retirado del mercado, s6lo
podemos hacérselo saber si contarnos con su nombre y direccién, por
favor complete el formulario de registro para estar en nuestra lista de
productos retirados del mercado”. (Texto en negrita, mayusculas y
mintsculas y un tamafio minimo de 12).

(iv) “Para poder registrar de manera adecuada su sistema de
retencion infantil, deberd brindar el niimero de modelo, niimero de
serie y fecha de fabricacion). Esta informacion esta impresa en la tarjeta
de registro y también se puede encontrar en una etiqueta blanca en
la parte posterior del sistema de retencion infantil”. (Texto en negrita,
mayusculas y mintisculas y un tamafio minimo de 12).

(v) “Este registro es valido solamente para los sistemas de retencion
infantil adquiridos en Estados Unidos”. (Texto en negrita, mayusculas
y mintsculas y un tamafio minimo de 12).

(2) Brinde los campos de registro requeridos, espacio para que el
consumidor pueda anotar el nombre del modelo y fecha de fabricacién
(mes y afio) del sistema de retencién infantil, y espacio para que el
mismo pueda anotar su nombre y direccién de correo. Como opcion
del fabricante, se puede incluir un espacio para que el consumidor
anote su direccion de correo electrénico.

(b) No debe aparecer otra informacion en el formulario de registro
electrénico a excepcion de la informacion que identifica al fabricante o el
enlace al sitio web del fabricante, un campo para confirmar la solicitud
y un instructivo que indique campos incompletos o invalidos. El acceso
al sitio web que contiene el formulario de registro electrénico no debe
causar la apertura de otras pantallas o promociones electronicas.

(c) Se debe acceder al formulario de registro electrénico
directamente desde la direccién del sitio web que el fabricante brindé
en el formulario de registro adjunto. El formulario debe aparecer en
la pantalla cuando el consumidor ingresa la direccion del sitio web
provisto por el fabricante sin tener que escribir nada mas en el teclado
o cliquear el mouse.
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S5.9 Ajuste al sistema de anclaje del sistema de retencion infantil.
(a) Todo sistema de anclaje de sistema de retencion infantil agregado
fabricado el o luego del 1 de setiembre de 2002, distinto de una asiento
de seguridad tipo cama para infantes, arnés y asiento con ajuste para
el cinturén de seguridad, debe contar con componentes unidos de
manera permanente al sistema que permita al sistema ser asegurado
de manera segura a los anclajes inferiores del sistema de anclaje del
sistema de retencion infantil especificado en la norma N225 (§571.225)
y presentado en el Paquete de [lustraciones SAS-100-1000, Ensamblaje
Estandar de Cinturén de Seguridad con Adenda A o en el paquete
de imagenes, “Ensamblaje Estandar de Asiento NHTSA; FMVSS, N¢
NHTSA-213-2003” ambos incorporados por referencia, véase §571.5).
Se deben ajustar los componentes por medio de una herramienta tal
como un destornillador. En el caso de los sistemas de retencion infantil
con vista hacia atras con bases removibles, sélo la bases debe contar
con estos componentes.

(b) En el caso de los sistemas de retencién infantil fabricados el o
luego del 1 de setiembre de 1999, y que cuentan con componentes para
ajustar el sistema a las correas de anclaje superior, esos componentes
deben incluir un gancho para la correa del sistema LATCH que cumpla
con la configuracién y geometria especificada en la Figura 11 de esta
norma.

(c) En el caso de un sistema de retencién fabricado el o luego del
1 de setiembre de 1999, que cuenta con componentes para ajustar el
sistema a las correas de anclaje superior o a un sistema de anclaje para
sistema de retencién infantil, incluyendo las correas del cinturén, éstas
deben ser ajustables de forma que el sistema de retencién pueda ser
ajustado firmemente al vehiculo.

(d) A partir del 1 de setiembre de 1999 todo sistema de retencion
infantil con componentes que permiten asegurar el sistema a los
anclajes inferiores de un sistema de anclaje, que no sea un sistema
con ganchos para la unién a los anclajes inferiores, debera brindar ya
sea una indicaciéon cuando cada ajuste a los anclajes inferiores esté
completamente unida o fija, o una indicacién visual de que todos los
ajustes a los anclajes inferiores estan completamente unidos o fijos. Las
indicaciones visuales deben ser visibles con la luz del dia.

S6. Condiciones de las evaluaciones y procedimientos.

S6.1 Evaluacion de sistemas dindmicos para sistemas de retencion
infantil.

Las condiciones de evaluacién descriptas en S6.1.1 se aplican a
las evaluaciones de sistemas dinamicos. Los procedimientos para la
evaluacion de sistemas dinamicos se especifican en 56.1.2. El mufieco
para la evaluacion especificado en S7 se ubica en el espécimen de
evaluacion (sistema de retencion infantil), vestido como se describe
en S9 y ubicado de acuerdo a S10.

S6.1.1 Condiciones para la evaluacion.

(a) Dispositivos de evaluacion.

(1) Sistemas de retencion infantil agregados.
(i) [Reservado]

(ii) El dispositivo de evaluacion para los sistemas de retencion
infantil agregados fabricados el o luego del 1 de agosto de 2005 es
un ensamblaje de asiento estandar que consiste de un asiento de
vehiculo simulado con tres posiciones como se ilustra en el Paquete
deilustraciones, “NHTSA Ensamblaje de Asiento Estandar; FMVSS N¢
213, N® NHTSA-213-2003.” (Compuesto de dibujos y un borrador de
materiales) con fecha 3 de junio de 2003 (incorporado por referencia,
ver §571.5).

El ensamblaje se monta en una plataforma dindmica de evaluacién
para que el centro SORL del asiento quede paralelo a la direccion del
desplazamiento de la plataforma de evaluacién de forma que se impida
el movimiento entre la base del ensamblaje y la plataforma.

(2) El dispositivo de evaluacion para sistemas de retencion infantil
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incorporados es la carcasa especifica del vehiculo o el vehiculo
especifico.

(i) Carcasa especifica del vehiculo.

(A) Si se elije la carcasa especifica del vehiculo, se monta en
una plataforma dinamica de evaluacion para que la linea central
longitudinal de la carcasa sea paralela a la direcciéon del desplazamiento
dela plataforma de evaluacion de forma que se impida el movimiento
entre la base de la carcasa y la plataforma. Los asientos ajustables se
encuentran en la posicidn central entre las posiciones mas frontales
y mas posteriores y si se ajustan de manera separada en la direccién
vertical, entonces se ubican en su posiciéon mas baja. Si no existe una
posicion media entre la mas frontal y la mas posterior, se utiliza
la posicién posterior mas cercana al punto medio. Los respaldos
ajustables estan en la posicién nominal de disefio del fabricante. Si
tal posicion no se especifica, el respaldo se ubica de forma que la
linea central longitudinal del cuello del mufeco de evaluacién nifio
sea vertical y si se utiliza un mufieco de prueba instrumentado, las
superficies del acelerdmetro en la cabeza y térax del mufieco, como
se ubican en el vehiculo, son horizontales. Si el asiento del vehiculo
esta equipado con soportes de cabeza ajustables, se debe ajustar cada
una a sus posiciones mas altas.

(B) La plataforma es instrumentada con un acelerémetro y
un sistema de procesador de informacién con una frecuencia de
respuesta de clase de canal 60Hz como se especifica en SAE Practica
Recomendada j211 (1980) (incorporado como referencia, ver §571.5).
El eje sensor del acelerémetro es paralelo a la direccion de viaje de la
plataforma de evaluacion.

(ii) Vehiculo especifico. Para sistemas de retencion infantil
incorporados, un dispositivo de evaluacién alternativo es el vehiculo
especifico dentro del cual se fabrica el sistema incorporado. Las
siguientes condiciones de evaluacién se aplican a este dispositivo
alternativo.

(A) El vehiculo se carga a su peso descargado mas el peso
correspondiente al equipaje y carga, asegurado en el area para equipaje
ademas del mufieco de prueba apropiado y, de modo opcional para el
fabricante, un mufieco de prueba antropomorfico que cumpla con los
requisitos del apartado B o E de 572 de esta seccion para un percentil
50 de mufieco masculino adulto ubicado en la posicion frontal lateral.
Si el sistema de retencién incorporado es instalado en una de las
posiciones que requieran la ubicacién de una parte de mufieco de
prueba 572, luego en el choque contra barrera frontal especificado en
(c), se debe sustituir el mufieco nifio de evaluaciéon adecuado por la
parte 572 del mufieco adulto, pero iinicamente en esa ubicacion. El
tanque de combustible se llena a cualquier nivel entre el 90 y el 95 por
ciento de su capacidad.

Los asientos ajustables se encuentran en la posiciéon media entre
las posiciones mas frontales y mas posteriores y si se ajustan de
manera separada en la direccidon del vehiculo, entonces se ubican en
su posicién mas baja. Si no existe una posicién media entre la mas
frontal y la mas posterior, se utiliza la posicion posterior mas cercana
al punto medio.

(C) Los respaldos ajustables estan en la posicion nominal de disefio
del fabricante. Si no se especifica una posicién nominal, el respaldo se
ubica de forma que la linea central longitudinal del cuello del mufieco
de evaluacion nifio sea vertical y si se utiliza un mufieco de prueba
antropomorfico, las superficies del acelerémetro en la cabeza y térax
del muneco, como se ubican en el vehiculo, son horizontales. Si el
vehiculo esta equipado con soportes de cabeza ajustables, se debe
ajustar cada uno a sus posiciones mas altas.

(D) Las ventanas movibles del vehiculo asi como los respiraderos
estan, a modo opcional para el fabricante, ubicadas en la posicién
totalmente cerrada.

(E) Los vehiculos convertibles o abiertos tienen el techo, en caso de
contar con uno, en la configuracién del compartimento del pasajero
cerrado.
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(F) Las puertas estan totalmente cerradas pero no trancadas.

(G) Todala reduccién de informacion e instrumentacion debe estar
de acuerdo con SAE Practica Recomendada j211 (1980) (incorporado
como referencia, ver §571.5).

(b) Las evaluaciones son simulaciones de impactos frontales de
barrera de la plataforma de evaluacion o choques de barrera frontal
de los vehiculos especificos como se detalla en S5.1 de §571.208 y para:

(1) Configuracion de evaluacién I, se realiza a un cambio de
velocidad de 48 km/h con la aceleracién de la plataforma de evaluacion
completamente dentro de la curva que se muestra en la Figura 2 (para
sistemas de retencion fabricados antes del 1 de agosto de 2005) o en la
Figura 2 A (para los sistemas de retencion fabricados el o luego del 1
de agosto de 2005) o para la evaluacién de vehiculo especifica con la
desaceleracion producida a 48 km/h en un choque de barrera frontal.

(2) Configuracién de evaluacidn II, se fija una velocidad de
cambio de 32 km/h con la aceleracién de la plataforma de evaluacién
completamente dentro de la curva que muestra la Figura 3 o para la
evaluacion de vehiculo especifico con la desaceleracién producida en
un choque de barrera frontal a 32 km/h.

(c) Tal como lo muestran las Figuras 1Ay 1B de estanorma, existen
ensamblajes de cinturén Tipo I adjuntos a los puntos de anclaje de
cinturdén provistos en el ensamblaje estandar, en el caso de un sistema
de retencién infantil distinto de un asiento con ajuste para el cinturén
de seguridad, o ensamblajes de cinturén de seguridad Tipo 2 para el
caso de los asientos posicionadores del cinturén. Estos ensamblajes
de cinturén de seguridad cumplen con los requisitos de la Norma N*
209 (§571.209) y tienen correas cuyo ancho no supera las 2 pulgadas
y estan adjuntas a los puntos de anclaje sin el uso de retractores o
carretes de cualquier tipo. Tal como lo muestran las Figuras 1A” y 1B”
de esta norma, existe un sistema de anclaje para sistema de retencién
infantil adjunto al ensamblaje estdndar del asiento de acuerdo a las
especificaciones de la Norma N 225 (§571.225), para el caso de los
sistemas de retencion infantil agregados distintos de un asiento booster
posicionador del cinturén de seguridad.

(d) (1) Cuando se utilizan los mufiecos de evaluacion especificados
en la parte 572 de 49 CFR, apartados C, I, ] 0 K las evaluaciones de
actuacion bajo S6.1 se llevan a cabo a una temperatura ambiente de
entre 19° Cy 26° C y a cualquier humedad relativa entre el 10 y el 70
por ciento.

(2) Cuando se utilizan los mufiecos de evaluacién especificados
en la parte 572 de 49 CFR, apartados N, P o R, las evaluaciones de
actuacion bajo S6.1 se llevan a cabo a una temperatura ambiente de
entre 20,6° C y 22,2° C y a cualquier humedad relativa entre el 10 y el
70 por ciento.

(e) En el caso de los sistemas de retencion agregados, los mismos
deben cumplir con los requisitos de S5 en cada una de sus posiciones
de ajuste de los angulos del respaldo y posiciones de ruta del cinturén
cuando el sistema se orienta en la direccién recomendada por el
fabricante (por ejemplo, hacia delante, hacia atras o lateralmente) de
acuerdo con S5.6 y evaluadas con el mufieco especificado en S7.

56.1.2 Procedimiento de evaluacion dindmica

(a) Activar el sistema de retencién incorporado o ajuste el sistema
de retencion agregado al ensamblaje del asiento como se describe abajo:

(1) Configuracion de evaluacion I.

(i) Sistemas de retencién distintos de asientos posicionadores de
cinturén. Ajuste el sistema de retencion infantil de acuerdo a cualquiera
de las especificaciones desde S6.1.2 (a) (1) (i) (A) hasta (D), a menos
que se especifique otra cosa en esta norma.

(A) Instale el sistema de retencion en la posicién central del
ensamblaje de asiento estandar de acuerdo con las instrucciones del
fabricante provistas con el sistema de acuerdo con S5.6.1 a menos que
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el cinturén de falda esté utilizado, y en caso de existir una, se puede
utilizar una correa de anclaje superior. Para los arneses que contienen
la etiqueta ilustrada en la Figura 12 y que cumple desde S5.3.1 (b) (1)
hasta S5.3.1 (b) (3), ajuste el arnés de acuerdo con las instrucciones del
fabricante provistas con el sistema de acuerdo con S5.6.1, por ejemplo:
se utiliza la montura del respaldo.

(B) A excepcidn de un arnés infantil, un sistema de retencién infantil
sin respaldo con correa de anclaje superior y un sistema de retencién
disefiado para ser utilizado por nifios con discapacidad fisica, instale
el sistema de retencién infantil en la posiciéon central del ensamblaje
del asiento estandar como se detalla en S6.1.2 (a) (1) (i) (A), a menos
que no se utilice una correa de anclaje superior (o cualquier otro
dispositivo suplementario).

(C) Instale el sistema de retencion utilizando el sistema de anclaje
del sistema de retencién infantil en la posicién central del ensamblaje
del asiento estandar de acuerdo con las instrucciones del fabricante
provistas con el sistema de acuerdo con 55.6.1. En caso de existir una
correa de anclaje superior, se debe ajustar al anclaje superior.

(D) Instale el sistema de retencion infantil utilizando solamente
los anclajes inferiores del sistema de anclaje del sistema de retencion
infantil como se detalla en S6.1.2 (a) (1) (i) (C). No se utiliza la correa
de anclaje superior (ni cualquier otro dispositivo suplementario).

(ii) Asientos posicionadores del cinturén de seguridad. Los asientos
posicionadores del cinturén de seguridad se ajustan a cualquiera de las
posiciones laterales del ensamblaje del asiento estandar de acuerdo con
las instrucciones del fabricante provistas con el sistema de acuerdo con
55.6.1 utilizando solamente el cinturén de falda hombro estandar del
vehiculo y ninguna correa de anclaje superior (o cualquier dispositivo
suplementario).

(iii) En el caso de un sistema de retencion infantil incorporado,
active el sistema de retencién en la carcasa especifica del vehiculo o
el vehiculo especifico de acuerdo con las instrucciones del fabricante
provistas de acuerdo con S5.6.2.

(2) Configuracion de evaluacion I1. (i) En el caso de un sistema de
retencion agregado equipado con una superficie fija 0o movible descripta
en 55.2.2.2 o un sistema de retencién sin respaldo con una correa de
anclaje superior, instale el sistema de retencion infantil en la posicién
central del ensamblaje del asiento estandar utilizando solamente el
cinturén de falda estandar para asegurar el sistema al asiento estandar.

(ii) En el caso de un sistema de retencion infantil incorporado
equipado con una superficie fija 0 movible descripta en S5.2.2.2 o un
asiento booster posicionador del cinturén incorporado con correa de
anclaje superior, active el sistema en la carcasa especifica del vehiculo o
en el vehiculo especifico de acuerdo con las instrucciones del fabricante
provistas de acuerdo con S5.6.2.

(b) Seleccione cualquiera de los munecos especificados en S7 para
los sistemas de evaluacién para utilizacion con nifos de alturas y
pesos para los cuales se recomienda el sistema de acuerdo con S5.5.
El mufieco es ajustado, vestido y preparado como se especifica en S7
y en S9 y Parte 572 de este capitulo, segiin corresponda.

(c) Coloque al murieco en el sistema de retencion. Ubiquelo, y ajuste
los cinturones del sistema, como corresponda segtin se especifica en
S 10.

(d) Ajuste del cinturén.

(1) Sistemas de retencion agregados distintos de asientos
posicionadores de cinturon.

(i) Seguin corresponda, los cinturones de falda hombro deben
ajustar al mufieco directamente, de la siguiente manera: Ajuste los
cinturones hasta que una fuerza de 9 N (como se detalla en la figura 5)
aplicada a las correas en la parte superior de los hombros del muneco
y a las correas de pelvis 50 mm a cada lado del plano medio sagital
del torso jale de la cinta 7 mm desde el mufieco.
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(ii) Todos los sistemas de cinturén de Tipo I utilizados para ajustar
un sistema de retencién infantil agregado al ensamblaje del asiento
estandar y cualquier cinturén de anclaje adicional provisto (correa de
anclaje superior), se deben fijar a una tensién de no menos de 53.5 Ny
no mas de 67 N, medido por una célula de carga ubicada en la porcion
de la correa del cinturén. Todos los sistemas de cinturén utilizados
para ajustar el arnés que lleva la etiqueta ilustrada en la Figura 12 y
que cumple con S5.3.1 (b) (i) hasta 55.3.1 (b) (iii) deben también fijarse
a una tensién de no menos de 53,5 N y de no mas de 67 N medido
como se explica en este parrafo.

(iii) Al ajustar un sistema de retencién infantil a las correas de
anclaje superior y el sistema de anclaje del sistema de retencién en el
ensamblaje del asiento estandar, fije todos los sistemas de cinturones
utilizados para ajustar el sistema de retencién al ensamblaje de asiento
estandar a una tensiéon de no menos de 53,5 N y no mas de 67 N
medida mediante una célula de carga o cualquier otro medio adecuado
utilizado en la porcién de la correa del cinturén.

(2) Sistemas de retencion agregados.

(i) La porcién de falda de los sistemas de seguridad Tipo II
utilizados para ajustar el sistema de retencion infantil al ensamblaje
del asiento estandar se fija a una tensién de no menos de 53,5 N y
no mas de 67 N medida mediante una célula de carga ubicada en la
correa del cinturén.

(ii) La porcién de hombro de los cinturones de seguridad Tipo II
utilizados para ajustar el mufieco se fija a una tensién de no menos de
9 N y no mas de 18 N medida mediante una célula de carga ubicada
en la correa del cinturén.

(3) Sistemas de retencion incorporados.

(i) La porcion de falda de los cinturones de seguridad Tipo II
utilizados para ajustar al mufieco al sistema de retencién infantil
incorporado se fija a una tensiéon de no menos de 53,5 N y no mas de
67 N medida mediante una célula de carga ubicada en la correa del
cinturoén.

(ii) La porcién de hombro de los cinturones de seguridad Tipo II
utilizados para asegurar a un nifio se fija a una tensiéon de no menos de
9 N y no mas de 18 N medida mediante una célula de carga ubicada
en la correa del cinturén.

(iii) En caso de existir, y de ser apropiado fijar los cinturones de
las retenciones infantiles en S10, los cinturones de hombro (distintos
de la porcién de hombro del sistema de cinturén de seguridad del
vehiculo Tipo II) y pelvis que sujetan directamente al mufieco deberan
ajustarse de la siguiente manera: Ajuste los cinturones hasta que una
fuerza aplicada de 9 N (como se detalla en la figura 5) a las correas en
la parte superior de los hombros del mufieco y a las correas de pelvis
a 50 mm de cada lado del plano medio sagital del torso jale 7 mm las
correas desde el mufieco.

(e) Acelere la plataforma de evaluacion para simular un impacto
frontal de acuerdo con la Configuraciéon de Evaluacion I o II, segiin
corresponda.

(f) Determine la conformidad con los requisitos en S5.1.
56.2 Procedimiento de evaluacion de liberacion de hebilla.

Los ensamblajes de las hebillas de cinturén utilizadas en cualquier
sistema de retencion infantil deben ser evaluados de acuerdo con S6.2.1
hasta 56.2.4 inclusive.

56.2.1 Antes de llevar a cabo la evaluacion especificada en S6.1,
ubique la hebilla cargada en una superficie dura, plana y horizontal.
Cada extremo de la hebilla debe estar previamente cargado de la
siguiente manera. El extremo del anclaje de la hebilla debe ser cargado
con una fuerza de 9 N en la direccion opuesta desde la hebilla. En el
caso de hebillas disefiadas para asegurar una placa de cierre individual,
el extremo de la placa de cierre del cinturén de la hebilla debe ser pre
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cargado con una fuerza de 9 N en la direccién opuesta de la hebilla.
En el caso de hebillas diseniadas para asegurar dos o mas placas de
cierre, el extremo de la placa de cierre del cinturén debe ser cargado
de igual manera para que el total de la carga sea de 9 N en la direccién
opuesta a la hebilla. Para hebillas que se liberan mediante un boton, la
fuerza de liberacion debe ser aplicada por una superficie conica (angulo
conico que no exceda los 90 grados). Para los mecanismos de liberacion
mediante un botén con un borde fijo (a los que se hace referencia en
la Figura 7 como “botones bisagra”), la fuerza de liberacién debe ser
aplicada en lalinea central del boton, 3 mm separado del borde movible
directamente opuesto al borde fijo y en la direccién que produce
el maximo efecto de liberacion. Para los mecanismos de liberacion
mediante un botén con sin borde fijo (a los que se hace referencia
en la Figura 7 como “botones flotante”), la fuerza de liberacién debe
ser aplicada en el centro del mecanismo de liberacion en la direccién
que produce un maximo efecto de liberacion. Para todos los otros
mecanismos deliberacién de la hebilla, la fuerza debe ser aplicada en
la linea central del nivelador de la hebilla o dactilera en la direccion
que produce el maximo efecto de liberacion. Mida la fuerza requerida
para liberar la hebilla. La Figura 7 ilustra la carga para las diferentes
hebillas y el punto donde se debe aplicar la fuerza de liberacién, y la
Figura 8 ilustra la superficie conica utilizada para aplicar la fuerza de
liberacién para hebillas de liberacién mediante boton.

56.2.2 Luego de completar la evaluacion especificada en S6.1 y antes
de liberar la hebilla, ate una eslinga autoajustable a cada mufieca y
tobillo del mufieco de prueba de la manera que se ilustra en la Figura
4, sin interferir con el mufieco sujeto mediante cinturén y el sistema
de retencién infantil.

56.2.3 Tire de la eslinga atada al mufieco en el sistema de retencion
infantil y aplique la siguiente fuerza: 50 N para un sistema evaluado
con un muneco recién nacido; 90 N para un sistema evaluado con un
mufieco de 9 meses; 90 N para un sistema evaluado con un muneco de
12 meses; 200 N para un sistema evaluado con un mufieco de 3 afios;
0270 N para un sistema evaluado con un mufieco de 6 afios; 0 350 N
para un sistema evaluado con un mufieco que pese lo mismo que un
nifio de 6 afios. La fuerza es aplicada como se ilustra en la Figura 4 y
de la siguiente manera:

(a) Sistemas de retencion infantil agregados. Para un sistema de
retencién infantil agregado distinto de un asiento de seguridad tipo
cama para infantes, aplique la fuerza especificada tirando de la eslinga
de manera horizontal y paralelamente a la SORL del ensamblaje del
asiento estandar. En el caso de un asiento de seguridad tipo cama para
infantes, aplique la fuerza tirando de la eslinga de manera vertical.

(b) Sistemas de retencién incorporados. En el caso de un sistema
de retencion infantil incorporado distinto de una asiento de seguridad
tipo cama para infantes, aplique la fuerza tirando de la eslinga de
manera paralela a la linea central longitudinal de la carcasa especifica
del vehiculo o del vehiculo especifico. En el caso de un asiento de
seguridad tipo cama para infantes, aplique la fuerza tirando de la
eslinga de manera vertical.

56.2.4 Mientras aplica la fuerza especificada en 56.2.3 y utilizando
el dispositivo que se muestra en la Figura 8 para hebillas de liberacion
mediante botén, aplique la fuerza de liberaciéon de la manera y
ubicacion especificada en S6.2.1, para ese tipo de hebilla. Mida la fuerza
requerida para liberar la hebilla.

56.3 Proteccion de impacto de cabeza- Procedimiento de
evaluacion de absorcion de energia.

56.3.1 Prepare y evaltie los especimenes de evaluacion del material
de absorcion de energia utilizado para cumplir con S5.2.3 de acuerdo
con la evaluacion del 25 por ciento de compresion-deflexién descripta
en la Asociacién Americana para Evaluaciones y Materiales (ASTM)
Norma D1056-73, “Norma de Especificacion para Materiales Celulares
Flexibles- Esponja o Goma Expansible”, 0 D1564-71 “Norma de Método
para la Evaluacion de Materiales Celulares Flexibles- Espuma de
Uretano” o D1565-76 “Norma para Materiales Celulares Flexibles-
espumas de célula abierta de Polimeros y Copolimeros de Cloruro
de Vinilo”.
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S7 Mufiecos de evaluacién. (Los apartados referenciados en esta
seccion son de la parte 572 de este capitulo). S7.1 Seleccion de mufiecos.
Elija cualquier mufieco especificado en 57.1.1.

57.1.2 0 57.1.3, como corresponda, para evaluar sistemas para uso
con nifios de la altura y masa para los cuales son recomendados de
acuerdo con S5.5. Un sistema de retencion infantil que cumpla con
los criterios en dos mas de los siguientes parrafos de S7 puede ser
evaluado con cualquiera de los mufiecos de evaluacion especificados
en esos parrafos.

57.1.1 Sistemas de retencion fabricados antes del 1 de agosto de
2005 son sujeto de las siguientes disposiciones:

(a) Un sistema de retencion infantil recomendado por su fabricante
de acuerdo con S5.5 para ser utilizado por nifios dentro de un rango
de masa que incluye cualquier nifio con una masa no mayor de 5 kg o
por nifos dentro de un rango de altura especifico que incluye cualquier
nifio cuya altura no es mayor a 650 mm, es evaluado con un mufieco
de prueba recién nacido de acuerdo a la parte 572 apartado K.

(b) Un sistema de retencién infantil recomendado por su fabricante
de acuerdo con S5.5 para ser utilizado ya sea por nifios dentro de un
rango de masa que incluye cualquier nifio con una masa mayor de 5
pero no mayor de 10 kilos o por nifios dentro de un rango de altura
especifico que incluye cualquier nifio cuya altura es mayor a 650 mm
pero no mayor de 850 mm es evaluado con un mufieco de prueba
recién nacido de acuerdo a la parte 572 apartado K y un muneco de
prueba de 9 meses de acuerdo a la parte 572 apartado J.

(c) Un sistema de retencién infantil recomendado por su fabricante
de acuerdo con S5.5 para ser utilizado por nifios dentro de un rango
de masa que incluye cualquier nifio con una masa mayor de 10 kg
pero no mayor a 18 kilos o por nifios dentro de un rango de altura
especifico que incluye cualquier nifio cuya altura es mayor a 850 mm
pero no mayor de 1100 mm es evaluado con un mufieco de prueba de 9
meses de acuerdo a la parte 572 apartado J, y un mufieco de evaluacion
de 3 afios segtin lo dispuesto en la parte 572 apartado C y S7.2, dado
sin embargo, que el mufieco de prueba de 9 meses no se utiliza para
evaluar un asiento booster.

(d) Un sistema de retenciéon recomendado por su fabricante de
acuerdo con S5.5 para ser utilizado con nifios dentro de un rango
especifico de masa que incluye a cualquier nifio con una masa mayor
a 18 kg o por nifnos dentro de un rango de altura especifica que incluye
cualquier nifio cuya altura sea mayor a 1110 mm, se evaltia con un
mufieco de 6 anos de acuerdo a la parte 572 apartado L.

S7.1.2 Sistemas de retencién fabricados el o luego del 1 de agosto
de 2005 estan sujetos a las siguientes disposiciones y a 57.1.3.

(a) Un sistema de retencién recomendado por su fabricante de
acuerdo con S5.5 para ser utilizado con nifios dentro de un rango
especifico de masa que incluye a cualquier nifio con una masa no
mayor a 5 kg o por nifios dentro de un rango de altura especifica que
incluye cualquier nifio cuya altura sea no mayor a 650 mm, se evaltia
con un mufeco recién nacido de acuerdo a la parte 572 apartado K.

(b) Un sistema de retencién infantil recomendado por su fabricante
de acuerdo con S5.5 para ser utilizado por nifios dentro de un rango
de masa que incluye cualquier nifio con una masa mayor de 5 pero no
mayor de 10 kilos o por nifios dentro de un rango de altura especifico
que incluye cualquier nifio cuya altura es mayor a 650 mm pero no
mayor de 850 mm es evaluado con un mufieco de evaluacién recién
nacido de acuerdo a la parte 572 apartado K y un mufieco de evaluacion
de 12 meses de acuerdo a la parte 572 apartado R.

(c) Un sistema de retencion infantil recomendado por su fabricante
de acuerdo con S5.5 para ser utilizado por nifos dentro de un rango
de masa que incluye cualquier nifio con una masa mayor de 10 kg
pero no mayor a 18 kilos o por nifios dentro de un rango de altura
especifico que incluye cualquier nifio cuya altura es mayor a 850 mm
pero no mayor de 1100 mm es evaluado con un muneco de evaluacion
de 12 meses de acuerdo a la parte 572 apartado R y un muneco de
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evaluacion de 3 afios de acuerdo a la parte 572 apartado Py S7.2, dado
sin embargo, que el mufieco de prueba de 12 meses no se utiliza para
evaluar un asiento booster.

(d) Un sistema de retencion recomendado por su fabricante de
acuerdo con S5.5 para ser utilizado con nifios dentro de un rango
especifico de masa que incluye a cualquier nifio con una masa
mayor a 18 kg o por nifios dentro de un rango de altura especifica
que incluye cualquier nifio cuya altura sea mayor de 1100 mm,
se evaltia con un mufieco de 6 afios de acuerdo a la parte 572
apartado N.

(e) Un sistema de retencion, fabricado el o luego del 1 de agosto,
recomendado por su fabricante de acuerdo con S5.5 para ser utilizado
con nifios dentro de un rango especifico de masa que incluye a
cualquier nifio con una masa mayor a 22,7 kg o por nifios dentro de
un rango de altura especifica que incluye cualquier nifio cuya altura
sea mayor de 1100 mm al estar parado, se evaltia con un mufieco parte
572 apartado S.

S7.1.3 Utilizacién voluntaria de muiiecos alternativos. El
fabricante tiene la opcién (siendo tal opcion seleccionada de manera
irrevocable antes de o al momento de la certificacion del sistema),
cuando esta seccion especifica el uso del mufieco de evaluaciéon
49 CFR parte 572, apartado N (Hibrido III, mufieco de 6 afos), el
muiieco de evaluacion especificado en 49 CFR parte 572, apartado 1
(Hibrido II, mufieco de 6 afios) se puede utilizar en lugar del mufieco
de prueba del apartado N.

S8 Requisitos, condiciones de evaluacién y procedimientos para
sistemas de retencion infantil fabricados para ser utilizados en
aeronaves. Los sistemas de retencion fabricados para ser utilizados
tanto en vehiculos motorizados como en aeronaves deben cumplir con
todos los requisitos especificados en la Seccién S5 y con los requisitos
adicionales especificados en S8.1 y 58.2.

S8.1 Instrucciones de instalacion. Todo sistema de retencion
fabricado para ser utilizado en una aeronave debera contar con
instrucciones en inglés que brinden un procedimiento paso a paso
incluyendo diagramas para la instalacion del sistema en asientos para
pasajeros de aeronave, para asegurar al nifio en el sistema una vez
instalado en la aeronave y para el ajuste del sistema para asegurar
al nifio.

S8.2 Evaluacion de Inversion. Los sistemas de retencion infantil
fabricados para ser utilizados en aeronaves deben cumplir con todos
los requisitos de S8.2.1 hasta 58.2.6 cuando son evaluados de acuerdo
con S8.2.1 hasta S8.2.5. El fabricante puede, a modo opcional, utilizar
cualquier asiento que sea representativo de un asiento de avién dentro
de lo establecido en S4. Todo sistema debe cumplir con los requisitos
en cada una de las posiciones del angulo del respaldo del sistema
de retencién y posiciones de rutas del cinturén del sistema cuando
el mismo se orienta en la direcciéon recomendada por el fabricante
(por ejemplo hacia delante, hacia atras o lateralmente) de acuerdo
con S8.1 y evaluado con el mufieco de evaluacion especificado en S7.
Si las recomendaciones del fabricante no incluyen instrucciones para
la orientacién del sistema de retencién en una aeronave cuando el
angulo del respaldo del asiento se ajusta a cualquier posicion, ubique el
sistema de retencion en el asiento del avidn siguiendo las instrucciones
(provistas de acuerdo con S5.6) para orientar el sistema de retencién
en vehiculos motorizados.

58.2.1Un ensamblaje de asiento estandar que sea representativo de
un asiento de pasajero de aeronave debe ser ubicado y ajustado para
que su orientacion horizontal y vertical y su dangulo del respaldo sean
el mismo que el ilustrado en la Figura 6.

58.2.2 Se debe unir el sistema de retencion infantil al asiento
representativo del asiento de pasajero de aeronave utilizando, a
modo opcional para el fabricante, cualquier cinturén de seguridad
aprobado por la Administracion Federal de Aviacién, de acuerdo con
las instrucciones del fabricante del sistema de retencién para ajustar
el sistema de retencion a un asiento de aeronave. No se deben unir
cinturones de anclajes adicionales o correas de anclaje superior, sin
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embargo, la Administracién Federal de Aviacién aprobd la utilizacion
de extensiones de cinturén de seguridad.

$8.2.3 De acuerdo con S10, coloque en el sistema de retencién
infantil cualquier mufeco especificado en S7 para sistemas de
evaluacion para uso con nifios de alturas y pesos para los cuales ha
sido recomendado el sistema de acuerdo con 55.5 y 58.1.

58.2.4 En caso de existir cinturones de hombro o pelvis que
directamente ajusten al mufieco, los mismos deben ser ajustados de
acuerdo con S6.1.2.

$8.2.5 La combinacién de asientos representaos para pasajeros
de aeronave, sistemas de retencion infantil y mufiecos de evaluacion
deberan ser rotados hacia delante y alrededor de un eje horizontal
contenido en el plano vertical transversal medio de la porcién de la
superficie del asiento del avion y ubicado 25 mm por debajo del marco
del asiento a una velocidad de entre 35-45 grados por segundo hasta
un angulo de 180 grados. La rotacion debe detenerse cuando alcanza
dicho angulo y el asiento debe permanecer en esta posicion por tres
segundos. El sistema de retencién infantil no debe salir del cinturén
de seguridad de la aeronave ni debe el mufieco de evaluacion caer del
sistema de retencion infantil durante la rotacién o el periodo de tres
segundos. La tasa especificada de rotacion debe ser alcanzada en no
menos de medio segundo y no mas de un segundo y la combinacion
rotativa debe detenerse en no menos de medio segundo y no mas de
un segundo.

58.2.6 Repita los procedimientos establecidos desde 8.2.1 hasta
58.2.4. La combinacién de asientos representativos de asientos de
pasajeros de aeronave, sistemas de retencién infantil y mufiecos de
evaluacion deben ser rotados hacia los lados y alrededor de un eje
horizontal contenido en el plano vertical longitudinal medo de la
porcidén de la superficie del asiento de la aeronave ubicado 25 mm
por debajo del marco del asiento a una velocidad de entre 35-45
grados por segundo hasta un dangulo de 180 grados. La rotacion debe
detenerse al alcanzar dicho dngulo y el asiento debe permanecer en
esta posicion por tres segundos. El sistema de retencion infantil no debe
salir del cinturén de seguridad de la aeronave ni debe el mufieco de
evaluacion caer del sistema de retencion infantil durante la rotacion o
el periodo de tres segundos. La tasa especificada de rotacién debe ser
alcanzada en no menos de medio segundo y no mas de un segundo y
la combinacion rotativa debe detenerse en no menos de medio segundo
y no mas de un segundo.

S9 Vestimenta y preparacion del muiieco.
59.1 Tipo de vestimenta.

(a) Muiieco recién nacido. Al evaluarse bajo esta norma, el mufieco
debe estar desnudo.

(b) Muiieco de nueve meses. Al ser evaluado bajo esta norma, el
muiieco debe estar vestido con una camisa de manga larga de poliéster
y algodon talle 1 y pantalones largos talle 1 con una masa total de
0,136 kg.

(e) Muiieco de 12 meses (49 CFR Parte 572, apartado R). El mufieco
especificado en esta norma en 49 CFR parte 572, apartado R, al ser
evaluado bajo esta norma, debe estar vestido con una camiseta de
manga larga de algoddn y poliéster y pantalones largos cuyo peso
combinado no sea mayor a 0,25 kg.

(d) Hibrido II muiieco de dos aiios e Hibrido I muiieco de seis
afios (49 CER parte 572, apartados C e I). Cuando se evaltian segin
estanorma, los mufiecos especificados en 49 CFR parte 572 apartados
C e, deben estar vestidos con ropa interior térmica con un tejido
tupido de poliéster y algoddn o equivalente, una remera de manga
larga talle 4 (mufieco de 3 afios) o una remera talle 5 de manga
larga (mufieco de 6 afios) con una masa de 0,090 kg, pantalones
largos talle 4 con una masa de 0,090 kg, éstos deben estar cortados
sobre la rodilla para que la porcion de la rodilla sea visible, calzado
deportivo talle 7M (mufieco de 3 afos) o calzado deportivo talle
121/2M (muifeco de 6 afios) con cubierta de goma en la porcion de
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los dedos, siendo la parte superior de dacron, algodén o nylon y
una masa total de 0,453kg.

(e) Hibrido III muiieco de 3 aiios (49 CFR Parte 572, apartado P).
Los mufiecos especificado en 49 CFR Parte 572 apartado P, evaluados
segun esta norma, deben estar vestidos como se especifica en dicho
apartado, a excepcion del calzado que debe ser calzado deportivo talle
8, estilo Oxford de tela, que no pese mas de 0,26 kg cada uno.

(f) Hibrido 111 muiieco de 6 aiios (49 CFR Parte 571, apartado N)
e Hibrido I1I muiieco de peso correspondiente a un nifio de 6 afios (49
CFR Parte 572, Apartado S). Los mufiecos especificado en 49 CFR
Parte 572 apartados S y N, evaluados segtin esta norma, deben estar
vestidos como se especifica en tal apartado, a excepcion del calzado
que debe ser calzado deportivo talle 13M, estilo Oxford de tela, que
no pese mas de 0.43 kg cada uno.

S59.2 Preparacion de la vestimenta. La ropa, a excepcion del calzado
deportivo, debera lavarse a maquina a 71 °C-82 °C y secada a maquina
a 49 °C-60 °C durante 30 minutos.

S9.3 Preparacion de los muiiecos. (Los apartados referenciados en
esta seccion son de la parte 572 de este capitulo).

59.3.1 Al utilizar los munecos que cumplen con la Parte 572
apartado C, I, ] o K, los mismos se deben preparar como se especifica
en este parrafo. Antes de utilizar los mufiecos en la evaluacién segtin
estanorma, los mismos deben estar acondicionados a una temperatura
ambiente de entre 19°C a 25,5°C y a cualquier humedad relativa entre
10y 70 por ciento por al menos 4 horas.

59.3.2 Al utilizar los mufnecos que cumplen con la Parte 572
apartados N, P, R0 S, los mismos se deben preparar como se especifica
en este parrafo. Antes de utilizar los mufecos en la evaluacién segtin
estanorma, los mismos deben estar acondicionados a una temperatura
ambiente de entre 20,6°C a 22,2 °C y a cualquier humedad relativa entre
10 y 70 por ciento por al menos 4 horas.

S10 Ubicacion de los muiiecos y ajuste de los cinturones.

510.1 Camas para auto. Coloque el mufieco de prueba en la
asiento de seguridad tipo cama para infantes en la posicién supina
con su plano medio sagital perpendicular al centro de la SORL del
ensamblaje de asiento estandar, en el caso de un asiento de seguridad
tipo cama para infantes agregada, o perpendicular al eje longitudinal
de la carcasa especifica del vehiculo o del vehiculo especifico, en el
caso de una asiento de seguridad tipo cama para infantes incorporada.
Coloque al mufieco en el asiento de seguridad tipo cama para infantes
de acuerdo con las instrucciones para la ubicacion del nifio provistas
por el fabricante de la cama de acuerdo con S5.6.

S10.2 Sistemas de retencién distintos de asiento de seguridad tipo
cama para autos.

510.2.1 Muiiecos recién nacidos y de nueve meses. Coloque al
mufieco de acuerdo a las instrucciones para la colocaciéon del nifio
provistas por los fabricantes con el sistema bajo S5.6.1 o0 S5.6.2 y
cumpliendo con lo siguiente:

(a) Antes de colocar al mufieco de 9 meses en el sistema de retencion
infantil, coloque al mufieco en la posicién supina en una superficie
horizontal. Al colocar la mano en el centro del torso del mufieco para
evitar algiin movimiento del mismo, rote las piernas del mufieco hacia
arriba levantando los pies 90 grados. Suelte lentamente las piernas
pero no las vuelva a la superficie plana.

(b) (1) Al evaluar sistemas de retencion infantil con vista hacia
adelante, sostenga el torso del mufieco de 9 meses derecho hasta que
contacte el disefio del sistema en la superficie del asiento, coloque al
mufieco de 9 meses en la posicion dentro del sistema con el plano
medio sagital de la cabeza del mufieco-

(i) Coincidente con el centro SORL del ensamblaje estandar del
asiento en el caso de un sistema de retencién infantil agregado, o



DiarioOficial | N° 28.987 - junio 20 de 2014

(ii) Vertical y paralelo a la linea central longitudinal de la carcasa
especifica del vehiculo o el vehiculo especifico en el caso de un sistema
de retencién incorporado.

(2) Cundo se evaltia un sistema de retencidn con vista hacia atras,
coloque al mufieco recién nacido, al de 9 meses o al de 12 meses en el
sistema de retencién para que la parte posterior del torso del mufieco
contacte la superficie de soporte del sistema. Para un sistema de
retencion infantil con superficie fija o movible descripta en 55.2.2.2,
el cual esta siendo evaluado bajo las condiciones de configuracién de
evaluacion II, no adicione ninguno de los cinturones de la retencion
infantil a menos que sean una parte integral de la superficie fija o
movible. Para todos los otros sistemas de retencién infantil y para
uno con superficies fijas o movibles evaluado bajo las condiciones
de la configuracion de evaluacién I, asegure todos los cinturones
de retencién apropiados y ajustelos seguin lo especificado en 56.1.2.
Asegure todos los cinturones apropiados y ajustelos segun lo
especificado en 56.1.2. Posicione cada superficie movible segtn lo
establecido en las instrucciones del fabricante en S5.6.1 o S5.6.2. Si
la cabeza del mufieco no queda en una posicion adecuada, péguela
contra la parte frontal de la superficie del respaldo mediante cinta
adhesiva de un grosor de 6 mm colocada sobre el centro de la cabeza
del mufieco.

(c)(1)(i) Al evaluar sistemas de retencidon con vista hacia delante,
extienda los brazos del mufieco de 9 meses o de 12 meses tanto como
sea posible en direccion vertical hacia arriba. Extienda las piernas del
mufieco de 9 meses o de 12 meses tanto como sea posible en direccién
horizontal hacia delante con los pies del mufieco perpendiculares
a la linea central de la parte inferior de las piernas. Utilizando una
superficie cuadrada plana de 2.580 milimetros cuadrados de superficie,
aplique una fuerza de 178N, perpendicular a:

(A) El plano del respaldo del ensamblaje estandar del asiento, en
caso de un sistema agregado, o

(B) El respaldo del asiento en la carcasa del vehiculo especifico o
el vehiculo especifico, para los sistemas incorporados, primero contra
la entrepierna del mufieco y luego a la altura del térax en el plano
medio sagital del mufieco. Para un sistema de retencién infantil con
superficie fija o movible descripta en S5.2.2.2, el cual esta siendo
evaluado bajo las condiciones de configuracién de evaluacion II, no
adicione ninguno de los cinturones de la retencion infantil a menos
que sean una parte integral de la superficie fija o movible. Para todos
los otros sistemas de retencién infantil y para uno con superficies
fijas o movibles evaluado bajo las condiciones de la configuracion de
evaluacion I, asegure todos los cinturones de retencion apropiados y
ajustelos segtin lo especificado en 56.1.2. Asegure todos los cinturones
apropiados y ajastelos segtin lo especificado en S6.1.2. Posicione
cada superficie movible segtin lo establecido en las instrucciones del
fabricante en S5.6.1 0 S5.6.2.

(ii) Luego de los pasos especificados en el parrafo (c)(1)(i) de
la presente seccidn, rote cada miembro del mufneco hacia abajo en
el plano paralelo al plano medio sagital del mufieco hasta que el
miembro contacte la superficie del sistema de retencién infantil o del
ensamblaje estandar del asiento, en caso de un sistema adicional, o de
la carcasa especifica del vehiculo o del vehiculo especifico, en caso de
un sistema incorporado, segin corresponda. De ser necesario, coloque
los miembros de manera tal que no inhiba el movimiento del torso o
la cabeza en las pruebas realizadas en S6.

(2) Al evaluar un sistema de retencion con vista hacia atras,
extienda los brazos del mufieco hacia arriba verticalmente y luego
rote cada brazo hacia abajo de la parte inferior del mufieco hasta que
los mismos contacten la superficie del sistema de retencién infantil
o el ensamblaje de asiento estandar en el caso de un sistema de
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retencion agregado o la carcasa especifica del vehiculo o el vehiculo
especifico en el caso de un sistema de retencion incorporado.
Asegurese de que ninguno de los brazos tenga los movimientos
restringidos en cualquier direccién que no sea hacia abajo por
cualquier parte del sistema o cinturones utilizados para anclar el
sistema al ensamblaje estandar del asiento, la carcasa especifica o
el vehiculo especifico.

510.2.2 Mufieco de evaluacion de tres y seis afios de edad. Ubique al
mufieco de evaluacion segtin las instrucciones del fabricante del sistema
de sujecion para la ubicacion del nifio que viene con el sistema segtin lo
dispuesto en 55.6.1 0 55.6.2, siguiendo lo indicado a continuacion: (a)
Mantenga el torso del muneco erguido hasta que contacte la superficie
del asiento del sistema, coloque al mufieco sentado en el sistema con
el plano medio sagital de la cabeza del mufieco,

(1) Coincidente con el centro SORL del ensamblaje estandar del
asiento, para los sistemas de retencion infantil agregados, o

(2) Vertical y paralelo ala linea longitudinal central del vehiculo en
cuestién, para los sistemas de retencién infantil incorporados.

(b) Extienda los brazos del mufieco en direccion vertical ascendente
tan lejos como sea posible. Extienda las piernas del mufieco en direccién
horizontal hacia delante lo maximo posible, mantenga los pies del
mufieco perpendiculares a la linea central de la parte inferior de las
piernas.

(c) Utilizando una superficie cuadrada plana de 2.580 milimetros
cuadrados de superficie, apliquese una fuerza de 178N, perpendicular a:

(1) El plano del respaldo del ensamblaje estandar del asiento, para
un sistema agregado, o

(2) El respaldo del asiento en caso del vehiculo especifico, para
los sistemas incorporados, primero contra la entrepierna del mufieco
y luego a la altura del térax en el plano medio sagital del mufeco.

Para un sistema de retencion infantil con superficie fija 0 movible
descripta en 55.2.2.2, el cual esta siendo evaluado bajo las condiciones
de configuracién de evaluacion II, no adicione ninguno de los
cinturones de la retencién infantil a menos que sean una parte integral
de la superficie fija o movible.

Para todos los otros sistemas de retenciéon infantil y para uno
con superficies fijas o movibles evaluado bajo las condiciones de
la configuracion de evaluacion I, asegure todos los cinturones de
retencion apropiados y ajustelos segtin lo especificado en S6.1.2.

Asegure todos los cinturones apropiados y ajustelos segiin lo
especificado en S6.1.2.

Posicione cada superficie movible segtin lo establecido en las
instrucciones del fabricante en 55.6.1 0 S5.6.2.

(d) Luego de los pasos especificados en el parrafo (e) de la
presente seccion, rote cada miembro del mufieco hacia abajo en
el plano paralelo al plano medio sagital del mufieco hasta que el
miembro contacte la superficie del sistema de retencion infantil o
del ensamblaje estandar del asiento, en caso de un sistema adicional,
o de la carcasa especifica del vehiculo o del vehiculo especifico, en
caso de un sistema agregado, o de la carcasa especifica del vehiculo
o un vehiculo especifico, en el caso de un sistema incorporado,
segun corresponda.

De ser necesario, coloque los miembros de manera tal que no inhiba
el movimiento del torso o la cabeza en las pruebas realizadas en S6.
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(1) Puntos de anclaje de cinturén de falda (configuracion central
del asiento)

(2) Punto de anclaje interior (configuracion exterior del asiento)
(3) Punto de anclaje exterior (configuracion exterior del asiento).

! Notas:
(1) Los puntos de anclaje del cinturén de falda estan ubicados
de manera simétrica con respecto al centro SORL. (2)
Distancia maxima desde el punto de union del respaldo
con el asiento hasta el final de la hebilla es de 135 mm. (3)
Punto de anclaje exterior ubicado 100mm a partir del centro
SORL
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SEAT ORIENTATION REFERENCE LINE AND LOCATION OF UNIVERSAL CHILD RESTRAINT
ANCHORAGE SYSTEM ON THE STANDARD SEAT ASSEMBLY
Figure 1A°

2 Linea de referencia de la orientacion del asiento y puntos de anclaje del cinturén en el ensamblaje de asiento estandar. Figura 1A.
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(ii) ANCLAJES INFERIORES UNIVERSALES. 6 MM DE (I) ANCLAJES INFERIORES UNIVERSALES
DIAMETRO Y 25 MM DE LARGO Punto Z
(iii) DISTANCIA TRANSVERSAL HORIZONATAL ENTRE EL SORL (centro)
CENTRO DE LAS BARRAS DE ANCLAJE UNIVERSALES Y EL Linea de referencia de orientacion y ubicacion de sistemas de
PLANO VERTICALQUE CONTIENE ELSORL EN ELCENTRODEL  retencion infantil universales en el ensamblaje de asiento estandar.
ENSAMBLA]JE DEL ASIENTO ES DE 140mm. Figura 1A
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(5) PUNTOS DE ANLCAJE CENTRALES DEL CINTURON DE FALDA
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(9) NOTAS:
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Figura 1A
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Figura 1A
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LOCATION OF UNIVERSAL CHILD RESTRAINT ANCHORAGE SYSTEM
AND FORWARD EXCURSION LIMITS FOR THE STANDARD SEAT ASSEMBLY
Figure 18'

Seatback froatal surface plane extended

Forward
Limat_ Upper Limin

Uppar Rasteant
Surface Pont .

Note: The limits
illustrased mowve
during dymamic
tiling

Ubicacion del sistema de anclaje de sistema de retencion infantil universal y limites de desplazamiento hacia delante para ensamblaje de
asiento estandar. Figura 1B’

- Plano de superficie frontal de respaldo extendido

- Limite superior

- Punto superior de la superficie de la retencién

- Limite hacia delante

Nota: los limites ilustrados se mueven durante la evaluacién dindmica.

ACCELERATION FUNCTION FOR AV = 30 MPH,

ACCELERATION - G'S

3L AENDIE
SLINIT NOISHNDIXKT OF3IH H34dMN ONY QHYMHD
INITHLIZIH OTHED DNIDY He3d

TIME - MILLISECONDS
FIGURE 2

- Limite de desplazamiento de cabeza hacia delante y hacia arriba de sistemas de retencién con vista hacia atras.
Figura 1C

- Funcioén de aceleracion para AV=30 mph

- Tiempo. Milisegundos.

- Figura 2.

- Aceleraciéon GS.
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a)

b)

a) Jale hacia delante
b) Jale hacia arriba

Pull Horizontally

Pull Vertically

FIGURE 4 - Buckle Release Test

e DIMRAION A —— ey

5)

Ifert Weblnng I
to Rest Againat
Thiz Surlace

1116 inch diameter wire

——_-JIJ Cvmension B

Owrection of Puli
Cimension A - Width of Weblung Plus 1/8 snch
Dwmanuon B - 1/2 of Dimennon A
WEBSING TENSION PULL DEVICE

FIGURA 4: Prueba de liberacion de hebilla.

- Dimensién A

- Dimension B

- Dimensién A- Ancho de la correa mas 1/8 de pulgada

- Dimension B - 1/2 de Dimension A

DISPOSITIVO DE JALADO PARA LA TENSION DE LA CORREA

- Cable de 1/16 pulgadas de didmetro

- Inserte la correa para que se apoye en esta superficie

WEBZING TENSION PULL DEVICE
FIGURE 5

"A® representa @ 2- to 3-inch thick polyurethane foan pad, 1.5-2.0 pounds
per cubic Foot density, over 0.0Z0-inch-thick aluminue pan, and covered by
12- te l14-ounce marine canvas. The cheet aluminue pan is 20 inches wide
and supported on each side by o rigid structure. The #est back is a
rectangular frame covered with the aluninun sheel and weighing belween 14
and 15 pounds, with & center of nass 13 Lo 16 inches above the soat pivol
axia, The mass mowenl of inertis of Lhe seat back sbout the seat pivat
axls 15 betwsen 195 end 220 ounce-inch-geconds, The sest back 1S frée Lo
fold forward about the pivot, but a stop prevents rearward mation. The
passenger safety belt snchor points are spaced 21 to 27 inches spart and
are located in line with the seat pivot axis.

Dispositivo de jalado para la tension de la correa.

- Figura 5.

- “A” representa una almohadilla de 2-3 pulgadas de espuma de
poliuretano, con una densidad de 1,5- 2,0 libras por pie ctibico, sobre
una ldmina de aluminio con un grosor mayor a 0,020 pulgadas y
cubierta con una tela de 12 a 14 onzas. La ldmina de aluminio tiene
un ancho de 20 pulgadas y cuenta con un soporte rigido a cada lado.
El respaldo del asiento es un recuadro rectangular cubierto con una
lamina de aluminio y con un peso entre 14 y 15 libras, con un centro
de masa ubicado entre 13 y 16 pulgadas por encima del eje pivot del
asiento. El momento de masa inercial del respaldo sobre el eje pivot del
asiento es de entre 195 y 220 onzas-pulgadas-segundos al cuadrado.
El respaldo del asiento se puede inclinar hacia delante sobre el pivot,
pero existe un tope que evita el movimiento hacia atras. Los puntos de
anclaje del cinturén de seguridad del pasajero tienen una separacion
de 21a 22 pulgadas y se encuentran alineados con los ejes de pivot
del asiento.
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Figura 6: Simulacion de asiento de pasajero de aeronave
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Figura 7 Configuracién de evaluacion previa al impacto de fuerza

de liberacion de hebilla

Figura 8. Dispositivo de aplicacion de fuerza de liberacion.

- Hebillas con botén de presion de liberacion

- 5” como minimo ~

- PARA LA SEGURIDAD PERMANENTE DE SU NINO

- Téomese un momento para completar y enviar la tarjeta adjunta
(para registrarse en linea utilice el enlace directo para el registro web
provisto por el fabricante).

- A pesar de que los sistemas de retencién infantil estan expuestos
a evaluaciones, es posible que un sistema de retencion sea retirado
del mercado.

-Enel caso de que el sistema de retencion sea retirado del mercado,
so6lo lo podremos contactar si contamos con sunombre y direccion, de
forma que por favor envie la tarjeta (o registrese en linea) para ingresar
en nuestra lista de productos retirados del mercado.

- Por favor, complete esta tarjeta y enviela por correo AHORA,
[o registrese en linea en (agregue sitio web de registro del fabricante)
mientras lo consideral.

-Esta tarjeta ya cuenta con la direccion del destinatario y el envio
ya esta pago.

Corte esta parte y envie por correo

Consumidor: Solo complete con su nombre, domicilio y direccién
de correo electrénico (opcional).

Nombre:

Domicilio:

Ciudad: Estado:

Correo electrénico (opcional) 3

TARJETA DE REGISTRO DE RETENCION INFANTIL

MODELO DE RETENCION XXX

NUMERO DE SERIE YYY

FABRICADO ZZ-7Z7Z-Z0ZZ

Codigo Postal:

Comentarios al margen:
Las referencias para el registro en linea son opcionales

Mensaje preimpreso al consumidor, letra en negrita, maytsculas
y mintsculas minimo tamano 12.

PERFORACIONES PARA PRECORTADO

Las referencias para la direccion de correo electrénico son
opcionales 10% de tono de pantalla como minimo

Nombre de modelo de retencién infantil preimpreso o sellado o
numero y fecha de fabricacién
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Figure 9a - Registration form for child restraint systems - product identification
number and purchaser information side.

)

5-inch minimum

3"
T T

list.
We've already paid the postage.

Do it today.

3--
mimirmLm

¥

IMPORTANT]

In case of a recall, we can reach you anly if we have
vour name and address. You MUST send in the
attached card or register online to be on our recall

MANUFACTURER
POST OFFICE BOX 0000
ANYTOWN, ST 12345-6789

Block letiers

{sans serif)-Rold
rinimam 48 podnt
fype, caps.

L~

Mlimimum 109
screen tinl

Preprinted meszage
to consumer;, bold
typeface, caps and
Lovwer Case
minimum |2 point
type. Reference to
online registratiog
is pptional,

‘-..____‘__‘

FOLD/PERFORATION

RO POSTATE
NECESSARY
IF MANLD
INTHE
UNITED STATES

Indication that
postage is
prepaid,
Reference to
odnline registration is
oplional.

Preprinted or
stamped name
and address of
manufacturer or

its designes.

Figura 9a - Formulario de registro para los sistemas de retenciéon
infantil-lado con el ntimero de identificacién del producto e
informacién al comprador.

Medidas: ancho 5”7, largo 3” y 3” minimo

IMPORTANTE

En el caso de que el sistema de retencion sea retirado del mercado,
solo lo podremos contactar si contamos con su nombre y direccion.
Usted DEBE enviar la tarjeta adjunta (o registrarse en linea) para
ingresar en nuestra lista de productos retirados del mercado.

- El envio de esta tarjeta ya esta pago. Enviela hoy.

IMPO

Comentarios al margen:
Letra imprenta mayuscula (sans serif) - negrita, 48 puntos de

tamafio minimo.

10% de tono de pantalla como minimo

Mensaje preimpreso al consumidor, letra en negrita, maytsculas
y mintsculas minimo tamano 12.

Las referencias para el registro en linea son opcionales

PERFORACIONES PARA PRECORTADO

Indicacion de que el envio esta prepago

Las referencias para el registro en linea son opcionales

Nombre y direccién del fabricante o empresa responsable
preimpreso o sellado.

=
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Figure 9b - Registration form for child restraint systems — address side.
Label Qulline, Vertical and Horizontal Line Black

Bettom Text Black ————
Artwork Black With With White
White Background Background

Top Text and Symbol ————
Black Wilh Yellow
Backgrounag

A WARNING

=% | DO NOT place rear-facing child seat
on front seat with air hag.

DEATH OR SERIOUS INJURY can occur. |

The back seat is the safest place
e for children 12 and under.

e Giircle and Line Red
With White Background

Figura 9b - Formulario de registro para sistemas de retencion ADVERTENCIA

infantil. Lado del domicilio.
- Diseno de la etiqueta. Linea vertical y horizontal negra. No ubique una silla infantil con vista hacia atrds en un asiento
- Disefio negro con fondo blanco. delantero con airbag. Peligro de MUERTE O LESIONES GRAVES.
- Texto inferior negro con fondo blanco.
- Circulo y linea roja con fondo blanco. El asiento trasero es el lugar mas seguro para los nifios menores
- Texto y simbolo superior en negro con fondo amarillo. a 12 afos.

7
C O DI G O S (Incluyen Apéndice Normativo)
“CODIGO CIVIL......oooooveoeeeeeeeeeeeeieseeeseee e s s esesssse s s s ssse s sesss e st essssesssessseessseesssssssseessassssssssessens $ 450
-CODIGO DE LA NINEZ Y LA ADOLESCENCIA ..........ovsiviuriiemmeesssessssssssssssssssssssssssssessssssssssssesssssesssssssssssssssssns $ 230
“CODIGO PENAL w....oo.ooomieeaieseeesssssesse s sss st s 8 8 esse $ 380
-CODIGO GENERAL DEL PROCESOQ .........oooiveeeeeoeeeeeeosesesessesssesssesssesssssssssssssessssssssssssss s sssesssssesssssasssaessssenn $ 380
-CODIGO DE COMERCIO .......oivvooeoeoeeeoeeseseeeseeeees s ssse s sssses s sss e sesss e ssssess s sss s s ssseon $ 700
~CODIGO TRIBUTARIO .........oooiiooeeeeeeeeeeesesesasee s s s s s s s sss s sss s sss s s ssases s $ 350
= CODIGO DE AGUAS .......oooooieoeseeee s $ 320
“CODIGO RURAL ......oooooooeeeeeveeeeeeeese e ese s s s s s sse s s s ssssssssseesases e sssesssn $ 450
www.impo.com.uy - impo@impo.com.uy
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Figure 10. Label on Child Seat Where Child's Head Rasts,
. .

olem
!
Top vaew
 Sencaia
:.. : e J:r \<:_,/
- ——
/W, EL
: --‘f :;.z:._.
T
Side veew
 Regus 12 masima
i X a4 Gomm
2.5 Mnmruml 3% s
‘/‘4.;.;.4?" ) _“' Noaingl
Dl
LEGEMD:

VA7 Sumpanding stnackue ( present]

i Aesamn which e tether s hook
e mmmn-nmm.

Figura 10. Etiqueta en el asiento infantil sobre la porcién donde descansa la cabeza.

Vista superior.
Vista lateral

Detalle A

Leyenda: Estructura adyacente (en caso de estar presente

Area en la cual la interface del gancho de la correa de anclaje superior debe estar completamente ubicada

Wales
L. Dimensions i min, except where idherwise indicanod
2. Drawing nod bo scale
Figuee 11 —~ interface Profile of Tether Hook
Label Ousline, Vertical and Homzoatal Line Black

__ Artwork Ciray sd Black Text Blck With
With White Beckgrownd Whits Rackground

| Cincle amd Line Riod
With White Rackgraund

S

WARNING! This restraint must only be
uied on schoo] bas sems,  Eane teat
direeily behind must be unoccepied or

l__ lerve reafrained oocipants.

Figure 12, Label om Harsees Commponent That Atcaches so School Bus Seat Back.

[44 R 72147, Dec. 10, 1978)

Editorial Note: For Federal Register ciltations affecting $371.213, see the List of CFR Sections Affected, which appears in the Findiag

Adds section of (e printed volume and at wow fdsys.gov
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Notas:

1. Dimensiones en mm a menos que se indique lo contrario

2. Los dibujos no estan a escala

Figura 11

- Perfil de interface del gancho de la correa de anclaje superior

Disefio de etiqueta, linea vertical y horizontal negra. Disefio en gris
y negro con fondo blanco.

Texto en negro con fondo blanco
Circulo y linea en rojo con fondo blanco

jADVERTENCIA! Esta retenciéon debe utilizarse solamente en
asientos de buses escolares. El asiento directamente posterior debe
permanecer desocupado o con pasajeros utilizando retencién. Todo
el asiento

Figura 12.

Etiqueta en el componente del arnés fijada al respaldo de un asiento
de transporte escolar.

Nota de la editorial: Para citas del registro federal relacionadas a
§571.213, veala lista de secciones afectadas CFR que aparece en la seccion
de Ayuda de Busqueda del Volumen Impreso y en www.fdsys.gov

ANEXO III

NORMA TECNICA
UNECE R-44

Reglamenton 44 de la Comision Econémica para Europa de las
Naciones Unidas (CEPE) - Prescripciones uniformes relativas a la
homologacion de dispositivos de retencion de nifios ocupantes de
vehiculos de motor («sistemas de retencidn infantil»)

Incluye todo el texto valido hasta:

la correccion de errores 4 de la revision 2 del Reglamento, con fecha
de entrada en vigor: 10 de noviembre de 2010

INDICE

REGLAMENTO
Ambito de aplicacion
Definiciones
Solicitud de homologacién
Marcado
Homologacion
Especificaciones generales
Especificaciones particulares
Descripcion de los ensayos
Informes de ensayo de homologacién de tipo y de cualificacion
de la produccion

10. Modificaciones de un tipo de sistema de retencién infantil y

extension de la homologacién

11. Cualificacién de la produccion

12. Conformidad de la producciéon y ensayos ordinarios

13. Sanciones por no conformidad de la produccién

14. Cese definitivo de la produccién

15. Instrucciones

16. Nombres y direcciones de los servicios técnicos que

realizan ensayos de homologacién, y de los servicios
administrativos

17. Disposiciones transitorias

ANEXOS

Anexo 1 - Comunicacién relativa a la concesion, la extension, la
denegacion o la retirada de la homologacidn, o al cese definitivo de la
produccion de sistemas de retencion de nifios ocupantes de vehiculos
de motor, de conformidad con el Reglamenton _ 44

Anexo 2 - Ejemplos de marcas de homologaciéon

Anexo 3 - Ejemplo de aparato para el ensayo de resistencia al
polvo

O RN W=
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Anexo 4 - Ensayo de corrosion
Anexo 5 - Ensayo de abrasion y microdeslizamientoES 9.9.2011
Diario Oficial de la Unién Europea L 233/95
Anexo 6 - Descripcion del carro
Anexo 7 - Curva de desaceleracion o aceleracion del carro en
funcién del tiempo
Apéndice 1 -Curva de desaceleracion o aceleracion
del carro en funcién del tiempo.
Colision frontal
Apéndice 2 -Curvas de desaceleracion o aceleracion
del carro en funcién del tiempo.
Colision trasera
Anexo 8 - Descripciéon de los maniquies
Apéndice 1 - Descripcién de los maniquies de 9 mesesy 3, 6y 10
anos
Apéndice 2 - Descripcion del maniqui de recién nacido
Apéndice 3 - Descripcion del maniqui de 18 meses
Anexo 9 - Ensayo de colision frontal contra una barrera
Anexo 10 - Procedimiento de ensayo de colision trasera
Anexo 11 - Anclajes adicionales requeridos para sujetar
sistemas de retencion infantil en vehiculos de motor de categoria
semiuniversal
Anexo 12 - Silla
Anexo 13 - Cinturén de seguridad normalizado
Anexo 14 - Esquema del procedimiento de homologacion de tipo
(diagrama de flujo ISO 9002:2000)
Anexo 15 - Notas explicativas
Anexo 16 - Control de la conformidad de la fabricacion
Anexo 17 - Ensayo del material que absorbe energia
Anexo 18 - Método para definir la zona de colisién de la cabeza en
dispositivos con respaldo y orientados hacia atras sefialando el tamafo
minimo de los paneles laterales
Anexo 19 - Descripcién del acondicionamiento de los ajustadores
montado directamente en sistemas de retencion infantil
Anexo 20 - Dispositivo tipico de ensayo de resistencia de la
hebilla
Anexo 21 - Instalacion para el ensayo dinamico de colisién
Anexo 22 - Ensayo de bloqueo de la parte inferior del torso

1. AMBITO DE APLICACION

1.1. El presente Reglamento se aplicard a los sistemas de
retencién infantil que pueden instalarse en vehiculos
de motor de tres o mas ruedas, pero no destinados a ser
utilizados en asientos plegables o en asientos orientados
hacia los lados.

2. DEFINICIONES
A efectos del presente Reglamento, se entendera por:

2.1. «Sistema de retencién infantil»: conjunto de componentes
que puede incluir una combinacién de correas o
componentes flexibles con una hebilla de cierre,
dispositivos de ajuste, piezas de fijacién y, en algunos
casos, un dispositivo adicional como un capazo, un
portabebés, una silla suplementaria o una pantalla
anticolision, capaz de sujetarse a un vehiculo de motor.
Esta concebido para reducir el riesgo de heridas del
usuario en caso de colisién o de desaceleracion brusca
del vehiculo, al limitar la movilidad del cuerpo.

«Isofix» sistema para la conexion de los sistemas
de retencidn infantil a los vehiculos que posee dos
anclajes rigidos al vehiculo, dos fijaciones rigidas
correspondientes en el sistema de retencion infantil y un
medio para limitar la rotacion del sistema de retencion
infantil.

2.1.1. Los sistemas de retencion infantil se desglosan en cinco

«grupos de masa»:

2.1.1.1. grupo 0: para nifios de menos de 10 kg;
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2.1.1.2.

2.1.1.3.

2.1.14.

2.1.1.5.

2.1.1.6.

2.1.21.

2.1.2.2.

2.1.2.3.

21.24.

2.1.2.4.1.

2.1.2.42.

2.1.3.

grupo 0+: para nifios de menos de 13 kg;
grupo I: para nifios de 9 kg a 18 kg;
grupo II: para nifios de 15 kg a 25 kg;
grupo III: para nifios de 22 kg a 36 kg.

Los sistemas de retencién infantil (SRI) ISOFIX se
dividen en siete clases de tamano ISOFIX descritas en el
Reglamento n? 16, anexo 17, apéndice 2:

A - ISO/F3: SRI (nifio pequeno) de altura total orientado
hacia delante

B - ISO/F2: SRI (nifio pequefio) de altura reducida
orientado hacia delante

B1 -ISO/F2X: SRI (nifio pequefio) de altura reducida
orientado hacia delante

C - ISO/R3: SRI (nifio pequetio) de altura total orientado
hacia atras

D -ISO/R2: SRI (nifio pequeno) de altura reducida
orientado hacia atras

E - ISO/RI: SRI (lactante) de altura reducida orientado
hacia atras

F - ISO/L1: SRI orientado hacia la izquierda (capazo)

G - ISO/L2: SRI orientado hacia la derecha (capazo)

Grupo de masa Categoria de tamafio ISOFIX

ISO/L1

0 - hasta 10 kg ISO/1.2

ISO/R1

ISO/R3
ISO/R2
ISO/R1
ISO/F3
ISO/F2
ISO/F2X

ISO/R3
D |ISO/R2

0+ - hasta 13 kg

T o|TIO| T |O|™

1-9a18kg

o]
—_

@]

Los sistemas de retencion infantil se desglosan en cuatro
«categorias»:

Una categoria «universal» para ser utilizada del modo
indicado enlos puntos 6.1.1, 6.1.3.1y 6.1.3.2 sobre la mayoria
de asientos del vehiculo, y en concreto sobre los que han sido
considerados compatibles con esta categoria de sistemas de
retencion infantil con arreglo al Reglamento n® 16.

Una categoria «restringida» para ser utilizada del modo
indicado en los puntos 6.1.1 y 6.1.3.1 en determinados
asientos de algunos tipos concretos de vehiculos, como
indique el fabricante del sistema de retencion o el
fabricante del vehiculo.

Una categoria «semiuniversal» para ser utilizada del modo
indicado en los puntos 6.1.1y 6.1.3.2.

Una categoria «especifica para un vehiculo» destinada a
ser utilizada:

sobre tipos especificos de vehiculos, con arreglo a los
puntos 6.1.2y 6.1.3.3, 0

como un sistema «integrado» de retencion infantil.

Los sistemas de retencion infantil pueden ser de dos clases:

2.1.3.1.

2.1.3.2.

2.2.

2.3.

24.

24.1.

24.2.

24.3.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.8.1.

2.8.2.

2.8.3.
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una clase integral, si la retencion del nifio dentro del
sistema de retencion es independiente de cualquier medio
directamente conectado al vehiculo;

una clase no integral, si la retencién del nifio dentro del
sistema de retencion es dependiente de cualquier medio
directamente conectado al vehiculo.

«Dispositivo parcial de retencién infantil»: dispositivo,
como un cojin elevador, que, cuando se utilice combinado
con un cinturén de seguridad para adultos que cina el
cuerpo del nifio o retenga el dispositivo en el que esta
colocado el nifio, forma un sistema completo de retencion
infantil.

«Cojin elevador»: cojin firme, que pueda utilizarse con un
cinturén de seguridad para adultos.

«Silla de seguridad para nifios»: sistema de retencion
infantil que incluye una silla en la que esta sujeto el nifio.

«Cinturoén»: sistema de retencion infantil formado por
una combinacion de correas con una hebilla de cierre,
dispositivos de ajuste y fijaciones.

«Silla»: estructura que forma parte del sistema de retencion
infantil, destinada a acoger al nifio en posicion sentada.

«Capazo»: sistema de retencion destinado a acoger y
sujetar al nifio en posicion supina o prona con su columna
vertebral perpendicular al plano longitudinal medio
del vehiculo. Esta concebido para distribuir las fuerzas
de retencién entre la cabeza y el cuerpo del nifio, con
exclusién de sus extremidades, en caso de colision.

«Sujecion del capazo»: dispositivo utilizado para sujetar
un capazo a la estructura del vehiculo.

«Portabebés»: sistema de retencién destinado a acoger
al nifio en posicién semiacostada mirando hacia atras.
Esta concebido para distribuir las fuerzas de retencion
entre la cabeza y el cuerpo del nifio, con exclusién de sus
extremidades, en caso de colision frontal.

«Soporte de la silla»: parte de un sistema de retencion
infantil que permite elevar la silla.

«Soporte del nifio»: parte de un sistema de retencion
infantil que permite elevar al nifio dentro del sistema de
retencion.

«Pantalla anticolisién»: dispositivo de seguridad situado
delante del nifio, concebido para distribuir las fuerzas de
retencion entre la mayor parte de la altura del nifio en
caso de colision frontal.

«Correa»: componente flexible destinado a transmitir
fuerzas.

«Correa ventral»: correa que, bien en forma de cinturén
completo o bien en forma de componente de dicho
cinturdn, pasa ante la parte delantera de la region pélvica
del nifio, sujetandola.

«Tirantes»: parte del cinturdn que sujeta la parte superior
del torso del nifo.

«Correa de entrepierna»: correa (o un sistema de dos o mas
correas separadas) que estd sujeta al sistema de retencion
infantil y ala correa ventral y que se coloca asi para pasar
entre los muslos del nifio. Esta concebida para impedir
que el nifio resbale por debajo del cinturén ventral en
condiciones normales de utilizacién y evite que este se
desplace mas arriba de la pelvis en caso de colision.
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2.8.4.

2.8.5.

2.8.6.

2.8.7.

2.8.8.

29.

29.1.

29.2.

2.10.

2.10.1.

2.10.2.

2.11.

2.11.1.

2.12.

2.13.

«Correa de retencion del nifio»: correa que es un
componente del cinturén y que solo sujeta el cuerpo del
nifo.

«Correa de fijacion del sistema de retenciéon infantil»:
correa que sujeta el sistema de retencion infantil a la
estructura del vehiculo y que puede formar parte del
dispositivo de retencion del asiento del vehiculo.

«Arnés»: conjunto que incluye un cinturén ventral, unos
tirantes y, en su caso, una correa de entrepierna.

«Cinturén en Y»: cinturén en el que la combinacién de
correas esta formada por una correa que pasa entre las
piernas del nifio y dos correas para los hombros.

«Correa guia»: correa que tensa la correa del hombro
del cinturén de seguridad para adultos en una posicion
adaptada al nifio y cuya posicion efectiva cuando la
correa del hombro cambia de direccién puede ajustarse
mediante un dispositivo que puede subir y bajar la correa
hasta encontrar el hombro del usuario y bloquearla en tal
posicion. Esta correa guia no esta concebida para soportar
una parte significativa de la carga dinamica.

«Hebilla»: dispositivo de apertura rapida que permite
que el nifio esté sujeto al sistema de retencion, o este a la
estructura del vehiculo, y que puede abrirse con rapidez.
La hebilla puede incluir un dispositivo de ajuste.

«Boton de apertura de la hebilla incrustado»: botén de
apertura de la hebilla que no pueda abrirse con una esfera
de 40 mm de didmetro.

«Boton de apertura de la hebilla no incrustado»: botén de
apertura de la hebilla que pueda abrirse con una esfera
de 40 mm de didmetro.

«Dispositivo de ajuste»: dispositivo que permite que
el sistema de retencién o sus sujeciones se ajusten a la
complexion del usuario, a la configuracién del vehiculo
o aambas. El dispositivo de ajuste puede formar parte de
una hebilla o ser un retractor o cualquier otra parte del
cinturén de seguridad.

«Dispositivo de ajuste rapido»: dispositivo de ajuste que
puede manipularse con una mano en un movimiento
sencillo.

«Dispositivo de ajuste instalado directamente en el
sistema de retencion infantil»: dispositivo de ajuste
de un arnés integral que se instala directamente en el
sistema de retencién infantil, al contrario del que se apoya
directamente en las correas, que esta concebido para el
ajuste.

«Fijaciones»: partes del sistema de retenciéon infantil,
incluidos los componentes de seguridad, que permiten
que el sistema de retenciéon infantil quede firmemente
sujeto, bien directamente a la estructura del vehiculo, o
bien al asiento del vehiculo.

«Pierna de soporte»: fijacion permanente a un sistema de
retencion infantil que crea una via de compresion entre
el sistema de retencidén y la estructura del vehiculo para
evitar los efectos de los cojines de los asientos en caso de
desaceleracion. La pierna de soporte podra ajustarse.

«Amortiguador de energia»: dispositivo destinado a
disipar la energia independientemente de la correa o
conjuntamente con ella, y que forma parte de un sistema
de retencion infantil.

«Retractor»: dispositivo para el alojamiento total o parcial

2.13.1.

2.13.2.
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de la correa de un sistema de retencion infantil. Puede ser
de distintos tipos:

«Retractor de bloqueo automatico»: retractor que permite
desenrollar la longitud deseada de la correa, que ajusta
automaticamente la correa al usuario cuando el cinturén
esta sujeto con la hebilla y que impide desenrollar una
longitud suplementaria de correa sin la intervencion
voluntaria del usuario.

«Retractor de bloqueo de urgencia»: retractor que no limita
la libertad de movimiento del usuario en condiciones
normales de conduccion. Llevara un dispositivo de ajuste
de la longitud que ajuste automaticamente la correa al
cuerpo del usuario, y un mecanismo de bloqueo accionado
en caso de urgencia por:

2.13.2.1.una desaceleracion del vehiculo, un desenrollo de la

correa del retractor o cualquier otro medio automatico
(sensibilidad tinica), o

2.13.2.2.una combinacién de varios de estos factores (sensibilidad

2.14.

2.14.1.

2.14.2.

2.14.3.

2.144.

2.14.5.

2.15.

2.16.

multiple).

«Anclajes»: partes de la estructura del vehiculo o del
asiento a las que deben sujetarse las piezas de fijacion del
sistema de retencién infantil:

«Anclaje suplementario»: parte de la estructura del vehiculo
o de la estructura del asiento, o cualquier otra parte del
vehiculo, en la que debe sujetarse con seguridad el sistema
de retencion infantil, ademas de los anclajes establecidos por
el Reglamento n® 14. Esto incluye el suelo del carro descrito
en el anexo 6 u otros elementos estructurales del vehiculo o
vehiculos especificos si cuentan con una pierna de soporte.

«Anclaje inferior ISOFIX»: barra cilindrica horizontal de
6 mm de diametro, que sobresale de la estructura del
vehiculo o del asiento para alojar y sujetar un sistema de
retencion ISOFIX mediante fijaciones ISOFIX.

«Sistema de anclaje ISOFIX»: sistema compuesto por dos
anclajes inferiores ISOFIX, conformes con el Reglamento
n? 14, para fijar un sistema de retencién infantil ISOFIX
junto con un dispositivo antirrotatorio.

«Dispositivo antirrotatorio»

a) un sistema antirrotatorio para sistemas de retencion
infantil ISOFIX de categoria universal consiste en la
utilizaciéon de una fijacion superior ISOFIX;

b) unsistema antirrotatorio para sistemas de retencion de
nifios ISOFIX de categoria semiuniversal consiste en
la utilizacién de una fijacién superior, del salpicadero
del vehiculo, o de una pierna de soporte, para limitar
la rotacion del sistema de retencion en caso de colision
frontal;

c) para los sistemas de retencion de nifios ISOFIX de las
categorias universal y semiuniversal, el asiento del
vehiculo no constituye de por si un sistema antirrotatorio.

«Anclaje de fijacién superior ISOFIX»: elemento conforme
con los requisitos del Reglamento n® 14 como, por ejemplo,
una barra, localizado en una zona definida y disefiado para
aceptar una correa de fijacion superior ISOFIX y transferir
su fuerza de retencién a la estructura del vehiculo.

«Orientado hacia delante»: en la direccion del sentido
normal de marcha del vehiculo.

«Orientado hacia atras»: en la direccion opuesta al sentido
normal de marcha del vehiculo.



DiarioOficial | N° 28.987 - junio 20 de 2014

2.17.

2.18.

2.19.

2.19.1.

2.19.2.

2.19.3.

2.19.4.

2.19.5.

2.20.

2.20.1.

2.20.2.

2.20.3.

2.20.4.

2.20.5.

2.21.

«Posicidén inclinada»: posicion especial de la silla que
permite el reposo del nifio.

«Posicion tendida/supina/prona»: posicion en la que
al menos la cabeza y el cuerpo del nifio, excluidas las
extremidades, estan en un plano horizontal cuando
descansan sobre el sistema de retencién.

«Tipo de sistema de retencién infantil»: sistema de
retencién infantil que no difiere de otro en aspectos
bésicos, como:

La categoria y el grupo de masa para los que esta previsto
y la posicion y orientacion (definida en los puntos 2.15
y 2.16) en las que el sistema de retencién infantil debe
utilizarse.

La geometria del sistema de retencion infantil.

Las dimensiones, masa, material y color de:
el asiento,

el relleno, y

la pantalla anticolision.

El material, el tejido, las dimensiones y el color de las
correas.

Los componentes rigidos (hebillas, sujeciones, etc.).

«Asiento del vehiculo»: estructura que forma o no parte
integra de la estructura del vehiculo, incluida su tapiceria,
y que ofrece una plaza sentada para un adulto. Asi:

«Grupo de asientos»: tanto un asiento corrido como
asientos separados pero montados uno al lado del otro
(es decir, fijados de tal forma que los anclajes delanteros
de uno de los asientos estén alineados con los anclajes
delanteros o traseros de otro asiento, o entre los anclajes
de este ultimo) y que ofrece una o varias plazas sentadas
para adultos.

«Asiento corrido»: estructura completa con su tapiceria que
ofrece, como minimo, dos plazas sentadas para adultos.

«Asientos delanteros del vehiculo»: grupo de asientos
situados delante en el compartimento de pasajeros, es
decir, sin que tengan ningun otro asiento delante.

«Asientos traseros del vehiculo»: asientos fijos, orientados
hacia delante, situados detras de otro grupo de asientos.

«Posicion ISOFIX»: sistema que permite instalar:

a) un sistema de retencion infantil ISOFIX de categoria
universal orientado hacia delante, como se define en
el presente Reglamento;

b) un sistema de retencién infantil ISOFIX de categoria
semiuniversal orientado hacia delante, como se define
en el presente Reglamento;

¢) un sistema de retencion infantil ISOFIX de categoria
semiuniversal orientado hacia atras, como se define en
el presente Reglamento;

d) un sistema de retencién infantil ISOFIX de categoria
semiuniversal orientado hacia un lado, como se define
en el presente Reglamento;

e) o un sistema de retencion infantil ISOFIX especifico
para un vehiculo, como se define en el presente
Reglamento.

«Sistema de ajuste»: dispositivo completo que permite

2.21.1.

2.21.2.

2.21.3.

2.22.

2.23.

2.23.1.

2.23.2.

2.23.3.

2.24.

2.25.

2.26.

2.26.1.

2.26.2.

2.27.

2.28.

2.29.
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regular el asiento o sus partes de acuerdo con las
caracteristicas fisicas del adulto sentado que lo ocupa;
dicho dispositivo puede permitir, concretamente:

un desplazamiento longitudinal, o
un desplazamiento vertical, o
un desplazamiento angular.

«Anclaje del asiento»: sistema de fijacion del conjunto del
asiento a la estructura del vehiculo, incluidas las partes
afectadas a la estructura del vehiculo.

«Tipo de asiento»: categoria de asientos que no presentan
entre si diferencias esenciales, concretamente sobre los
aspectos siguientes:

La estructura, la forma, las dimensiones y los materiales
de los asientos.

El tipo y las dimensiones del sistema de ajuste del bloqueo
y del sistema de bloqueo.

El tipo y las dimensiones de los anclajes del cinturén en
el asiento, del anclaje del asiento y de las partes afectadas
de la estructura del vehiculo.

«Sistema de desplazamiento»: dispositivo que permite
un desplazamiento angular o longitudinal, sin posicién
intermedia fija, del asiento o de una de sus partes, para
facilitar la entrada y salida de los pasajeros y la carga y
descarga de objetos.

«Sistema de bloqueo»: dispositivo que asegura la
permanencia del asiento y de sus partes en cualquier
posicién de utilizacion.

«Dispositivo de cierre»: dispositivo que cierra e impide el
movimiento de una seccion de las correas de un cinturén
de seguridad de adulto en relacién con otra seccién de las
correas del mismo cinturén. Estos dispositivos pueden
utilizarse tanto en la secciéon diagonal como ventral, o
para mantener unidas ambas secciones del cinturén de
adulto. Pueden ser de las clases siguientes:

«Dispositivo de clase A»: dispositivo que evita que el nifio
tire de las correas del retractor por la parte subabdominal
del cinturén cuando el cinturén del adulto se utiliza para
sujetar directamente al nifio.

«Dispositivo de clase B»: dispositivo que permite retener
una tensién aplicada en la parte subabdominal de un
cinturén de seguridad para adulto cuando el cinturén
del adulto se utiliza para sujetar el sistema de retencién
del nifio. Estd concebido para evitar que las correas
resbalen desde el retractor hasta el dispositivo, lo que
liberaria la tensién y perjudicara la posicién del sistema
de retencion.

«Sistema especial de retencidén»: sistema de retencion
infantil concebido para nifios con necesidades especiales
debidas a una discapacidad fisica o mental; en particular,
este sistema permite colocar dispositivos adicionales de
retencion en cualquier parte del cuerpo del nifio, pero debe
incluir como minimo un medio principal de retencién que
se ajuste a los requisitos del presente Reglamento.

«Fijacién ISOFIX»: una de las dos conexiones que cumple
las exigencias del punto 6.3.2 del presente Reglamento,
sobresale de la estructura del sistema de retencion infantil
ISOFIX y es compatible con un anclaje inferior ISOFIX.

«Sistema de retencidon infantil ISOFIX»: sistema de
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2.30.

2.31.

2.32.

2.33.

2.34.

2.35.

2.36.

2.37.

2.38.

2.39.

2.40.

3.1

3.2.

3.2.1.
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retencion infantil que debe fijarse en un sistema de fijacién
ISOFIX conforme con el Reglamento n® 14.

«Unién respaldo-cojin»: la zona que rodea la interseccion
entre las superficies del cojin y el respaldo del asiento del
vehiculo.

«Aparato de asiento del vehiculo (VSF)»: aparato, segtin
las clases de tamarfio ISOFIX definidas en el punto 2.1.1.6
y cuyas dimensiones se indican en las figuras 1 a 6 del
anexo 17, apéndice 2, del Reglamento n® 16, utilizado
por el fabricante del sistema de retencion infantil para
determinar las dimensiones adecuadas de un sistema
de retencién infantil ISOFIX y el emplazamiento de sus
fijaciones ISOFIX.

«Conector de fijacion superior ISOFIX»: dispositivo
destinado a fijarse a un anclaje de fijacién superior ISOFIX.

«Gancho de fijacion superior ISOFIX»: un conector de
sujecion superior ISOFIX utilizado normalmente para
fijar una correa de fijacion superior ISOFIX a un anclaje
de fijacién superior ISOFIX, como define la figura 3 del
Reglamento n® 14.

«Correa de fijacion superior ISOFIX»: correa (o
equivalente) que se extiende desde la parte superior del
sistema de retencion infantil ISOFIX hasta el anclaje de
fijacion superior ISOFIX y que consta de un sistema de
ajuste, un sistema de reduccion de la tensién y un conector
de fijacién superior ISOFIX.

«Fijaciéon superior ISOFIX»: dispositivo para sujetar la
correa de fijacion superior ISOFIX al sistema de retencion
infantil ISOFIX.

«Elemento de reduccién de la tension»: sistema que
permite liberar el dispositivo que regula y mantiene la
tensién en la correa de fijacién superior ISOFIX.

«Guia de la correa del cinturén de seguridad de adulto»:
guia por la que pasa el cinturén de seguridad de adulto
para mantener una disposicién correcta que permite
mover libremente la correa.

«Ensayo de homologacién de tipo»: ensayo destinado a
determinar el grado de conformidad con las disposiciones
aplicables de un tipo de sistema de retencion infantil
presentado a homologacién.

«Ensayo de cualificacion de la produccién>>: ensayo
destinado a determinar la capacidad del fabricante para
producir un sistema de retencién infantil conforme con los
sistemas de retencion infantil presentados a homologacion
de tipo.

«Ensayo de rutina»: ensayo de una serie de dispositivos
de retencién elegidos en el mismo lote, con el fin de
comprobar si cumplen los requisitos.

SOLICITUD DE HOMOLOGACION

La solicitud de homologacién de un tipo de sistema de
retencion infantil debera presentarla el titular de la marca
registrada o, en su caso, su representante debidamente
acreditado, y cumplir el programa de ensayos de
homologacién de tipo descrito en el anexo 14.

La solicitud de homologacion relativa a cada tipo de
sistema de retencion infantil ird acompariada de:

Una descripcién técnica del sistema de retencién infantil,
que especifique las correas y demas material utilizado,
acompanada de dibujos de las partes que constituyan

3.2.2.

3.2.3.

3.24.

3.2.5.

3.2.6.

3.3.

3.4.

4.1.

4.2.

4.3.
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el sistema de retencidn y, en el caso de los retractores,
sus instrucciones de instalacidon y sus dispositivos
sensibles, una declaracién sobre toxicidad (punto 6.1.5) e
inflamabilidad (punto 6.1.6). Los dibujos deben mostrar
el lugar destinado al nimero de homologacién y a los
simbolos adicionales en relacién con el circulo de la marca
de homologacion. La descripcion debera mencionar el
color del modelo presentado a homologacion.

Cuatro muestras del sistema de retencion infantil.

Una tira de 10 metros de largo de cada categoria de correa
utilizada por el sistema de retencion infantil.

Muestras suplementarias que deberan facilitarse previa
solicitud del servicio técnico encargado de realizar el
ensayo.

Instrucciones y detalles del embalaje con arreglo al punto
15.

En caso de incluir capazos, sila sujeciéon del mismo puede
utilizarse con varios tipos de capazos, el fabricante del
sistema debera facilitar una relacion de estos.

Cuando se utilice un cinturén de seguridad homologado
de adulto para sujetar con seguridad el sistema de
retencion infantil, debe constar en la solicitud la categoria
de cinturén de seguridad de adulto que deba utilizarse,
por ejemplo: cinturones ventrales estaticos.

Antes de expedir una homologacion de tipo, la autoridad
competente de una Parte contratante debera comprobar la
existencia de disposiciones y procedimientos satisfactorios
que garanticen un control eficaz, de manera que los
sistemas de retencién infantil, equipos o piezas en fase
de fabricacion sean conformes con el tipo homologado.

MARCADO

Las muestras de sistemas de retencion infantil presentadas
para su homologacién con arreglo a lo dispuesto en los
puntos 3.2.2 y 3.2.3 deberan estar marcadas de forma
claramente legible e indeleble con el nombre, las iniciales
o0 la marca registrada del fabricante.

En una de las partes plasticas del sistema de retencion
infantil (como el casco, la pantalla anticolisién, el cojin
elevador, etc.), excepto los cinturones o el arnés, debera
figurar claramente (y de forma indeleble) el afio de
produccion.

Si el sistema de retencidn debe utilizarse en combinacion
con un cinturén de seguridad de adulto, la disposicion
correcta de las correas se indicara claramente mediante
un dibujo pegado de modo permanente al sistema de
retencién. Si el sistema se mantiene en su lugar gracias a
un cinturdén de seguridad de adulto, la disposicion de las
correas deberd estar marcada claramente en el producto
mediante un cédigo de colores. El color de la colocacién
del cinturdn de seguridad cuando el sistema esté orientado
hacia delante serd rojo, y cuando esté orientado hacia atras
sera azul. También deberan utilizarse los mismos colores
en las etiquetas del dispositivo que expliquen su modo
de utilizacion.

Es necesario que la disposicion de la secciéon ventral y
de la seccion diagonal del cinturén de seguridad estén
diferenciadas claramente. Esta distincién de las secciones
puede hacerse por medio de un cédigo de colores, de un
texto, de dibujos, etc.

Toda ilustraciéon de la disposicion del cinturén en el
producto debera indicar claramente la orientacién del
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44.

. Grificos en negro |

sistema de retencién infantil con relacién al vehiculo. Los
diagramas de la disposicion del cinturén que no muestren
el asiento del vehiculo no seran aceptables.

La marca definida en este punto debera ser visible con
el sistema de retencién instalado en el vehiculo. Para los
sistemas de retencion del grupo 0, dicha marca también
debera ser visible cuando el nifo esté en el sistema de
retencion.

En la superficie interna visible (incluido el panel lateral
junto a la cabeza del nifio) del drea inmediata a donde
repose la cabeza del nifo en el sistema de retencién, los
sistemas de retencidén orientados hacia atras deberan
mostrar la etiqueta siguiente pegada de modo permanente
(la informacion mostrada es el texto minimo).

Esta etiqueta deberd suministrarse en lalengua o lenguas
del pais en el que se venda el dispositivo.

Tamafio minimo de la etiqueta: 60 x 120 mm

La etiqueta debera coserse en todo su perimetro a
la cubierta o pegarse permanentemente por toda su
superficie a la cubierta. Es aceptable cualquier otra forma
de fijaciéon permanente de la etiqueta que impida su
retirada del producto o su recubrimiento. Las etiquetas
fijadas por un solo lado estan estrictamente prohibidas.

Si partes del sistema de retencién o cualquier accesorio
proporcionado por el fabricante del sistema de retenciéon
pueden cubrir la etiqueta, se requiere una etiqueta
suplementaria. Cuando el sistema de retenciéon pueda
utilizarse en cualquier configuracion, una etiqueta de
advertencia debera ser visible permanentemente en todas
las situaciones.

Perfillado ¥ lineas verticales
¥ horizoneales en negro

Texto inferior € MEETD m———

sobre fondo blanco ! sobre fondo blanco
| Circulo v linea en rojo sobre Texto superior ¥ simbolo en .
fondo blanco | negro sobre fondo amardlo
— .
”
ATENCION |
=S
!
NO colocar [a silla de nifio erfentada
hacia atris en asientos delanteros
J provistos de airbag
Puede provocar la MUERTE O
LESIOMES GRAVES
——
45.  Enel caso de que el sistema de retencion infantil pueda

4.6.

orientarse hacia delante o hacia atras, se incluird el texto
siguiente:

«IMPORTANTE: NO UTILIZARLO ORIENTADO HACIA
DELANTE SI EL PESO DEL NINO NO ALCANZA LOS
(Consultar las instrucciones)».

En el caso de sistemas de retenciéon infantil con
disposiciones alternativas de los cinturones, los puntos

4.7.

4.8.

AN
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de contacto alternativos de soporte de la carga entre
el sistema de retencion y el cinturén de seguridad de
adulto deben estar marcados de modo permanente.
Esta marca debera indicar que se trata de la disposiciéon
alternativa del cinturén y debera ajustarse a los requisitos
de codificacién antes mencionados para los asientos
orientados hacia atras y hacia delante.

Si el sistema de retencion infantil presenta puntos de
contacto alternativos de soporte de la carga, la marca
exigida en el punto 4.3 debera incluir una indicacion de
que la disposicion alternativa del cinturdn se describe en
las instrucciones.

Marcado ISOFIX

Si el producto incluye las fijaciones ISOFIX; la informacién
siguiente deberd ser visible de manera permanente por toda
persona que instale el sistema de retencién en un vehiculo:

El logotipo ISO ISOFIX seguido de la(s) letra(s) que
define(n) la(s) clase(s) de tamafio ISOFIX a las que
corresponde el producto. Como minimo, un simbolo
consistente en un circulo de al menos 13 mm de didametro
que contenga un pictograma que debera contrastar con
el fondo del circulo. El pictograma debera ser claramente
visible, bien mediante el contraste de colores o con un
relieve adecuado, si esta moldeado o estampado.

B.CyF

La siguiente informacién puede proporcionarse en forma
de pictograma o de texto. El marcado debera mencionar:

a) Las etapas esenciales necesarias para la instalacion
del asiento. Por ejemplo, debe explicarse el método
de extension del sistema de fijacién ISOFIX.

b) Debeexplicarsela posicidn, la funcién y la interpretacion
de todo indicador.

c) La posicién y, en caso necesario, la disposicion de
la fijacion superior, o de cualquier otro sistema
antirrotacién del asiento que requiera la intervencion
del usuario, debera indicarse con un uso adecuado de
los simbolos siguientes:

3,

d) Debera indicarse el ajuste de las fijaciones y de la
fijacion superior ISOFIX, o de cualquier otro sistema
antirrotacion del asiento que requiera la intervencion
del usuario.

e) El marcado deberd fijarse de manera permanente y
visible para un usuario que instale el asiento.

f) Si es necesario, se remitira a las instrucciones del
manual de utilizacion del asiento y al emplazamiento
de dicho documento mediante el siguiente simbolo:
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HOMOLOGACION

Cada muestra presentada con arreglo a los puntos 3.2.2
y 3.2.3 deberd cumplir las especificaciones establecidas
en los puntos 6 a 8 del presente Reglamento a todos los
efectos antes de que pueda concedérsele la homologacion.

Se asignara un namero de homologacion a cada tipo
homologado. Los dos primeros digitos de dicho nimero
(en la actualidad, 04, que corresponden a la serie 04 de
enmiendas que entrd en vigor el 12 de septiembre de
1995) indicaran la serie de enmiendas que incorpore las
modificaciones técnicas importantes mas recientes del
Reglamento en el momento de conceder la homologacion.
Una misma parte contratante no asignara el mismo
namero a otro tipo de sistema de retencién infantil
cubierto por el presente Reglamento.

La homologaciéon de un sistema de retenciéon infantil, o
su extension o denegacion, en aplicacion del presente
Reglamento se comunicara a las Partes del Acuerdo que
apliquen el presente Reglamento mediante un impreso
cuyo modelo figura en el anexo 1 del presente Reglamento.

Ademas de las marcas prescritas en el punto 4, deberan
colocarse las siguientes en un espacio adecuado de
todo sistema de retencion infantil que se ajuste a la
homologacién concedida con arreglo al presente
Reglamento:

1. unamarca de homologacion internacional que consistira
en:

.1.1. unaletra «<E» mayuscula inscrita en un circulo seguida del

numero que identifica al pais emisor de la homologaciéon

QF

1 para Alemania, 2 para Francia, 3 para Italia, 4 para los Paises Bajos, 5
para Suecia, 6 para Bélgica, 7 para Hungria, 8 para la Reptiblica Checa, 9
para Espafia, 10 para Serbia, 11 para el Reino Unido, 12 para Austria, 13
para Luxemburgo, 14 para Suiza, 15 (sin asignar), 16 para Noruega, 17
para Finlandia, 18 para Dinamarca, 19 para Rumania, 20 para Polonia,
21 para Portugal, 22 para la Federacion de Rusia, 23 para Grecia, 24
para Irlanda, 25 para Croacia, 26 para Eslovenia, 27 para Eslovaquia,
28 para Belarts, 29 para Estonia, 30 (sin asignar), 31 para Bosnia y
Herzegovina, 32 para Letonia, 33 (sin asignar), 34 para Bulgaria, 35 (sin
asignar), 36 para Lituania, 37 para Turquia, 38 (sin asignar), 39 para
Azerbaiyan, 40 para la Antigua Reptblica Yugoslava de Macedonia, 41
(sin asignar), 42 para la Comunidad Europea (sus Estados miembros
conceden las homologaciones utilizando su simbolo CEPE respectivo),
43 para Japon, 44 (sin asignar), 45 para Australia, 46 para Ucrania, 47
para Sudéfrica, 48 para Nueva Zelanda, 49 para Chipre, 50 para Malta,
51 para la Republica de Corea, 52 para Malasia, 53 para Tailandia, 54
y 55 (sin asignar) y 56 para Montenegro. Los niimeros subsiguientes
se asignaran a otros paises en orden cronoldgico conforme ratifiquen
o se adhieran al Acuerdo sobre la adopcién de prescripciones técnicas
uniformes aplicables a los vehiculos de ruedas y los equipos y piezas
que puedan montarse y utilizarse en estos, y sobre las condiciones de
reconocimiento reciproco de las homologaciones concedidas conforme
a dichas prescripciones, y los niimeros asignados de esta manera seran
comunicados por el Secretario General de las Naciones Unidas a las
Partes contratantes del Acuerdo.

54.1.2.

54.2.

54.2.1.

5.4.2.2.

5.4.2.3.

54.24.

55.

5.6.

5.7.

6.1.2.

6.1.3.
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un numero de homologacién;
los simbolos adicionales siguientes:

el término «universal», «restringida», «semiuniversal» o
«especifica para un vehiculo», en funcién de la categoria
del sistema de retencion;

el grupo de masa al que se destina el sistema de
retencion infantil, a saber, 0-10 kg; 0-13 kg; 9-18 kg;
15-25 kg; 22-36 kg; 0-18 kg; 9-25 kg; 15-36 kg; 0-25 kg;
9-36 kg; 0-36 kg;

el simbolo «Y», en caso de que un dispositivo incluya
una correa de entrepierna, con arreglo a los requisitos
del suplemento 3 de la serie 02 de enmiendas al
Reglamento;

el simbolo «S5» en caso de «sistema especial de retencion».

El anexo 2 del presente Reglamento muestra un ejemplo
de la disposicion de la marca de homologacion.

Las marcas adicionales a que se refiere el punto 5.4
deberan ser claramente legibles e indelebles, y podran
colocarse por medio de una etiqueta o con un marcado
directo. La etiqueta o el marcado deberan ser resistentes
al desgaste.

Las etiquetas mencionadas en el punto 5.6 podra colocarlas
el organismo que haya concedido la homologacién o por
el propio fabricante previa autorizaciéon del organismo
mencionado.

ESPECIFICACIONES GENERALES
Localizacion y sujecion segura en el vehiculo

La utilizacién de sistemas de retencion infantil en las
categorias «universal», «<semiuniversal» y «restringida» se
permite en asientos delanteros y traseros si los sistemas de
retencion estan instalados con arreglo a las instrucciones
del fabricante.

La utilizacion de sistemas de retencién infantil de la
categoria «especifica para un vehiculo» se permite en
todos los asientos e incluso en la parte destinada al
equipaje si los sistemas de retencién estan instalados
con arreglo a las instrucciones del fabricante. En
el caso de sistemas de retencion orientados hacia
atrds, su concepcién debe garantizar el apoyo a la
cabeza del nifio siempre que el sistema de retencién
esté listo para ser utilizado. En este dispositivo, una
perpendicular al respaldo del asiento que pase a la
altura del ojo debera cruzarse con la linea de los ojos
al menos 40 mm por debajo del comienzo del radio
del apoyo a la cabeza.

Segun la categoria a la que pertenezca, el sistema de
retencién infantil debera estar sujeto a la estructura del
vehiculo o a la del asiento.
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CONFIGURACIONES POSIBLES PARA HOMOLOGACION

CUADRO DE GRUPOS Y CATEGORIAS

. Eapecifica pasa un
Usiversal (1 Ts““'""'"ql " Restrisgida i o
CATEGORIA DE GRUPD el
CRS | SRI ISOFIX | SRI SR SORX | SRI | 531 ISOAX | SAD f SRI SOFX
-7
| Capazo A HA A A A N A A
Q
Oriemtado hacls wirds | A NA A A A NA A A
0+ | Orieptedo hacia atris | A A A A A HA A A
Oupernado hacta atrds | A A A A A MNA A A
Drientado hacis die-
lante A A A A A A A A
{integrad)
Orienmdo kacda de-
l lante NA A NA A NA NA BA MA
{no imtegral}
Orientado hacla de-
lante
00 invegral, viase ol | A MA A HA A HA A A
punto £.1.12)
Orientado hacls ateds | A A A MA A MA A A
Orientado hacia de.
lante A NA A MA A NA A A
[} {integral)
Orvientado hacia de-
lamte A NA A HA& A MA A A
[ Enegral)
iy ; Eipeeilics para en
Einbvereal {T) Sesmbunivenal {7} Reuringida :
CATECORIA DE GRUFD vehicalo
CRS |SRI SOFX | SRI | SRIBOAX | SRI | SRI BOFX| SRE | SRE BSOFX
Omienando hacis atrds | A NA A MNA A MA A A
Drieatado hacia de
lanze A MA | A A A MA A A
] {Inzegral) |
DOrientads hacia de-
fante A NA A NA A NA A A
[ |r:u-gu|_‘|

Con:

SRI: Sistema de retencién infantil

A: Aplicable

NA: No se aplica

(*) Un SRI ISOFIX universal es un sistema de retencion infantil
orientado hacia delante para su utilizacién en vehiculos con
un sistema de anclaje ISOFIX y un anclaje de fijacién superior.

(®» Un SRIISOFIX semiuniversal es:

un sistema de retencion infantil orientado hacia delante
con una pierna de soporte, o

un sistema de retencién infantil orientado hacia atras con
una pierna de soporte o una correa de fijacion superior
para su utilizaciéon en vehiculos con un sistema de anclaje
ISOFIX y un anclaje de fijacién superior, en caso necesario,
o

sistemas de retencidn infantil orientados hacia atras y
apoyados en el salpicadero del vehiculo, para su utilizacién
en el asiento delantero para el pasajero con un sistema de
anclaje ISOFIX, o

un sistema de retencion infantil orientado de forma lateral
con un sistema antirrotatorio, en caso necesario, para su
utilizacién en vehiculos con un sistema de anclaje ISOFIX
y un anclaje de fijacién superior, en caso necesario.

6.1.3.1. Para las categorias «universal» y «restringida»: con un

cinturén de seguridad de adulto (con o sin retractor) que
cumpla los requisitos del Reglamento n® 16 (o equivalente)
y esté ajustado a anclajes que cumplan los requisitos del
Reglamento n? 14 (o equivalente).

6.1.3.2. Para los sistemas de retencion infantil ISOFIX de

categoria «universal»: por medio de fijaciones ISOFIX y
de una correa de fijacién superior ISOFIX que cumplan
los requisitos del presente Reglamento, ajustados
a un sistema de anclajes ISOFIX y en un anclaje de

6.1.3.3.

6.1.3.4.

6.1.3.5.

6.1.3.6.

6.1.3.7.

6.1.4.

6.1.5.

fijacién superior ISOFIX que cumplan los requisitos del
Reglamento n® 14.

Para la categoria «semiuniversal»: mediante los anclajes
inferiores prescritos en el Reglamento n® 14 y los anclajes
adicionales que se ajusten a la recomendacién del anexo
11 del presente Reglamento.

Para los sistemas de retencién infantil ISOFIX de categoria
«semiuniversal»: por medio de las fijaciones ISOFIX y de
una correa de fijacion superior ISOFIX, o de una pierna de
soporte o del salpicadero del vehiculo, que cumplan los
requisitos del presente Reglamento, ajustados a un sistema
de anclajes ISOFIX o a un anclaje de fijacién superior
ISOFIX que cumplan los requisitos del Reglamento n® 14.

Para la categoria «especifica para un vehiculo»: mediante
anclajes concebidos por el fabricante del vehiculo o por el
fabricante del sistema de retencion infantil.

En el caso de correas o arneses de retencion infantil que
utilicen anclajes de cinturones ya fijados a un cinturén de
adulto, el servicio técnico debera comprobar lo siguiente:

La posicién real del anclaje del cinturén de adulto
esté homologada con arreglo al Reglamento n® 14 o
equivalente.

El funcionamiento efectivo de uno de ambos dispositivos
no perjudique al del otro.

No puedan confundirse las hebillas del cinturén de adulto
con las del sistema adicional.

En el caso de sistemas de retenciéon infantil que utilicen
barras u otros dispositivos sujetos a los anclajes
homologados con arreglo al Reglamento n® 14 y que
desplacen la posicion real de anclaje fuera del campo
previsto en dicho Reglamento, deberan aplicarse los
puntos siguientes:

Esos dispositivos solo podran homologarse como
dispositivos semiuniversales o especificos para un
vehiculo.

El servicio técnico debera aplicar lo dispuesto en el anexo
11 del presente Reglamento a la barra y al cierre.

La barra se incluira en el ensayo dinamico, con la carga
sobre la posicion media y la barra en su mayor extension,
si es ajustable.

No debera obstaculizarse la posicién y el funcionamiento
efectivo de todo anclaje de adulto sobre el que se fije la
barra.

Los sistemas de retencién infantil con una pierna de
soporte solo deberan homologarse en la categoria
«semiuniversal» o «especifica para un vehiculo» y
ajustarse a las condiciones del anexo 11 del presente
Reglamento. El fabricante del sistema de retencion infantil
debera tener en cuenta la presencia de la pierna de soporte
para que los sistemas funciones correctamente en cada
vehiculo y proporcionar informacion al respecto.

Un cojin elevador deberd estar sujeto mediante un cinturén
de adulto, verificado por el ensayo que se especifica en el
punto 8.1.4, o por otros medios.

El fabricante del sistema de retencién infantil debe
declarar por escrito que la toxicidad de los materiales
accesibles a los nifios que se utilizan en la fabricacion de
dichos sistemas se ajustan a las partes correspondientes
de la norma CEN «Seguridad de los juguetes», parte 3
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6.1.10.

6.1.11.

6.1.12.

6.2.

6.2.1.

(junio de 1982) (*). Los ensayos que confirmen la validez
de la declaracién podran llevarse a cabo segtin considere
conveniente el organismo que realiza los ensayos. Este
punto no se aplica a los dispositivos de retencion de los
grupos Il y IIL.

El fabricante del sistema de retenciéon infantil debe
declarar por escrito que la inflamabilidad de los materiales
utilizados en la fabricacion de dichos sistemas se ajusta a
los puntos correspondientes de la Resolucién Consolidada
de la CEPE sobre Construccion de Vehiculos (R.E.3)
(documento TRANS/WP.29/78/rev.1, punto 1.20). Los
ensayos que confirmen la validez de la declaracion podran
llevarse a cabo segtin considere conveniente el organismo
que realiza los ensayos.

En el caso de sistemas de retencién infantil orientados
hacia atras y apoyados en el salpicadero del vehiculo, se
admitira que este es lo suficientemente rigido a efectos de
la homologacion mediante el presente Reglamento.

En el caso de sistemas de retencién infantil de categoria
«universal», excepto los sistemas de retencién infantil
ISOFIX de categoria universal, el principal punto de
contacto de soporte de la carga entre el sistema de
retencién infantil y el cinturén de seguridad de adulto no
deberd ser menor de 150 mm desde el eje Cr al medirlo
con el sistema de retencién infantil colocado en el banco
de ensayo dinamico. Esto debera aplicarse a todas las
configuraciones de ajuste. Se permiten otras disposiciones
alternativas del cinturén. Cuando exista una disposicion
alternativa del cinturdn, el fabricante debe hacer una
referencia especifica a la disposicion alternativa en las
instrucciones para el usuario, como exige el punto 15. En el
ensayo en el que se utilicen estas disposiciones alternativas,
el sistema de retencién debera cumplir todos los requisitos
del Reglamento salvo los del presente apartado.

La longitud maxima de un cinturén de adulto que deba
utilizarse para sujetar un sistema de retencién infantil de
categoria «universal» en el banco de ensayo dindmico se
define en el anexo 13 del presente Reglamento.

Para verificar que se cumple este requisito, el sistema
de retencion infantil debera sujetarse con seguridad al
banco de ensayo utilizando los cinturones de asientos
normalizados apropiados descritos en el anexo 13. El
maniqui no debera colocarse a menos que la concepciéon
del sistema sea tal que su colocacion pudiera aumentar
la longitud del cinturén que se utiliza. Con el sistema de
retencion en su lugar, el cinturén no debe estar tenso,
salvo la tension que, en su caso, pueda ejercer el retractor
normalizado. Cuando se utilice el retractor, esta condicién
debera cumplirse con un minimo de 150 mm de cinturén
restante enrollado.

Los sistemas de retencion infantil de los grupos 0 y 0+ no
deberan utilizarse orientados hacia delante.

Los sistemas de retencion infantil de los grupos 0 y 0+,
con excepcidn de los capazos, definidos en el punto 2.4.1,
perteneceran a la clase integral.

Los sistemas de retencién infantil del grupo I perteneceran
ala clase integral excepto cuando estén equipados con una
pantalla anticolisién, definida en el punto 2.7.

Configuraciéon

La configuracion del sistema de retencion debera ser tal
que:

(") La norma CEN correspondiente puede obtenerse en la direccion

siguiente: CEN, 2 rue Bréderode, B.P. 5, 1000 Bruxelles, Bélgica.

6.2.1.1.

6.2.1.2.

6.2.1.3.

6.2.14.

6.2.1.5.

6.2.2.

6.2.3.

6.2.4.

6.2.4.1.

6.2.5.

6.2.5.1.

6.2.5.2.

6.2.5.3.
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Ofrezca la proteccion requerida en cualquiera de sus
posiciones; para los «sistemas especiales de retencion», el
medio de retencion principal debera ofrecer la proteccién
requerida en cualquiera de sus posiciones sin recurrir a los
dispositivos adicionales de retenciéon que pueda incluir.

El nifio pueda colocarse y sacarse con facilidad y rapidez;
en el caso de un sistema de retencion infantil en el que la
retencién se realice mediante un arnés o un cinturénen’Y
sin retractor, cada tirante y correa ventral debera ser capaz
de desplazarse, unas en relacion con las otras, durante el
procedimiento prescrito en el punto 7.2.1.4.

En estos casos, el conjunto de cinturones del sistema
de retencién infantil podra concebirse con dos o mas
sujeciones. Para los «sistemas especiales de retencién»
se reconoce que los dispositivos adicionales de retencién
reducen la rapidez con la que un nifio puede colocarse y
sacarse. Sin embargo, los dispositivos adicionales deberan
estar concebidos para poder abrirse con la mayor rapidez
posible.

Si es posible cambiar la inclinacidn del sistema de
retencion, este cambio no debera necesitar un reajuste
manual de las correas. Debe requerirse una manipulacion
deliberada para cambiar la inclinacion del sistema de
retencion.

Los sistemas de retencion de los grupos 0, 0+ y I deberan
mantener al nifio en una posicion en la que pueda recibir
la proteccién requerida incluso cuando esté dormido.

Para evitar que el nifio resbale, ya fuera debido a una
colision o a su propio movimiento, en todos los sistemas
de retencion del grupo I orientados hacia delante debera
haber una correa de entrepierna que incluya un sistema
completo de arnés. Con la correa de entrepierna sujeta, y
en su caso en la posicion mas larga, no debera ser posible
ajustar la correa ventral por debajo de la pelvis del maniqui
de9kgoelde15kg.

Para los grupos I, I y III, todos los sistemas de retencion
que utilicen una «correa ventral» deben concebirse para
que esta asegure que la carga transmitida por ella recaiga
sobre la pelvis.

Todas las correas del sistema de retencion deberan estar
colocadas de forma que no puedan molestar al usuario
en condiciones normales de utilizacién ni ocasionar una
situacion de peligro. La distancia entre los tirantes en la
parte cercana al cuello deberian tener como minimo la
anchura del cuello del maniqui correspondiente.

El conjunto no debera someter las partes vulnerables del
cuerpo del nifio (abdomen, entrepierna, etc.) a fuerzas
excesivas. La concepcién deberd ser tal que las cargas de
compresion no ejerzan presion sobre la parte superior de
la cabeza del nifio en caso de colision.

Los cinturones en Y solo podran utilizarse en sistemas de
retencion infantil orientados hacia atras o hacia un lado
(capazos).

El sistema de retencién infantil debera estar concebido e
instalado de modo que:

Reduzca al minimo el peligro de herir al nifio o alos demas
ocupantes del vehiculo con bordes agudos o salientes
(como define el Reglamento n® 21, por ejemplo).

No presente bordes agudos o salientes que puedan dafiar
el tapizado de los asientos o el vestido de los ocupantes.

No someta las partes vulnerables del cuerpo del nifio
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6.2.5.4.

6.2.6.

6.2.7.

6.2.8.

6.2.9.

6.2.10.

6.2.11.

6.2.12.

6.2.13.

6.2.14.

6.3.

6.3.1.

(abdomen, entrepierna, etc.) a fuerzas de inercia
suplementarias que engendre.

Asegure que sus partes rigidas no presenten, en los puntos
en los que estén en contacto con las correas, bordes agudos
que pudieran gastarlas.

Toda parte movil destinada a poder montar y desmontar
componentes debera estar concebida, en la medida de
lo posible, para evitar cualquier riesgo de montaje o
utilizacién incorrectos. El «sistema especial de retencion»
puede poseer dispositivos adicionales de retencion, que
deberan estar concebidos para evitar cualquier riesgo de
montaje incorrecto y para hacer que la forma de abrirlos
y el modo de funcionamiento sean totalmente claros para
un tercero en caso de urgencia.

Cuando el sistema de retencién infantil de los grupos L, II,
y I'y Il combinados incluya un respaldo, su altura interna,
determinada con arreglo al diagrama del anexo 12, no
debera ser menor de 500 mm.

Solo podran utilizarse retractores de bloqueo automatico
o retractores de bloqueo de urgencia.

Los dispositivos destinados a ser utilizados en el grupo
I deberdn impedir que los nifios puedan aflojar con
facilidad la parte del sistema que sujeta la pelvis una vez
que el nifio estd instalado. Con este objeto, se cumpliran
los requisitos del punto 7.2.5 (dispositivos de cierre).
Cualquier dispositivo concebido para ello debera estar
sujeto de modo permanente al sistema de retencién
infantil.

Un sistema de retencién infantil puede concebirse para ser
utilizado en mas de un grupo de masa o por mas de un
niflo, siempre que se ajuste a los requisitos establecidos
para cada uno de los grupos afectados. Un sistema de
retencion infantil de categoria «universal» debe cumplir
los requisitos de las categorias para todos los grupos de
masa para los que haya sido homologado.

Sistemas de retencion con retractor

Enel caso de que un sistema de retencién infantil incorpore
un retractor, este debera cumplir los requisitos del punto
7.2.3.

En caso de cojines elevadores, debe examinarse la facilidad
con que las correas y la lengiieta de un cinturén de adulto
pasan a través de los puntos de fijacion. Esto se dirige
en particular los cojines elevadores concebidos para los
asientos delanteros de los automéviles, donde puede
haber palancas largas semirrigidas. La hebilla abrochada
no deberia poder pasar a través de los puntos de fijacién
del asiento elevador ni permitir una posicién del cinturén
completamente distinta de la del carro de ensayo.

Si el sistema de retenciéon infantil esta concebido para
mas de un nifio, cada sistema de retencion debera ser
plenamente independiente a efectos de transmision de
cargas y ajustes.

Los sistemas de retencién infantil que incorporan
elementos inflables deberan estar concebidos de modo
que sus condiciones de utilizacién (presion, temperatura,
humedad) no influyan sobre su capacidad de ajustarse a
los requisitos del presente Reglamento.

Requisitos de retencién ISOFIX

Caracteristicas generales

Separata Documentos 43

6.3.1.1. Dimensiones

Las dimensiones méaximas hacia un lado, hacia abajo y
hacia atras del sistema de retencion infantil ISOFIX y el
emplazamiento del sistema de anclajes ISOFIX, al los que
deben engancharse sus fijaciones, vienen determinados
para el fabricante del sistema de retencién infantil ISOFIX
por el aparato de asiento del vehiculo (VSF) definido en
el punto 2.31 del presente Reglamento.

6.3.1.2. Masa

6.3.2.

La masa del sistema de retencion infantil ISOFIX de las
categorias universal y semiuniversal y de los grupos de
masa 0, 0+ y Ino debera exceder de 15 kg.

Fijaciones ISOFIX

6.3.2.1. Tipo

Las fijaciones ISOFIX pueden corresponderse con los
ejemplos mostrados en la figura 0 (a), o con cualquier
otro disefio adecuado que forme parte de un mecanismo
rigido y ajustable, cuya naturaleza quede determinada
por el fabricante del sistema de retencién infantil ISOFIX.

Figura O (a)

33 max
_ 5

Ll

J/ !
%

f

15

2,0

Dimensiones en mm
Clave

1. Fijacion del sistema de retencién infantil ISOFIX -
ejemplo 1.

2. Fijacion del sistema de retenciéon infantil ISOFIX -
ejemplo 2.

6.3.2.2. Dimensiones

Las dimensiones de la parte de las fijaciones del sistema
de retencion infantil ISOFIX que se engancha al sistema
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de anclaje ISOFIX no deberan exceder de las dimensiones
maximas que recoge la figura 0 (b).

Figura O (b}

6.3.2.3.

6.3.3.

6.3.3.1.

6.3.3.2.

6.3.3.2.1.

6.3.3.2.2.

6.3.3.2.3.

70 20 “fé.('_-,

Dimensiones en mm
Indicador de bloqueo incompleto

El sistema de retencion infantil ISOFIX debera
incluir un dispositivo que permita indicar
claramente que las dos fijaciones ISOFIX estan
totalmente acopladas a los correspondientes
anclajes inferiores ISOFIX. El dispositivo
indicador podra ser sonoro, tactil o visual o una
combinacién de dos 0 mas de estas caracteristicas.
En caso de indicacién visual, esta debera ser
detectable en todas las condiciones normales de
iluminacion.

Especificaciones de la correa de fijacion superior
ISOFIX

Conector de fijacion superior

El conector de fijacion superior ISOFIX serd un
gancho de fijacion superior ISOFIX como muestra
la figura 0 (e), o un dispositivo similar que se ajuste
alo indicado en la figura O (e).

Caracteristicas de la correa de fijacion superior
ISOFIX

La correa de fijacion superior ISOFIX constara de
una correa (o equivalente) con un sistema de ajuste
y relajacion de la tension.

Longitud de la correa de fijacién superior ISOFIX

La longitud de la correa de fijacion superior de los
sistemas de retencion infantil ISOFIX debera ser al
menos de 2 000 mm.

Indicador de holgura minima

La correa de fijacion superior ISOFIX o el asiento
infantil ISOFIX debera constar de un dispositivo
que indique que la correa esta tensa. Este dispositivo
podra formar parte del dispositivo de ajuste y
relajacion de la tension.

Dimensiones

Las dimensiones de los ganchos de fijacién superior
ISOFIX estan indicadas en la figura 0 (c).

Figurs 0 (¢}

Dimensioneignensionés wivcimauperior IS0FIX (tipo gancho)

-]
54 '
7
£
]
Vista en I
planta
Ver detalle A
| “ | F
i
-
T ETI
= 1=
]
H
Vista laveral
Radie 12 miximo
Barra 6,4 didmetro
2,5 minimo Radio 2,3 a 3.8
45 Nominal
Detalle A
LEYENDA:
(7w Enmuctura circundante (si exisse)
Zona en la que o pedfil de la interfaz del
A gancho de a cormea de facion debe estar
sittado completaments
6.3.4. Ajustes
Las fijaciones ISOFIX, o el propio sistema de
retencion infantil ISOFIX, deberan ser ajustables
para poder instalarse en todos los emplazamiento
de anclaje ISOFIX descritos en el Reglamento n® 14.
6.4. Control del marcado
6.4.1. El servicio técnico que efecttia los ensayos de
homologacion debera comprobar que el marcado
se ajusta a los requisitos del punto 4.
6.5. Control de las instrucciones de instalaciéon y
utilizacién
6.5.1. El servicio técnico que efecttia los ensayos
de homologacién debera comprobar que las
instrucciones de instalacion y utilizacion se ajustan
al punto 15.
7. ESPECIFICACIONES PARTICULARES
7.1. Medidas aplicables al sistema de retencién en su
conjunto
7.1.1. Resistencia a la corrosion
7.1.1.1. Un sistema completo de retencion infantil, o sus

partes, susceptibles de padecer corrosién, deberan
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71.1.2.

7.1.2.1.

7.1.2.2.

7.1.3.

71.3.1.

71.4.1.

714.1.1.

7.1.4.1.2.

714.1.21.

7.1.4.1.22.

7.1.4.1.23.

someterse al ensayo sobre la corrosion indicado en
el punto 8.1.1.

Tras el ensayo sobre la corrosién prescrito en los
puntos 8.1.1.1 y 8.1.1.2, no debera ser visible, a
simple vista de un observador cualificado, ningtin
signo de deterioro susceptible de perjudicar el buen
funcionamiento del sistema de retencién infantil, ni
tampoco ninguna sefal significativa de corrosion.

Absorcion de energia

Para todos los dispositivos con respaldo, las areas
definidas en el anexo 18 del presente Reglamento,
al ser sometidas a ensayo conforme al anexo 17,
presentaran una aceleracién maxima menor de 60
g. Este requisito también se aplica a la superficie de
las pantallas anticolisién que se hallan en la zona de
impacto de la cabeza.

En los sistemas de retencién infantil equipados
con un reposacabezas ajustable permanente
fijado de manera mecanica, que sirve para regular
directamente la altura del cinturén de seguridad
de adulto o del arnés para nifios, no sera necesario
exigir la absorcion de energia en las areas definidas
en el anexo 18 que no puedan impactar con la cabeza
del maniqui, es decir, detras del reposacabezas.

Vuelco

El sistema de retencion infantil debera someterse
al ensayo prescrito en el punto 8.1.2; el maniqui no
debera caer del dispositivo y, cuando el asiento de
ensayo se halle cabeza abajo, la cabeza del maniqui
no deberd desplazarse mas de 300 mm desde su
posicidn inicial en la vertical del asiento de ensayo.

Ensayo dindmico

Medidas generales. El sistema de retencién infantil
debera someterse a un ensayo dinamico con arreglo
al punto 8.1.3.

Los sistemas de retencién infantil de las categorias
«universal», «restringida» y «semiuniversal»
deberan ensayarse en el carro de ensayo mediante
el asiento de ensayo prescrito en el punto 6 y con
arreglo al punto 8.1.3.1.

Los sistemas de retencion infantil de la categoria
«especifica para un vehiculo» deberan ensayarse
con todos los modelos de vehiculo a los que se
destinen. El servicio técnico encargado de efectuar
los ensayos podra reducir dicho nimero de modelos
si no difieren mucho en los aspectos indicados en
el punto 7.1.4.1.2.3. El sistema de retencién infantil
podra ensayarse con arreglo a una de las maneras
siguientes:

sobre un vehiculo completo, como establece el punto
8.1.3.3;

en una carroceria sobre el carro de ensayo, como
establece el punto 8.1.3.2, o

en suficientes partes de la carroceria del vehiculo
para que sean representativas de la estructura del
vehiculo y de sus areas de colision: si el sistema
de retencién infantil se destina al asiento trasero,
el ensayo debera incluir el respaldo del asiento
delantero, el asiento trasero, el suelo, las asas B y
C y el techo; si el sistema de retencién infantil se
destina al asiento delantero, las partes que deberan

7.1.4.1.3.

7.1.4.1.4.

7.1.4.1.5.

7.1.4.1.6.
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tenerse en cuenta son el salpicadero, el asa A, el
parabrisas, cualquier palanca o botén del suelo o
de los mandos, el asiento delantero, el suelo y el
techo; asimismo, si el sistema de retencién infantil
se destina a ser utilizado en combinacién con un
cinturdén de seguridad de adulto, deberd incluirse el
cinturdn o cinturones correspondientes; el servicio
técnico encargado de efectuar el ensayo podra
excluir las partes que considere superfluas; los
ensayos se llevaran a cabo segtin lo prescrito en el
punto 8.1.3.2.

El ensayo dinamico debera realizarse sobre sistemas
de retencion infantil que no hayan sido cargados
anteriormente.

Durante el ensayo dinamico, no debera romperse
ninguna parte del sistema de retencién infantil que
contribuya realmente a mantener al nifio en su sitio,
y no debera soltarse ninguna hebilla ni sistema de
bloqueo o desplazamiento.

En el caso de un «tipo no integral», el cinturén del
asiento utilizado debera ser normalizado, y sus
soportes de anclaje los prescritos en el anexo 13
del presente Reglamento. Esto no se aplica a las
homologaciones «especificas para un vehiculo»,
en las que debera utilizarse el propio cinturén del
vehiculo.

Si un sistema de retencion infantil «especifico para
un vehiculo» se instala en una zona mas atras de
los ultimos asientos de adulto orientados hacia
delante (por ejemplo, en la parte del equipaje),
debera llevarse a cabo un ensayo con un maniqui o
maniquies mayores en un vehiculo completo, como
prescribe el punto 8.1.3.3.3. Los demas ensayos,
incluido el de conformidad de la produccion (CDP),
pueden efectuarse, si el fabricante asi lo desea, con
arreglo al punto 8.1.3.2.

En el caso de un «Sistema especial de retencion»,
todos los ensayos dinamicos indicados en el
presente Reglamento para cada grupo de masa
deberan llevarse a cabo dos veces: la primera,
utilizando los medios principales de retencién, y la
segunda, con todos los dispositivos de retencién en
uso. En estos ensayos se prestara especial atencion
a los requisitos de los puntos 6.2.3 y 6.2.4.

Durante los ensayos dinamicos, el cinturén de
seguridad normalizado utilizado para sujetar el
sistema de retencion infantil no debera salir de
ninguna guia ni dispositivo de bloqueo utilizado
al efectuar el ensayo.

El sistema de retencion infantil equipado con una
pierna de soporte se ensayara del siguiente modo:

a) en el caso de la categoria «semiuniversal», los
ensayos de colision frontal se efectuardn con la
pierna de soporte ajustada en su posiciéon maxima
y minima compatible con el emplazamiento del
suelo del carro. Los ensayos de colision trasera
se efectuaran con la posicion correspondiente
al peor caso posible que determine el servicio
técnico. Durante los ensayos, la pierna de soporte
debera apoyarse en el suelo del carro, tal como
se describe en el anexo 6, apéndice 3, figura 2. Si
existe un espacio libre entre la pierna de soporte
en su longitud mas corta y el suelo en su posicion
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mas alta, la pierna se ajustara con respecto al
suelo situado 140 mm por debajo del eje Cr. Si
la longitud maxima de la pierna de soporte es
superior a lo que permitiria la altura de suelo
mas baja, la pierna de soporte se ajustara con
respecto a ese nivel minimo del suelo de 280 mm
por debajo del eje Cr. En el caso de una pierna
de soporte con posiciones ajustables, esta debera
regularse sobre la siguiente posicion para que
esté en contacto con el suelo;

b) silapiernade soporte se sittia fuera del plano de
simetria, el servicio técnico ensayara tomando
el peor caso posible;

c) para la categoria «especifica para un vehiculo», la
pierna de soporte se regulara segin las indicaciones
del fabricante del sistema de retencién infantil.

Los ensayos dinamicos sobre los sistemas de
retencion infantil que utilicen un sistema de anclaje
ISOFIX y un dispositivo antirrotatorio (si existe) se
efectuaran del siguiente modo:

Para los SRI ISOFIX de las clases de tamafio Ay B:

con el dispositivo antirrotatorio en funcionamiento,

y

sin funcionar. Este requisito no se aplicara cuando
se utilice como dispositivo antirrotatorio una pierna
de soporte permanente y no ajustable.

Con los sistemas de retencion infantil ISOFIX de
las demas clases de tamafo, con el dispositivo
antirrotatorio en funcionamiento.

Aceleracién del torax (1)

La aceleracion del torax resultante no debera superar
las 55 g, excepto durante periodos que no totalicen
mas de 3 ms.

La componente vertical de la aceleracién desde el
abdomen hasta la cabeza no debera superar las 30 g,
excepto durante periodos que no totalicen mas de 3ms.

Penetraciéon abdominal (?)

Durante la verificacién descrita en el anexo 8,
apéndice 1, punto 5.3, no debera haber signos visibles
de penetracion en la arcilla de modelar del abdomen
provocados por ninguna parte del dispositivo de
retencion.

Desplazamiento del maniqui

Sistemas de retencion infantil de las categorias
«Universal» , «restringida» y «semiuniversal»:

Sistemas de retencion infantil orientados hacia
delante: la cabeza del maniqui no debera ir mas
alla de los planos BA y DA definidos en la figura
1 siguiente, excepto para los asientos elevadores
cuando se utilice el maniqui mas grande P10, en
cuyo caso el valor en relacién con el plano DA es
de 840 mm.

Figura 1
Disposicién para el ensayo de un dispositive orientado hacia delante

i]

800

(M) A efectos del ensayo especificado en ol
7.04.1.10.1.1, esta dimension serd de 500 mm,

puntos

Dimensiones en mm

7.1.44.12. Sistemas de retencién infantil orientados hacia atras:

7.1.4.4.1.2.1. Sistemas de retencién infantil apoyados en el
salpicadero: la cabeza del maniqui no debera
ir mas alla de los planos AB, AD y DCr, como
define la figura 2 siguiente. Esto se estimara en
los 300 ms siguientes a la colision o hasta que el
maniqui se inmovilice definitivamente, si esto
ocurre antes.

Figura 2}
Ejemplo de ensayo de dispositive orientado hacia atrds

Tubo de zcero
500 x 100 x 90

B00

Dimensiones en mm

7.1.4.4.1.2.2. Sistemas de retencién infantil del grupo 0 que no
se apoyen en el salpicadero, y capazos: la cabeza
del maniqui no debera ir mas alla de los planos AB,
AD y DE, como muestra la figura 3 siguiente. Esto
se estimard en los 300 ms siguientes a la colision o

() Los limites de la aceleracién del térax no se aplicaran cuando se utilice
el maniqui de recién nacido, no preparado para ello.

(®» El maniqui de recién nacido no se instala con ninguna parte mévil
abdominal. Asi pues, solo puede utilizarse un analisis subjetivo como
sefial de penetracién abdominal.
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hasta que el maniqui se inmovilice definitivamente,
si esto ocurre antes.

Figeera 3

Disposicidn para o enstyo de un dispositive de retencidn infantil del grupo 0 que no se apaye
en el salpicadero

Dimensiones en mm

7.1.4.4.1.2.3. Sistemas de retencion infantil, distintos de los del

grupo 0, que no se apoyen en el salpicadero:

La cabeza del maniqui no debera ir mas alla de
los planos FD, FG y DE, como muestra la figura 4
siguiente. Esto se estimard en los 300 ms siguientes
a la colisién o hasta que el maniqui se inmovilice
definitivamente, si esto ocurre antes.

En el caso de que haya un contacto entre el sistema de
retencion infantil y la barra de 100 mm de diametro
y se cumplan todos los criterios de ejecucion, debera
efectuarse un nuevo ensayo dindmico (colisién
frontal) con un maniqui mas pesado destinado a
estos sistemas de retencion infantil y sin la barra de
100 mm de didmetro; los requisitos para este ensayo
son que deben cumplirse todos los criterios distintos
de los de desplazamiento delantero.

Flgura 4

Disposicién para el ensayo de dispositives erientados hacia atris, excepto los del grupo 0, que

no fe apoyen en el s:]lliﬂdﬂn

E

and

Tubo de acero
! sp0x@100x 850

Dimensiones en milimetros

7.1.44.2.

Sistemas de retencién infantil de la categoria
«especifica para un vehiculo»: cuando se ensayen
en un vehiculo completo o en una carroceria, la
cabeza no debera entrar en contacto con ninguna
parte del vehiculo. No obstante, si hay contacto, la
velocidad del impacto de la cabeza debera ser menor
de 24 km/h, y la parte que entre en contacto debera
cumplir los requisitos del ensayo de absorcién de
energia establecido en el anexo 4 del Reglamento

7.1.5.

7.1.5.1.

7.1.5.2.

7.2.

7.2.1.

72.1.1.

7.2.1.2.

7.2.1.3.

72.14.
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7.2.1.5.
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n® 21. En ensayos con vehiculos completos, debera
ser posible sacar los maniquies del sistema de
retencion infantil tras el ensayo sin tener que recurrir
a herramientas.

Resistencia térmica

Los conjuntos de hebillas, los retractores, los ajustes
y los dispositivos de bloqueo que puedan ser
afectados por la temperatura deberan someterse al
ensayo térmico indicado en el punto 8.2.8.

Tras el ensayo térmico prescrito en el punto
8.2.8.1, no debera ser visible a simple vista por un
observador cualificado ningtin signo de deterioro
que pudiera perjudicar al buen funcionamiento del
sistema de retencién infantil.

Medidas aplicables a los componentes sueltos del
sistema de retencion

Hebilla

La hebilla debera estar concebida para impedir
cualquier posibilidad de manipulacién incorrecta.
Esto significa, entre otras cosas, que no debe ser
posible que la hebilla se abra parcialmente, ni que
se inviertan sus partes en el momento de cerrarla;
la hebilla solo debera bloquearse cuando enganche
todas las partes. Cuando la hebilla esté en contacto
con el nifio, no debera ser mas estrecha que la
anchura minima de la correa, como se indica en
el punto 7.2.4.1.1. Ese punto no se aplicara a los
conjuntos de cinturones ya homologados por el
Reglamenton®16 de la CEPE o por cualquier norma
equivalente en vigor. En el caso de un «sistema
especial de retencién», solo la hebilla del medio
principal de retencion debera cumplir los requisitos
de los puntos 7.2.1.1 a 7.2.1.9 inclusive.

La hebilla, incluso cuando no esté tensa, debera
mantenerse en posicion cerrada. Debera ser de
facil manipulacién y asimiento. Debera ser posible
abrirla apretando un botén o dispositivo similar.
La superficie sobre la que se ejercerd esta presion
debera tener, en la posicion de apertura efectiva y en
proyeccion en un plano perpendicular a la direccion
inicial del botdn, las dimensiones siguientes: para
los dispositivos incrustados, una superficie de al
menos 4, 5 cm? y una anchura no inferior a 15 mm;
para los dispositivos no incrustados, una superficie
de 2,5 cm? y una anchura no inferior a 10 mm. La
anchura deberd ser la menor de las dos dimensiones
que forman la superficie prescrita y debera medirse
perpendicular a la direcciéon del movimiento del
botén de apertura.

La zona de apertura de la hebilla sera de color rojo.
Ninguna otra parte de la hebilla podra ser de este
color.

Deberd ser posible liberar al nifio del sistema de
retencion con una sola operacion en una sola hebilla.
Paralos grupos 0y 0+, se permite retirar al nifio junto
con dispositivos como portabebés/capazo/sujecién
de capazo si el sistema de retencion infantil puede
abrirse manipulando un maximo de dos hebillas.

Una sujecion mediante una pinza metalica entre los
tirantes del arnés no cumple el requisito de ser una
sola operacion que figura en el punto 7.2.1.4.

Para los grupos I y III, la hebilla debera colocarse
de forma que el nifio pueda alcanzarla. Ademas,
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en todos los grupos, debera estar colocada de tal
forma que su objeto y modo de funcionamiento sean
perfectamente claros para cualquier tercero en caso
de urgencia.

La apertura de la hebilla debera permitir sacar al
nifio con independencia de la «silla», el «<soporte
de la silla» o la «pantalla anticolisiéon», en su
caso, y si el dispositivo incluye una correa de
entrepierna, esta debera desatarse a partir de la
misma hebilla.

La hebilla debera ser capaz de soportar los requisitos
para efectuar el ensayo térmico indicados en el
punto 8.2.8.1, de forma repetida, y, antes del ensayo
dindmico prescrito en el punto 8.1.3, someterse
a un ensayo de 5 000 + 5 aperturas y cierres en
condiciones normales de utilizacién.

La hebilla debera someterse a los ensayos de
apertura siguientes:

Ensayo con carga

Para este ensayo se utilizara un sistema de retencién
infantil que ya se haya sometido al ensayo dinamico
prescrito en el punto 8.1.3.

La fuerza requerida para abrir la hebilla en el ensayo
prescrito en el punto 8.2.1.1 no debera superar los
80 N.

Ensayo sin carga

Para este ensayo se utilizara una hebilla que no se
haya sujetado anteriormente a una carga. La fuerza
necesaria para abrir la hebilla cuando no hay carga
debera situarse entre los 40 y 80 N en los ensayos
prescritos en el punto 8.2.1.2.

Resistencia

Durante el ensayo conforme al punto 8.2.1.3.2, no
debera romperse ni separarse ninguna parte de la
hebilla o de sus correas o ajustes adyacentes.

Una hebilla de arnés de los grupos de masa 0y 0+
debera soportar 4000 N.

Una hebilla de arnés de los grupos de masa 1y
superiores debera soportar 10000 N.

El organismo competente puede dispensar el
ensayo de resistencia de la hebilla si ya hay datos
disponibles que hagan superfluo el ensayo.

Dispositivo de ajuste

La gama de ajuste debera ser suficiente para permitir
la regulacién correcta del sistema de retencién
infantil con todos los maniquies del grupo de masa
al que se dirige el dispositivo y para permitir su
instalacion satisfactoria en todos los modelos de
vehiculos indicados.

Todos los dispositivos de ajuste deberan ser del tipo
de «ajuste rapido», excepto los que solo se utilicen
para la instalacién inicial del sistema de retencion
en el vehiculo.

Los dispositivos del tipo del «ajuste rapido» deberan
ser facilmente accesibles cuando el sistema de
retencion infantil esta correctamente instalado y el
nifio o el maniqui estan en su sitio.
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Un dispositivo del tipo del «ajuste rapido» debera
regularse facilmente con arreglo a la complexién
del nifo. En concreto, en un ensayo efectuado de
conformidad con el punto 8.2.2.1, 1a fuerza requerida
para manipular un dispositivo de ajuste manual no
debera superar los 50 N.

Deberan ensayarse dos muestras de dispositivos
de ajuste del sistema de retencién infantil
conforme a los requisitos para efectuar el ensayo
térmico indicados en el punto 8.2.8.1, y en el
punto 8.2.3.

Lalongitud de deslizamiento de la correano excedera
los 25 mm para uno de los dispositivos de ajuste, ni
los 40 mm para todos estos dispositivos.

El dispositivo no debe romperse ni separarse cuando
se ensaye de conformidad con el punto 8.2.2.1.

Un ajustador montado directamente sobre el sistema
de retencién infantil debera ser capaz de soportar
la operacion de forma repetida y, antes del ensayo
dindmico prescrito en el punto 8.1.3, someterse a un
ensayo de 5000 +5 ciclos, como se indica en el punto
8.2.7.

Retractores
Retractores de bloqueo automatico

La correa de un cinturén de seguridad equipada
con un retractor de bloqueo automatico no debera
desenrollarse mas de 30 mm entre las posiciones
de bloqueo del retractor. Tras un movimiento del
usuario hacia atras, el cinturén debe permanecer en
su posicidn inicial o volver automaticamente a esta
posicién cuando el usuario efectiie un movimiento
hacia delante.

Si el retractor forma parte de un cinturén ventral,
la fuerza de retraccién de la correa no debera ser
inferior a 7 N, medida en longitud libre entre el
maniqui y el retractor como prescribe el punto
8.2.4.1. Si el retractor forma parte de un dispositivo
de retencién del térax, la fuerza de retraccién de la
correa no debera ser inferior a 2 N ni superior a 7
N, medida de igual modo. Sila correa pasa a través
de una guia o polea, la fuerza de retraccion debera
medirse en longitud libre entre el maniqui y la
guia o polea. Si el conjunto incluye un dispositivo,
manual o automatico, que evite que la correa se
retracte completamente, dicho dispositivo no
debera estar en funcionamiento cuando se efecttien
esas mediciones.

La correa debera retirarse del retractor de
forma repetida y se permitird su retraccién, en
las condiciones prescritas en el punto 8.2.4.2,
hasta haber completado 5000 ciclos. Entonces, el
retractor debera someterse a los requisitos para
efectuar el ensayo térmico que figuran en el punto
8.2.8.1; al ensayo de corrosion descrito en el punto
8.1.1, y al ensayo de resistencia al polvo descrito
en el punto 8.2.4.5. Entonces debera completar
satisfactoriamente otros 5000 ciclos mas de
retirada y retraccion. Después de someterse a estos
ensayos, el retractor debera seguir funcionando
correctamente y cumplir los requisitos de los puntos
72311y7.23.1.2.

Retractores de bloqueo de urgencia

Un retractor de bloqueo de urgencia sometido al
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ensayo prescrito en el punto 8.2.4.3 debera satisfacer
las condiciones siguientes:

Debera estar bloqueado si la desaceleracion del
vehiculo alcanza 0,45 g.

No debera estar bloqueado en aceleraciones
inferiores a 0,8 g, medidas en el eje de extraccion
de la correa.

No debera estar bloqueado cuando su dispositivo
de deteccidén se incline menos de 12° en cualquier
direccion a partir de la posicién de instalacion
indicada por el fabricante.

Debera estar bloqueado cuando su dispositivo
de deteccidn se incline mas de 27° en cualquier
direccion a partir de la posicién de instalacion
indicada por el fabricante.

Cuando el funcionamiento de un retractor dependa
de una sefial o de una fuente de energia externa,
su concepcion debera asegurar que el retractor
se bloquea automaticamente en caso de defecto o
interrupcion de la sefial o fuente de energia.

Un retractor de bloqueo de urgencia de sensibilidad
multiple debera cumplir los requisitos antes
mencionados. Ademas, si uno de los factores de
sensibilidad se refiere a la extraccion de la correa, el
bloqueo debe producirse cuando la aceleracién de la
correa alcance 1,5 g, medida en el eje de extraccién
de la correa.

Enlos ensayos mencionados enlos puntos 7.2.3.2.1.1
y 7.2.3.2.3, la longitud de extraccion de la correa
antes del bloqueo del retractor no debera superar
los 50 mm, partiendo de la indicada en el punto
8.2.4.3.1. En el ensayo citado en el punto 7.2.3.2.1.2,
el bloqueo no se producira durante los 50 mm de
extraccion de la correa, partiendo de la longitud
indicada en el punto 8.2.4.3.1.

Si el retractor forma parte de un cinturén ventral,
la fuerza de retraccion de la correa no debera ser
inferior a 7 N, medidos en longitud libre entre el
maniqui y el retractor, como prescribe el punto
8.2.4.1. Si el retractor forma parte de un dispositivo
de retencion del térax, la fuerza de retracciéon de la
correa no debera ser inferior a 2 N ni superior a 7
N, medida de igual modo. Sila correa pasa a través
de una guia o polea, la fuerza de retraccién debera
medirse en longitud libre entre el maniqui y la guia o
polea. Si el conjunto incluye un dispositivo, manual
o automatico, que evite que la correa se retracte
completamente, dicho dispositivo no deberd estar en
funcionamiento cuando se efecttien esas mediciones.

La correa debera retirarse del retractor de forma
repetida y se permitird su retraccion, en las
condiciones prescritas en el punto 8.2.4.2, hasta
haber completado 40000 ciclos. Entonces, el
retractor deberd someterse a los requisitos para
efectuar el ensayo térmico que figuran en el punto
8.2.8.1; al ensayo de corrosion descrito en el punto
8.1.1, y al ensayo de resistencia al polvo descrito
en el punto 8.2.4.5. Entonces debera completar
satisfactoriamente otros 5000 ciclos mas de retirada
y retraccién (sumando 45000 en total). Después de
someterse a estos ensayos, el retractor debera seguir
funcionando correctamente y cumplir los requisitos
de los puntos 7.2.3.2.1a 7.2.3.2.5.

Correas

724.1.

724.1.1.

7242.

72421
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7.24.3.1.
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Anchura

La anchura minima de las correas del sistema de
retencién infantil en contacto con el maniqui sera
de 25 mm para los grupos 0, 0+ y I, y de 38 mm
para los grupos Il y III. Estas dimensiones deberan
medirse durante el ensayo de resistencia de la
correa, prescrito en el punto 8.2.5.1, sin detener la
maquina y soportando una carga igual al 75% de la
carga de rotura de la correa.

Resistencia tras acondicionamiento a temperatura
ambiente

En dos muestras de correas acondicionadas como
prescribe el punto 8.2.5.2.1, la carga de rotura de la
correa debera determinarse como prescribe el punto
8.2.5.1.2.

La diferencia entre las cargas de rotura de ambas
muestras no debera superar el 10% de la mayor de
ellas.

Resistencia tras acondicionamiento especial

En dos correas acondicionadas como indica una de
las prescripciones del punto 8.2.5.2 (excepto el punto
8.2.5.2.1),1a carga de rotura de la correa no debera ser
inferior al 75% de la media de las cargas determinadas
en el ensayo mencionado en el punto 8.2.5.1.

Asimismo, la carga de rotura no deberd ser inferior a
3,6 kN para los sistemas de retencién de los grupos
0,0+yI,a5kN paralos del grupoIl'y a7,2 kN para
los del grupo III.

El organismo competente puede dispensar uno o
mas de estos ensayos si la composicion del material
utilizado, o los datos ya disponibles, hacen superfluo
el ensayo o ensayos.

El procedimiento de acondicionamiento ala abrasién
de tipo 1 definido en el punto 8.2.5.2.6 solo debera
realizarse cuando el ensayo de microdeslizamiento
definido en el punto 8.2.3 ofrezca un resultado
superior al 50% del limite prescrito en el punto
7.2251.

No sera posible tirar la correa completa desde
cualquier ajustador, hebilla o punto de anclaje.

Dispositivo de cierre

El dispositivo de cierre debe estar sujeto de modo
permanente al sistema de retencién infantil.

El dispositivo de cierre no debe desgastar el cinturén
de adulto y se sometera a los requisitos para efectuar
el ensayo térmico que figuran en el punto 8.2.8.1.

El dispositivo de cierre no debe impedir la liberacién
rapida del nifo.

Dispositivos de clase A:

La longitud de deslizamiento de las correas no
debera exceder los 25 mm tras el ensayo prescrito
en el punto 8.2.6.1.

Dispositivos de clase B:

La longitud de deslizamiento de las correas no

debera exceder los 25 mm tras el ensayo prescrito
en el punto 8.2.6.2.
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Especificaciones de las fijaciones ISOFIX

Las fijaciones ISOFIX y los indicadores de cierre
soportaran su utilizacién repetida y se someteran a2
000 + 5 ciclos de apertura y de cierre en condiciones
normales de utilizaciéon antes de ser sometidos al
ensayo dinamico prescrito en el punto 8.1.3.

DESCRIPCION DE LOS ENSAYOS (')
Ensayos del sistema de retencién montado
Corrosion

Los elementos metalicos del sistema de retencion
infantil deberan colocarse en una camara de
ensayo, como prescribe el anexo 4. En el caso de
un sistema de retencién infantil que incluya un
retractor, la correa debera desenrollarse en toda
su longitud salvo 100 + 3 mm. A excepcion de las
cortas interrupciones que puedan ser necesarias
(por ejemplo, para comprobar y reponer la solucién
salina), el ensayo de exposicion deberd ser continua
durante un periodo de 50 + 0,5 horas.

Al realizar el ensayo de exposicién, los elementos
metalicos del sistema de retencién infantil deberan
lavarse suavemente, o sumergirse en agua corriente
limpia a una temperatura no superior a 38°C,
para retirar cualquier depdsito salino que pudiera
haberse formado; entonces podran secarse a una
temperatura ambiente de 18 a 25°C durante 24 + 1
horas antes de efectuar la inspeccidn con arreglo al
punto 7.1.1.2.

Vuelco

El maniqui debera colocarse en los sistemas de
retencién instalados de conformidad con el presente
Reglamento teniendo en cuenta las instrucciones
del fabricante y el grado de blandura indicado en
el punto 8.1.3.6.

El sistema de retencién debera sujetarse al asiento
de ensayo o al asiento del vehiculo. Todo el asiento
debera girar alrededor de un eje horizontal incluido
en el plano longitudinal medio del asiento trazando
un angulo de 360° a una velocidad de 2-5 grados
por segundo. A los efectos de este ensayo, los
dispositivos destinados a automoviles especificos
podran sujetarse al asiento de ensayo descrito en el
anexo 6.

Este ensayo debera llevarse a cabo de nuevo girando
en sentido inverso tras haber vuelto a colocar el
maniqui, en su caso, en su posicion inicial. Con el eje
de rotacion en el plano horizontal y a 90° respecto a
los dos ensayos anteriores, el procedimiento debera
repetirse en las dos direcciones de rotacion.

Estos ensayos deberan llevarse a cabo utilizando
tanto el menor como el mayor de los maniquies
apropiados del grupo o grupos a los que se destina
el dispositivo de retencion.

Ensayos dindmicos

(1) Tolerancias en las dimensiones, salvo que se establezca otra cosa; no
validas para limites.
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Margenes de tolerancia angulares: + 1°, salvo que se establezca otra cosa.
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Ensayos en el carro y el asiento de ensayo
Orientado hacia delante

El carroy el asiento de ensayo utilizados en el ensayo
dindmico deberan cumplir los requisitos del anexo
6 del presente Reglamento, y el procedimiento de
instalacion del ensayo de colision dinamica debera
ajustarse al anexo 21.

El carro debera mantenerse horizontal durante la
desaceleracion o la aceleracion.

Dispositivos de desaceleracion o aceleracion

El solicitante utilizara uno de los dos dispositivos
siguientes:

Dispositivo de desaceleracion para la realizacién de
ensayos:

La desaceleracién del carro debera realizarse
utilizando los aparatos prescritos en el anexo 6 del
presente Reglamento o cualquier otro dispositivo
que ofrezca resultados equivalentes. Este aparato
debera ser capaz de operar del modo indicado en
el punto 8.1.3.4 y segin se indica a continuacion:

Procedimiento de calibracion:

La curva de desaceleracion del carro, que, en el caso
de los ensayos de sistemas de retencion infantil
efectuados con arreglo al punto 8.1.3.1, estara
lastrado con masas inertes de hasta 55 kg para
reproducir un sistema de retencion infantil ocupado,
y que, en el caso de ensayos de dispositivos de
retencion infantil efectuados en una carroceria de
vehiculo conforme al punto 8.1.3.2, estara lastrado
con la estructura del vehiculo y masas inertes hasta x
veces 55 kg para reproducir el niimero x de sistemas
de retencién infantil ocupados, debe permanecer, en
caso de colision frontal, dentro de la zona rayada
que muestra el grafico del anexo 7, apéndice 1, del
presente Reglamento y, en caso de colision trasera,
dentro de la zona rayada que muestra el grafico del
anexo 7, apéndice 2, del presente Reglamento.

Durante la calibracion del dispositivo de frenado, la
distancia de frenado debera ser de 650 + 30 mm para
la colision frontal y de 275 + 20 mm para la colision
trasera.

Dispositivo de aceleracion para la realizacion de
ensayos

Condiciones de ensayo dinamico:

Para la colision frontal, el carro estard propulsado
de forma que, durante el ensayo, su cambio de
velocidad total AV sea de 52 +0/- 2 km/h y su curva
de aceleracion se sittie dentro de la zona rallada del
grafico del anexo 7, apéndice 1, y permanezca por
encima del segmento definido por las coordenadas
(5g 10ms)y (9 g, 20 ms). Elinicio de la colision (T0)
corresponde, conforme a la norma ISO 17 373, a un
valor de aceleracién de 0,5 g.

Para la colision trasera, el carro estard propulsado
de forma que, durante el ensayo, su cambio de
velocidad total AV sea de 32 +2/- 0 km/h y su curva
de aceleracion se sittie dentro de la zona rallada del
grafico del anexo 7, apéndice 2, y permanezca por
encima del segmento definido por las coordenadas
(5g, 5ms)y (10 g, 10 ms). El inicio de la colisién (T0)
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corresponde, conforme a la norma ISO 17 373, aun
valor de aceleraciéon de 0,5 g.

Incluso si se cumplen los requisitos antes
mencionados, el servicio técnico utilizara una masa
de carro (equipado con su asiento), conforme a lo
previsto en el punto 1 del anexo 6, superior a 380
kg.

No obstante, si los ensayos antes mencionados se
realizaron a una velocidad mayor o la curva de
aceleracion superd el limite superior de la zona
rayada y el sistema de retencion infantil cumple
los requisitos, se considerara que el ensayo ha sido
satisfactorio.

Deberan efectuarse las mediciones siguientes:

la velocidad del carro inmediatamente antes de
la colisién (solo para los carros de desaceleracion,
necesaria para calcular la distancia de frenado);

la distancia de frenado (solo para los carros de
desaceleracién), que podra calcularse mediante la
doble integraciéon de la desaceleracién del carro
registrada;

el desplazamiento de la cabeza del maniqui en los
planos vertical y horizontal para los grupos I, Il y
I1I, y para los grupos 0y 0 + el desplazamiento del
maniqui sin considerar sus extremidades;

la desaceleracion del torax en tres direcciones
perpendiculares entre si, excepto si se trata del
maniqui de recién nacido;

cualquier signo visible de penetracion de la arcilla
de modelar en el abdomen (véase el punto 7.1.4.3.1),
excepto si se trata del maniqui de recién nacido;

la aceleraciéon o desaceleracion del carro
correspondiente a los primeros 300 ms, como minimo.

Tras la colisidn, el sistema de retencidon infantil
debera inspeccionarse visualmente, sin desabrochar
la hebilla, para determinar si ha habido algun
deterioro o rotura.

Orientados hacia atras

El asiento de ensayo debera girar 180° cuando
se utilice para llevar a cabo el ensayo de colision
trasera.

Al ensayar un sistema de retencién infantil
orientado hacia atras destinado a utilizarse en el
asiento delantero, el salpicadero del vehiculo estara
representado por una barra rigida sujeta al carro de
manera que toda la absorcién de energia tenga lugar
en el sistema de retencién infantil.

Las condiciones de desaceleracion deberan satisfacer
los requisitos del punto 8.1.3.1.1.3.1.

Las condiciones de aceleracién deberan satisfacer
los requisitos del punto 8.1.3.1.1.3.2.

Las mediciones que deban efectuarse seran

8.1.3.2.

8.1.3.2.1.

8.1.3.2.1.1.

8.1.3.2.1.2.

8.1.3.2.1.3.

8.1.3.2.1.4.

8.1.3.2.1.5.

8.1.3.2.1.6.

8.1.3.2.1.6.1.

8.1.3.2.1.6.2.
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similares a las que figuran en los puntos 8.1.3.1.1.4
a8.1.3.1.14.6.

Ensayo con el carro y la carroceria del vehiculo
Orientados hacia adelante

El método utilizado para asegurar el vehiculo
durante los ensayos no debera reforzar los anclajes
de los asientos del vehiculo, los cinturones de
seguridad de adulto ni cualquier anclaje adicional
requerido para asegurar el sistema de retencién
infantil, ni disminuir la deformacion normal de la
estructura. No habra ninguna parte del vehiculo que
limite el movimiento del maniqui, lo que reduciria
la carga impuesta al sistema de retencién infantil
durante el ensayo. Las partes de la estructura
eliminadas podran ser sustituidas por partes de
resistencia equivalente, siempre que no perturben
el movimiento del maniqui.

Un dispositivo de fijacion se considerara satisfactorio
sino produce ninguin efecto en una superficie que se
extienda sobre todala anchura dela estructuray siel
vehiculo o su estructura estan bloqueados o fijados
delante del anclaje del sistema de retencién a una
distancia no inferior a 500 mm. En la parte posterior,
la estructura debera estar sujeta con seguridad
detras de los anclajes a suficiente distancia para
garantizar que se cumplen todos los requisitos
establecidos en el punto 8.1.3.2.1.1.

El asiento del vehiculo y el sistema de retencién
infantil deberan instalarse y colocarse en la
posicién que elija el servicio técnico que efectia los
ensayos de homologacién, a fin de que ofrezcan
las condiciones mas adversas con respecto a la
resistencia, que sean compatibles con la instalacion
del maniqui en el vehiculo. La posicion del respaldo
del asiento del vehiculo y la del sistema de retencién
infantil deberan constar en el acta. El respaldo del
asiento del vehiculo, si se ajusta por inclinacion,
debera bloquearse como indique el fabricante o, a
falta de instrucciones, a un angulo real de inclinacién
lo mas préximo posible a 25°

A no ser que las instrucciones de montaje y
utilizacion establezcan otra cosa, el asiento
delantero deberd colocarse en la posiciéon delantera
mas utilizada normalmente por sistemas de
retencion infantil destinados a ser utilizados en
asientos delanteros, y en la posicion trasera mas
utilizada normalmente por sistemas de retencion
infantil destinados a ser utilizados en asientos
traseros.

Las condiciones de desaceleracion deberan cumplir
los requisitos del punto 8.1. 3.4. El asiento de ensayo
sera el asiento del vehiculo real.

Deberan efectuarse las mediciones siguientes:

la velocidad del carro inmediatamente antes de
la colision (solo para los carros de desaceleracion,

necesaria para calcular la distancia de frenado);

la distancia de frenado (solo para los carros de
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desaceleracion), que podra calcularse mediante la 8.1.3.3.2. Para los ensayos de colision frontal, el procedimiento
doble integracion de la desaceleracion del carro debera ser el establecido en el anexo 9 del presente
registrada; Reglamento.

8.1.3.2.1.6.3. cualquier contacto de la cabeza del maniqui con el 8.1.3.33. Paralos ensayos de colision trasera, el procedimiento
. or de (2 del vehiculo: deberd ser el establecido en el anexo 10 del presente
interior de la carroceria del vehiculo; Reglamento.
8.1.3.2.1.6.4. la desaceleracion del térax en tres direcciones 8.1.3.34. Deberén efectuarse las mediciones siguientes:
perpendiculares entre si, excepto si se trata del
maniqui de recién nacido; 8.1.3.3.4.1. lavelocidad del vehiculo/impactadorinmediatamente
antes de la colision;
8.1.3.2.1.6.5. Iquier si isible d tracion d illa d
cua Hier sigro visiu'e ce pEnetracion de are e o 8.1.3.34.2.  cualquier contacto de la cabeza del maniqui (en el
modelar en el abdomen (véase el punto 7.1.4.3.1), R .
. . iy . caso del grupo 0, del maniqui sin sus extremidades)
excepto si se trata del maniqui de recién nacido; con el interior del vehiculo:
8.1.3.2.1.6.6. la aceleracion o desaceleracion del carro y de 813343. la aceleracién del térax en tres direcciones
la carroceria del Vehlcul(? Forrespondlente a los perpendiculares entre si, excepto si se trata del
primeros 300 ms, como minimo. maniqui de recién nacido;
8.1.3.2.1.7.  Tras la colision, el sistema de retencion infantil 8.1.3.3.44. cualquier signo visible de penetracién de arcilla de
debera inspeccionarse visualmente, sin desabrochar modelar en el abdomen (véase el punto 7.1.4.3.1),
la hebilla, para determinar si ha habido algun excepto si se trata del maniqui de recién nacido.
deterioro.
8.1.3.3.5. Los asientos delanteros, si se ajustan por inclinacion,
8.1.3.2.2. Orientados hacia atras deberan bloquearse como indique el fabricante o, a
falta de instrucciones, a un angulo real de inclinacién
8.1.3.2.2.1. Paralos ensayos de colision trasera, la carroceria del lo mas proximo posible a 25°.
vehiculo debera girar 180° en el carro de ensayo.
8.1.3.3.6. Tras la colisidn, el sistema de retencién infantil
8.1.3.2.2.2.  Mismos requisitos que para la colision frontal. debera inspeccionarse visualmente, sin desabrochar
la hebilla, para determinar si ha habido algun
8.1.3.3. Ensayo con el vehiculo completo deterioro o rotura.
8.1.3.3.1. Las condiciones de desaceleracion deberan cumplir 8.1.3.4. Las condiciones para el ensayo dindmico se resumen
los requisitos del punto 8.1.3.4. en el cuadro siguiente:
COLISION FRONTAL COLISION TRASERA
E . . Velocidad | Impulso del Distancia de Velocidad Distancia de
nsayo Sistema de retencion frenado en Impulso del ensayo | frenado en
(km/h) ensayo (km/h)
ensayo (mm) ensayo (mm)
Carro con|Orientado hacia adelante,|50+0-2 1 650 + 50 - - -
asiento de|asientos delanteros y traseros,
ensayo universal, semiuniversal o
restringido (*)
Orientado hacia atras, asientos [50+0 — 2 |1 650 + 50 30+2-0 2 275+ 25
delanteros y traseros, universal,
semiuniversal o restringido (**)
Carroceria del|Orientado hacia adelante (*) 50+0-2 103 650 + 50 — — -
vehiculo en el
carro Orientado hacia atras (*) 50+2-2 103 650 + 50 30+2-0 204 275 +25
Ensayo del|Orientado hacia adelante 50+0-2 3 No indicada | - - -
vehiculo
completo contra | Orientado hacia atras 50+0-2 3 No indicada |30 +2 -0 4 No indicada.
una barrera

(*) Durante la calibracidn, la distancia de frenado debera ser de 650 + 30 mm.
(**) Durante la calibracion, la distancia de frenado debera ser de 275 + 20 mm.

Nota: Todos los sistemas de retencion de los grupos 0 y 0+ deberan ensayarse siguiendo las condiciones «orientado hacia atras» en colisiones
delantera y trasera.

Leyenda:

Impulso del ensayo n° 1: prescrito en el anexo 7: colisién delantera.
Impulso del ensayo n° 2: prescrito en el anexo 7: colision trasera.

Impulso del ensayo n° 3: impulso de desaceleracion del vehiculo sometido a colision frontal.
Impulso del ensayo n° 4: impulso de desaceleracion del vehiculo sometido a colision trasera.
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Sistemas de retencién infantil que incorporan el uso
de anclajes adicionales

En el caso de sistemas de retencién infantil
destinados a utilizarse de la manera que se indica en
el punto 2.1.2.3 y que incorporan el uso de anclajes
adicionales, el requisito del ensayo de colisiéon
frontal, de conformidad con el punto 8.1.3.4, debera
llevarse a cabo de la manera siguiente:

Para los dispositivos con correas de fijacion
superiores cortas, como los destinados a ir sujetos
a la repisa trasera, la configuracién del anclaje
superior en el carro de ensayo debera ser el prescrito
en el apéndice 3 del anexo 6.

Para los dispositivos con correas de fijacion
superiores largas, como los destinados a utilizarse
en vehiculos desprovistos de repisa trasera rigida
y cuyas correas de anclaje superior estén sujetas al
suelo del vehiculo, los anclajes en el carro de ensayo
deberan ser los prescritos en el apéndice 3 del anexo
6.

Para los dispositivos destinados a ser utilizados en
ambas configuraciones, los ensayos prescritos en los
puntos 8.1.3.5.2 y 8.1.3.5.3 deberan llevarse a cabo
salvo que, en caso de ensayo efectuado con arreglo a
los requisitos del punto 8.1.3.5.3, solo deba utilizarse
el maniqui mas pesado.

Para los dispositivos orientados hacia atras, el anclaje
inferior de la configuracién en el carro de ensayo
debera ser la prescrita en el apéndice 3 del anexo 6.

Para los capazos que utilizan correas suplementarias
acopladas a dos cinturones de seguridad de
adulto, cuando la fuerza de compresion se aplique
directamente por medio del cinturén de seguridad
de adulto al anclaje inferior del mismo, el anclaje
sobre el carro de ensayo debera ajustarse a lo
prescrito en el anexo 6, apéndice 3, punto 7 (Al,
B1). La instalacion sobre el banco de pruebas
debera realizarse con arreglo al anexo 21, nota
5. Este sistema debe funcionar correctamente
incluso con los cinturones de seguridad de adulto
desabrochados y se considera de la categoria
«universal» si cumple el punto 6.1.8.

Maniquies de ensayo

Los sistemas de retencion infantil y los maniquies
deberan instalarse de manera que se cumplan los
requisitos del punto 8.1.3.6.3.

Los sistemas de retencion infantil deberan ensayarse
utilizando los maniquies establecidos en el anexo 8
del presente Reglamento.

Instalacion del maniqui

El maniqui debera colocarse de manera que el
intervalo esté situado entre la parte trasera del
maniqui y el sistema de retencion. En el caso de los
capazos, el maniqui se coloca en posiciéon horizontal
recta lo mas cerca posible de la linea central del
capazo.

Colocar la silla del nifio en el asiento de ensayo.
Colocar el maniqui en la silla del nifio.

Colocar un panel o un dispositivo similar flexible,
de 2,5 cm de grosor y 6 cm de anchura y de

8.1.3.6.3.3.

8.1.3.6.3.4.

8.1.3.7.

8.1.3.7.1.

8.1.3.7.2.

8.1.3.7.3.

8.1.3.7.4.

8.1.3.7.5.

8.1.3.7.6.
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longitud igual a la altura de los hombros (sentado,
véase el anexo 8) menos la altura central de la
cadera (sentado; en al anexo 8: altura del popliteo
mas la mitad de la altura del muslo, sentado)
correspondiente a la talla del maniqui sometido
al ensayo entre el maniqui y el respaldo de la silla.
El panel deberia seguir lo mas cerca posible la
curvatura de la silla, y su extremo inferior deberia
estar a la altura de la articulacién de la cadera del
maniqui.

Ajustar el cinturén siguiendo las instrucciones del
fabricante, pero con una tension de 250 + 25 N por
encima de la fuerza del ajustado, con un angulo
de desviacién entre la correa y el ajustador de 45
+ 5° o, alternativamente, el angulo prescrito por el
fabricante.

Completar la instalaciéon de la silla del nifio en el
asiento de ensayo de conformidad con el anexo 21
del presente Reglamento.

Retirar el panel.

Esto solo se aplica a los sistemas de retencién con
arnés y a aquellos en los que el nifio esta sujeto
por un cinturén de adulto de tres puntos, utilizan
dispositivo de cierre y no conectan las correas de
retencion del nifio directamente a un retractor.

El plano longitudinal que pasa por la linea central
del maniqui deberd estar en el medio de los dos
anclajes inferiores del cinturén, aunque también
debe observarse el punto 8.1.3.2.1.3. En el caso de
que deban ensayarse sistemas de retencién infantil
con un maniqui que represente un nifio de 10 afios,
el plano longitudinal que pasa por la linea central
del maniqui debera colocarse hasta un méaximo de 80
mm hacia el lado del punto de anclaje C con respecto
al punto medio de los dos anclajes inferiores del
cinturdn. El servicio técnico decidird el valor de este
desplazamiento a fin de optimizar la disposicién del
cinturén en el hombro del maniqui.

En el caso de dispositivos que requieran utilizar un
cinturén normalizado, la disposicién de la correa de
los hombros podra mantenerse en el maniqui antes
del ensayo dindmico con una cinta adhesiva ligera
de una longitud maxima de 250 mm y una anchura
maxima de 20 mm. En el caso de dispositivos
orientados hacia atras, la cabeza podra sostenerse
en el respaldo del sistema de retencién con una
cinta adhesiva ligera de suficiente longitud y de una
anchura maxima de 20 mm.

Categoria de maniqui que debe utilizarse

Dispositivo del grupo 0: ensayo con un maniqui de
recién nacido y otro de 9 kg;

Dispositivo del grupo 0+: ensayo con un maniqui
de recién nacido y otro de 11 kg;

Dispositivo del grupo I: ensayos con un maniqui de
9 kg y otro de 15 kg;

Dispositivo del grupo II: ensayos con un maniqui
de 15 kg y otro de 22 kg;

Dispositivo del grupo III: ensayos con un maniqui
de 22 kg y otro de 32 kg.

Si el sistema de retencion infantil es apropiado para
dos o mas grupos de masa, los ensayos deberan
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llevarse a cabo con el mas ligero y el mas pesado
de los maniquies antes indicados para todos los
grupos en cuestion. Sin embargo, sila configuracion
del dispositivo se altera considerablemente entre un
grupoy el siguiente (por ejemplo, sila configuracion
del arnés o su longitud varia), el laboratorio
que efecttie los ensayos podra, si lo considera
aconsejable, afiadir un ensayo con un maniqui de
peso intermedio.

Si el sistema de retencion infantil esta concebido
para dos o mas nifios, debera llevarse a cabo un
ensayo con los maniquies mas pesados en todos
los asientos. Luego se efectuara un segundo ensayo
con el mas ligero y el mas pesado de los maniquies
antes indicados. Los ensayos deberan realizarse
en los asientos de ensayo indicados en el anexo 6,
apéndice 3, figura 3. El laboratorio que efecttie los
ensayos podra, si lo considera aconsejable, anadir
un tercer ensayo con una combinacion de maniquies
o con asientos vacios.

Si las configuraciones de un sistema de retencién
infantil del grupo 0 o 0+ difieren segtin la masa
del nifio, cada configuracion debera ensayarse con
cada uno de los maniquies de los dos grupos de
masa.

Si el sistema de retencion infantil ISOFIX debe
utilizar una fijacién superior, se efectuard un
ensayo con el maniqui de menor tamafio y la
fijacién superior mas corta (punto de anclaje G1).
Se efectuara un segundo ensayo con el maniqui mas
pesado con la fijacion superior mas larga (punto
de anclaje G2). Regular la fijacién superior para
alcanzar una carga de tension de 50 + 5 N.

El ensayo indicado en el punto 7.1.4.1.10.1.2 podra
efectuarse simplemente con el maniqui mas grande
para el que se haya disefiado el sistema de retencién
infantil.

Sistema de retencién de cojines elevadores
Colocar una tela de algodén en la superficie para
sentarse del banco de ensayo. Colocar el cojin
elevador en el banco, poner la parte mas inferior
del torso, segin describe la figura 1 del anexo 22,
en la superficie para sentarse, ajustar y aplicar el
cinturén de seguridad de adulto de tres puntos con
la tension prescrita en el anexo 21. Con un trozo de
correa 25 mm de anchura o similar atada alrededor
del elevador, aplicar una carga de 250 + 5 N en la
direccién de la flecha A (véase la figura 2 del anexo
22) en la direccion de la superficie para sentarse del
banco de ensayo.

Ensayos de componentes sueltos
Hebilla
Ensayo de apertura con carga

Debera utilizarse para este ensayo un sistema de
retencion infantil que ya se haya sometido al ensayo
dindmico con arreglo a lo dispuesto en el punto
8.1.3.

El sistema de retencién infantil deberd retirarse
del carro de ensayo o del vehiculo sin desabrochar
la hebilla. Sobre la hebilla se aplicara una tensioén
de 200 + 2 N. Si la hebilla esta unida a una parte
rigida, la fuerza se aplicara en un angulo idéntico
al que formen la hebilla y esta parte rigida durante
el ensayo dinamico.
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Debera aplicarse una carga a una velocidad de 400
+ 20 mm/min sobre el centro geométrico del boton
que abre la hebilla a lo largo del eje fijo paralelo ala
direccién inicial de movimiento del botdn; el centro
geométrico debe ser el de la parte de la superficie de
la hebilla en la que se aplica la presion de apertura.
La hebilla debera sujetarse bien a un apoyo rigido
al aplicar la fuerza de apertura.

La fuerza de apertura de la hebilla debera aplicarse con
un dinamoémetro o similar del modo y en la direccién
normales. El contacto deberd efectuarse con una
semiesfera de metal pulido de 2,5 + 0,1 mm de radio.

La fuerza de apertura de la hebilla debera medirse
y se tomara nota de cualquier defecto.

Ensayo de apertura con carga nula

Una hebilla que no haya sido sometida anteriormente
a ninguna carga debera montarse y colocarse en
condiciones de carga nula.

El método para medir la fuerza de apertura de la
hebilla debera ser el prescrito en los puntos 8.2.1.1.3
y82.1.14.

Debera medirse la fuerza de apertura de la hebilla.
Ensayo de resistencia

Deberan utilizarse dos muestras para el ensayo de
resistencia. Todos los ajustes, salvo los montados
directamente sobre el sistema de retencién infantil,
se incluiran en el ensayo.

El anexo 20 muestra un dispositivo tipico del ensayo
de resistencia de la hebilla. Esta se coloca en la placa
redonda superior (A) con el relieve. Todas las correas
adyacentes tienen una longitud minima de 250 mm y
se disponen colgando de la placa segtin su posicién en
lahebilla; asi, sus extremos libres quedan sobre la placa
redonda inferior (B) hasta que salen por su apertura
interna. Todas las correas deben ir verticales de A a
B. La placa redonda con fijacién (C) se fija entonces
suavemente a la cara inferior de B, permitiendo cierto
movimiento de correa entre ellas. Con una ligera fuerza
en la maquina de tension, las correas quedan tensas y
tiran entre B y C hasta que todas ellas se cargan segtin
su colocacién. La hebilla no debe tocar la placa A ni
ninguna de sus partes durante esta operacion y en el
propio ensayo, By C se fijan entonces entre siy la fuerza
de tensién aumenta a una velocidad transversal de 100
+20 mm/min hasta alcanzar los valores requeridos.

Dispositivo de ajuste
Facilidad de ajuste

Al ensayar un dispositivo de ajuste manual, la
correa debera deslizarse constantemente a través del
dispositivo, considerando sus condiciones normales
de utilizacién, a una velocidad de 100 + 20 mm/min,
y la fuerza maxima medida se redondeara al valor
entero mas cercano de N tras los primeros 25 + 5
mm de movimiento de la correa.

El ensayo deberd efectuarse en las dos direcciones
de movimiento de la correa a través del dispositivo,
sometiendo a aquella al ciclo completo de 10
desplazamientos antes de la medicion.

Ensayo de microdeslizamiento (véase la figura 3 del
anexo 5)
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Los componentes o dispositivos que deban
someterse al ensayo de microdeslizamiento deberan
mantenerse durante un minimo de 24 horas antes
en una atmosfera a 20 + 5 °C de temperatura y a
un 65 = 5% de humedad relativa. El ensayo debera
efectuarse a una temperatura de entre 15 y 30 °C.

El extremo libre de la correa debera disponerse
de igual modo que cuando el dispositivo se halle
funcionando en el vehiculo, y no debera sujetarse a
ninguna otra parte.

Eldispositivo de ajuste debera colocarse en un tramo
vertical de la correa en cuyo extremo penda una
carga de 50+0,5 N (dirigida de forma que evite que
la correa se balancee o se doble). El extremo libre
de la correa del dispositivo de ajuste se montara
verticalmente hacia arriba o abajo, como si estuviera
en el vehiculo. El otro extremo debera pasar sobre
un rodillo deflactor con su eje horizontal paralelo al
plano dela seccion de la correa que aguante la carga;
la seccién que pase sobre el rodillo se mantendra
horizontal.

El dispositivo que deba ensayarse debera colocarse
de modo que su centro, en la posicién mas alta que
pueda alcanzar, esté a 300 + 5 mm de una mesa de
apoyo, y que la carga de 50 N esté a 100 + 5 mm de
dicha mesa.

Deberan completarse 20 + 2 ciclos previos y después
1000 + 5 ciclos con una frecuencia de 30 + 10 ciclos
por minuto, con una amplitud total de 300 + 20 mm
o como se indica en el punto 8.2.5.2.6.2. La carga
de 50 N debera aplicarse solo durante el tiempo
correspondiente a un desplazamiento de 100 + 20
mm para cada semiperiodo. El microdeslizamiento
debera medirse desde el punto en el que finalicen
los 20 ciclos previos.

Retractor
Fuerza de enrollado

Las fuerzas de retracciéon deberan medirse con el
cinturén de seguridad puesto a un maniqui, como
en el ensayo dinamico prescrito en el punto 8.1.3. La
tension de la correa debera medirse en el punto de
contacto con el maniqui (pero sin tocarlo) mientras
que la correa se esté retrayendo a una velocidad
aproximada de 0,6 m/min.

Resistencia del mecanismo retractor

La correa debera soltarse y permitir la retraccion
durante el nimero exigido de ciclos a una velocidad
no superior a 30 ciclos por minuto. En el caso de
retractores de bloqueo de urgencia, debera ejercerse
una traccién cada cinco ciclos para bloquear el
retractor. Se ejercerd el mismo ntimero de tracciones
en cinco posiciones diversas, es decir, con el 90,
80, 75, 70 y 65% de la longitud total de la correa
en el retractor. No obstante, cuando la longitud
de la correa sobrepase los 900 mm, los porcentajes
mencionados deberan referirse a los 900 mm finales
dela correa que queden desenrollados del retractor.

Cierre de los retractores de bloqueo de urgencia

Elretractor debera ensayarse una vez cuando la correa
se haya desenrollado por completo, salvo 300+ 3 mm.

En el caso de un retractor que se ponga en marcha
debido al movimiento de la correa, la extraccion
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debera efectuarse en la direccion en la que ocurriria
normalmente cuando el retractor estuviera instalado
en un vehiculo.

Al ensayar los retractores sobre su sensibilidad a
las aceleraciones del vehiculo, los ensayos deberan
efectuarse sobre la longitud de la extraccién
mencionada, en ambas direcciones, a lo largo de
los dos ejes perpendiculares entre si, que seran
horizontales si los retractores deben instalarse en
un vehiculo del modo indicado por el fabricante del
sistema de retencién infantil. Si esta posicion no se
indica, el organismo que realiza los ensayos debera
consultar al fabricante del sistema de retencion.
El servicio técnico encargado de los ensayos de
homologacion debera escoger una de estas direcciones
como prueba del funcionamiento del mecanismo de
bloqueo en las condiciones mas adversas.

La concepcién del aparato utilizado debera ser tal
que la aceleracién requerida se alcance con una tasa
media de aumento de la aceleracion de al menos 25

gfs O,

Para comprobar su conformidad con los requisitos
de los puntos 7.2.3.2.1.3 y 7.2.3.2.1.4, el retractor
debera montarse en una mesa horizontal que se
inclinara a una velocidad no superior a 2° por
segundo hasta que se produzca el bloqueo. El
ensayo debera repetirse inclinando la mesa en otras
direcciones para garantizar que se cumplen los
requisitos.

Ensayo de corrosién
Elensayo de corrosion se ha descrito en el punto 8.1.1.
Ensayo de resistencia al polvo

Fl retractor debera colocarse en una camara de
ensayo como la descrita en el anexo 3 del presente
Reglamento. Deberd montarse en una orientacion
similar a como lo estara en el vehiculo. La cdmara
de ensayo debera contener polvo, como se indica en
el punto 8.2.4.5.2. Debera extraerse del retractor un
tramo de correa de una longitud de 500 mm, que se
mantendra extraido, salvo en los 10 ciclos completos
de enrollado y desenrollado a los que se someterd la
correa uno o 2 minutos después de ser agitada en el
polvo. Durante cinco horas, el polvo debera agitarse
durante 5 segundos cada 20 minutos mediante aire
comprimido seco exento de aceite a una presion de
5,5+ 0,5 bares que penetren por un orificio de 1,5 +.
0,1 mm de diametro.

El polvo utilizado en el ensayo descrito en el punto
8.2.4.5.1 debera consistir en cerca de 1 kg de cuarzo
seco. La granulometria sera como sigue:

a) que pase por una apertura de 150 um, 104 pm de
diametro: 99 a 100%;

b) que pase por una apertura de 105 um, 64 um de
diametro: 76 a 86%;

) que pase por una apertura de 75 pm, 52 um de
diametro: 60 a 70%.

Ensayo estatico de las correas

Ensayo de resistencia de las correas

M g=9.81 m/s2.
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Cada ensayo debera llevarse a cabo sobre dos
muestras nuevas de correas, preparadas del modo
indicado en el punto 7.2.4.

Cada correa debera sujetarse con las abrazaderas de
unamaquina de ensayo de traccion. Las abrazaderas
deberan estar concebidas para que puedan sujetar la
correa sin romperla. La velocidad de desplazamiento
serd de 100 + 20 mm/min. La longitud libre de la
muestra entre las abrazaderas al comienzo del
ensayo debera ser de 200 mm + 40 mm.

Debera aumentarse la tensién hasta que se rompa
la correa, y anotar la carga de rotura.

Sila correa se desliza o se rompe cerca dela abrazadera
o amenos de 10 mm de una de ellas, debera anularse
el ensayo y se efectuara otro sobre otra muestra.

Las muestras de las correas, como indica el punto
3.2.3, se acondicionaran como sigue:

Acondicionamiento ambiental

La correa debera mantenerse durante 24 + 1 horas
en una atmdsfera con una temperatura de 23 +
5 °C y una humedad relativa del 50 + 10%. Si el
ensayo no se lleva a cabo de forma inmediata tras el
acondicionamiento, la muestra debera colocarse en un
recipiente herméticamente cerrado hasta el comienzo
del ensayo. La carga de rotura debera determinarse en
los 5 minutos siguientes a la retirada de la correa de
la atmoésfera de acondicionamiento o del recipiente.

Acondicionamiento a la luz

Se aplicara lo dispuesto en la Recomendacion
ISO/105-B02(1978). La correa debera exponerse a la
luz el tiempo necesario para hacer que el patrén azul
tipo 7 llegue al contraste de grado 4 de la escala de
los grises.

Tras la exposicidn, la correa debera mantenerse
un minimo de 24 horas en una atmadsfera con una
temperatura de 23 + 5 °C y una humedad relativa
del 50 +10%. La carga de rotura debera determinarse
en los 5 minutos siguientes a la retirada de la correa
del lugar de acondicionamiento.

Acondicionamiento al frio

La correa deberd mantenerse un minimo de 24 horas
en una atmdsfera con una temperatura de 23 +5 °C
y una humedad relativa del 50 + 10%.

Después, la correa debera mantenerse 90 +5 minutos
sobre una superficie plana en una cAmara frigorifica
cuya temperatura ambiente sea de — 305 C. Luego
se doblara y se colocara encima un pesode2+0,2 kg
previamente enfriadoa —30+5 °C. Cuando la correa
haya estado bajo ese peso 30 + 5 minutos en la misma
camara frigorifica, se procedera a retirar el peso y se
medird la carga de rotura en los 5 minutos siguientes
ala retirada de la correa de la camara frigorifica.

Acondicionamiento al calor

La correa deberd mantenerse 180 + 10 minutos en
una camara calorifica cuya temperatura sea de 60 +
5 °C y su humedad relativa del 65 + 5%.

La carga de la rotura debera determinarse en los 5
minutos siguientes a la retirada de la correa de la
camara calorifica.
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Exposicion al agua

La correa debera mantenerse totalmente sumergida
durante 180 + 10 minutos en agua destilada, a una
temperatura de 20 +5 °C a la que se le haya anadido
una pequefa cantidad de agente humectante. Podra
utilizarse cualquier agente humectante adaptado ala
fibra sometida al ensayo.

La carga de la rotura debera determinarse en los 10
minutos siguientes a la retirada de la correa del agua.

Acondicionamiento a la abrasion

Los componentes o dispositivos que se sometan al
ensayo sobre la abrasién deberan mantenerse un
minimo de 24 horas antes del ensayo en una atmdsfera
cuya temperatura sea de 23 + 5 °C y su humedad
relativa del 50 +10%. La temperatura ambiente durante
el ensayo debera situarse entre los 15 °C y los 30 °C.

El cuadro siguiente marca las condiciones generales
de cada ensayo:

Carga (N) | Ciclos por minuto | Ciclos (n°)

Procedimiento tipo 1

10+0,1 30+10 1000 +5

Procedimiento tipo 2

50,05 30+10 50005
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Cuando no haya suficiente correa para el ensayo de
300 mm de desplazamiento, podra realizarse el ensayo
sobre una longitud menor con un minimo de 100 mm.

Condiciones de ensayo particulares

Procedimiento del tipo 1: en el caso en el que la correa
se deslice a través del dispositivo de ajuste rapido.
La carga de 10 N debera aplicarse verticalmente de
modo permanente sobre una de las correas. La otra
correa, dispuesta horizontalmente, debera sujetarse al
dispositivo, y se dard alas correas un movimiento hacia
atras y hacia delante. El dispositivo de ajuste debera
colocarse de forma quela correa horizontal permanezca
bajo tension (véase la figura 1 del anexo 5).

Procedimiento del tipo 2: en el caso en el que la correa
cambie de direccién al pasar a través de una parte
rigida. Durante este ensayo, los angulos de las dos
correas deberan situarse segtin indica la figura 2 del
anexo 5. La carga de 5 N debera aplicarse de modo
permanente. En el caso en el que la correa cambie de
direccién mas de una vez al pasar a través de una
parte rigida, la carga de 5 N podra incrementarse
hasta alcanzar el movimiento prescrito de 300 mm
de la correa a través de dicha parte rigida.

Dispositivos de cierre

Dispositivos de clase A

El sistema de retencién infantil y el mayor maniqui
previsto para tal sistema se dispondran como muestra
la figura 5 siguiente. Las correas utilizadas deberan
ser como las indicadas en el anexo 13 del presente
Reglamento. El cierre debera aplicarse completamente
y se efectuara una sefial en el cinturén donde este entra
en el cierre. Los dinamoémetros deberan sujetarse al
cinturén con una anilla en forma de D, y se aplicara
una fuerza igual al doble (+ 5%) de la masa del
maniqui mas pesado del grupo I durante al menos 1
s. La posicién inferior debera utilizarse para cierres
en posicion A, y la superior para cierres en posicion B.
La fuerza debera aplicarse otras nueve veces. Debera
efectuarse otra sefial en el cinturon donde este entra en
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el cierre y se medird la distancia entre las dos sefiales.
Durante el ensayo, el retractor debe estar abierto.

Figura 5
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8.2.6.2.

Dispositivos de clase B

El sistema de retencién infantil debera estar sujeto
con firmeza y seguridad, como indica el anexo 13
del presente Reglamento, debera pasar a través del
cierre y del marco siguiendo el trayecto descrito en las
instrucciones del fabricante. El cinturén debera pasar
a través del equipo de ensayo como describe la figura
6 siguiente y se sujetara a una masa de 5,25+ 0,05 kg.
Debera haber 650+40 mm de correa libre entre la masa
y el punto en el que las correas dejan el marco. El cierre
debera aplicarse completamente y se efectuard una
sefial en el cinturén donde este entra en el cierre. La
masa debera alzarse y dejarse caer libremente a una
distancia de 25 + 1 mm. Esto debera repetirse 100 + 2
veces con una frecuencia de 60 + 2 ciclos por minuto,
para simular la accién de traccién de un sistema de
retencion infantil en un automévil. Debera efectuarse
otra sefal en el cinturén donde este entra en el cierre
y se medira la distancia entre las dos sefales.

El dispositivo de cierre debe cubrir todas las correas
en la posicion instalada con un maniqui de 15 kg.
El ensayo debe efectuarse utilizando los mismos
angulos de las correas que formarian en condiciones
normales de utilizacion. El extremo libre del
cinturén ventral debera fijarse. El ensayo debera
llevarse a cabo con el sistema de retencién infantil
firmemente sujeto al banco de ensayo utilizado en
el vuelco o el ensayo dindmico. La correa de carga
podra sujetarse a una hebilla simulada.

Figura 6
Disefio esquematico del ensayo de cierre de clase B

hacia el marco del SRI
¥ ol clerre

quia de rodille

25 mm

A
barra de rodillo

-

Altura de caida de la masa =25 mm
Distancia de la barra a la guia = 300 mm

8.2.7.

8.2.8.

8.2.8.1.

8.3.

8.3.1.
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Utilizando las correas indicadas para el cinturén
estandar definido en el anexo 13

Ensayo de acondicionamiento para ajustadores
montados directamente sobre un sistema de
retencion infantil

Instalar el mayor maniqui para el que se destine el
sistema de retencién, como para el ensayo dinamico,
incluyendo el grado de blandura indicado en el
punto 8.1.3.6. Sefalar una linea de referencia en las
correas en donde el extremo libre de ellas entre en
el ajustador.

Retirar el maniqui y colocar el sistema de retencion
en la plataforma de acondicionamiento mostrada
en la figura 1 del anexo 19.

Las correas deben completar un ciclo para una
distancia total no menor de 150 mm a través del
ajustador. Este movimiento debera ser tal que al
menos 100 mm de correas en la parte de la linea de
referencia al extremo libre y el resto de la distancia
del movimiento (unos 50 mm) en la parte integral
del arnés de la linea de referencia se mueva a través
del ajustador.

Si la longitud de las correas desde la linea de
referencia hasta el extremo libre de las correas no
basta para realizar el movimiento descrito, deberan
salir, de la posicién del arnés completamente
extendido, 150 mm de movimiento a través del
ajustador.

La frecuencia de los ciclos debera ser de 10 + 1 ciclos
por minuto, a una velocidad en «B» de 150 + 10
mmy/s.

Ensayo térmico

Los componentes indicados en el punto 7.1.5.1
deberan exponerse a un entorno sobre una superficie
acuatica en un espacio cerrado, cuya temperatura no
sera inferior a 80 °C, durante un periodo continuado
no inferior a 24 horas, y luego se enfriaran en
un entorno cuya temperatura no superara los
23 °C. El periodo de enfriamiento deberd estar
inmediatamente seguido por tres ciclos consecutivos
de 24 horas, incluyendo cada ciclo las secuencias
consecutivas siguientes:

a) un entorno cuya temperatura no sea inferior
a 100 °C debera mantenerse durante un
periodo continuado de 6 horas; este entorno
se alcanzara 80 minutos después del inicio del
ciclo;

b) un entorno cuya temperatura no superior a
0 °C debera mantenerse durante un periodo
continuado de 6 horas; este entorno se alcanzara
en 90 minutos;

¢) un entorno cuya temperatura no superior a 23
°C deberd mantenerse durante el resto del ciclo
de 24 horas.

Certificacion del cojin del banco de ensayo

Debera certificarse el cojin del asiento de ensayo
cuando sea nuevo para establecer los valores
iniciales de penetracién por colisién y desaceleracion
maxima, y luego tras cada 50 ensayos dinamicos, o
como minimo cada mes (el mas préximo de ambos
plazos), o antes de cada ensayo si la plataforma de
ensayo se utiliza con frecuencia.
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8.3.2.

8.3.3.

8.4.

8.4.1.

8.4.1.1.

8.4.1.2.

8.5.

Los procedimientos de certificacién y medicién
deberan corresponder a los especificados en la
ultima version de ISO 6487; el equipo de medicién
debera corresponder al especificado de un canal
de datos con una clase de filtro de canal (CFC)
60.

Utilizando el dispositivo de ensayo definido en el
anexo 17 del presente Reglamento, se efectuaran
3 ensayos a 150 = 5 mm del borde delantero del
cojin sobre la linea central y a 150 + 5 mm en cada
direccion de la linea central.

Situar el dispositivo verticalmente sobre una
superficie plana rigida. Hacer descender la masa
de colisiéon hasta que entre en contacto con la
superficie y poner el marcador de penetraciéon a
cero. Colocar el dispositivo verticalmente sobre el
punto de ensayo, alzar lamasa 500 + 5 mm y dejarla
caer libremente hasta que choque con la superficie
del asiento. Registre la penetracion y la curva de
desaceleracion.

Los valores maximos registrados no deberan
desviarse mas de un 15% de los iniciales.

Registro del comportamiento dindmico

A fin de determinar el comportamiento del
maniqui y sus desplazamientos, todos los ensayos
dindmicos deberan grabarse en las siguientes
condiciones:

Condiciones de filmacion y grabacion:

a) la frecuencia debera ser de al menos 500
imagenes por segundo;

b) el ensayo debera grabarse en pelicula, video o
soporte digital.

Evaluacién de la incertidumbre:

Los laboratorios de ensayo deberan tener y aplicar
procedimientos para evaluar la incertidumbre de
la medicién del desplazamiento de la cabeza del
maniqui. La incertidumbre no debera superar + 25
mm.

Como ejemplos de normas internacionales relativas
a tal procedimiento, cabe citar la norma EA-4/02 de
la European Accreditation Organization, la norma
ISO 5725:1994 o el método para la expresion de la
incertidumbre de medida (GUM, General Uncertainty
Measurement).

Los procedimientos de medicién deberan
corresponder a los definidos en la norma ISO
6487:2002. La clase de frecuencia de canal sera:

Tipo de medicién CFC (F,) Frecuencia de corte (F,)
Aceleracion del carro 60 ver ISO 6487:2002 anexo A
Cargas del cinturén 60 ver ISO 6487:2002 anexo A
Aceleracion del torax 180 ver ISO 6487:2002 anexo A
Aceleracion de la cabeza 1000 1650

El indice de muestreo deberia ser un minimo de
diez veces la clase de frecuencia de canal (es decir,
en instalaciones con una de clase de frecuencia de
canal de 1000, corresponde a un indice minimo de
muestreo de unas 10000 muestras por segundo por
canal).

9.1.

9.2

9.3.

9.4.

10.

10.1.

10.1.1.

10.1.2.

10.2.

10.3.
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INFORMES DE ENSAYO DE HOMOLOGACION
DE TIPO Y DE CUALIFICACION DE LA
PRODUCCION

El informe de ensayo debera recoger los resultados
de todos los ensayos y mediciones, incluidos los
siguientes datos de ensayos:

a) el tipo de dispositivo utilizado para el ensayo
(dispositivo de aceleracion o de desaceleracion);

b) el cambio de velocidad total;

¢) lavelocidad del carro inmediatamente antes de
la colision solo para los carros de desaceleracion;

d) la curva de aceleracién o de desaceleracion
durante todo el cambio de velocidad del carro
y, al menos, 300 ms;

e) momento (en ms) de desplazamiento maximo
de la cabeza del maniqui durante el ensayo
dinamico;

f) el emplazamiento de la hebilla durante los
ensayos, si es variable;

g) y cualquier fallo o rotura.

Si no se han respetado las medidas relativas a
los anclajes incluidas en el anexo 6, apéndice
3, del presente Reglamento, el acta de ensayo
debera describir como se ha instalado el sistema
de retencién infantil y especificar los angulos y
dimensiones importantes.

Cuando el sistema de retencion infantil se ensaye
en un vehiculo o una estructura de vehiculo, el acta
de ensayo debera especificar la forma de sujetar
la estructura del vehiculo al carro, la posicién
del sistema de retenciéon infantil y del asiento del
vehiculo y la inclinacién del respaldo del vehiculo.

Enlos informes de ensayo de homologacién de tipo
y de cualificacién de la produccién debera constar
la verificacién del marcado y de las instrucciones de
instalacion y utilizacién.

MODIFICACIONES DE UN TIPO DE SISTEMA
DE RETENCION INFANTIL Y EXTENSION DE
LA HOMOLOGACION

Toda modificacién de un sistema de retencion
infantil debera notificarse al servicio administrativo
que lo homologé. Dicho servicio podra:

o bien considerar que las modificaciones realizadas
no tendran un apreciable efecto desfavorable y que
en todo caso el sistema de retencion infantil sigue
cumpliendo los requisitos, o

solicitar un nuevo informe de ensayo al servicio
técnico responsable de la realizacion de los ensayos
de homologacion.

La confirmacién de la homologacién o su
denegacion, especificando las modificaciones, se
comunicard a las Partes del Acuerdo que apliquen
el presente Reglamento mediante el procedimiento
expuesto en el punto 5.3.

El organismo competente que expida la extension
de la homologacién asignara un numero de serie
a cada extension e informara de ello a las demas
Partes del Acuerdo de 1958 que apliquen el
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11.

11.1.

11.2.

11.2.1.

11.2.1.1.

11.2.1.2.

11.2.1.3.

11.2.2.

11.2.2.1.

11.2.3.

presente Reglamento por medio de un impreso de
comunicacion conforme al modelo que figura en el
anexo 1 del presente Reglamento.

CUALIFICACION DE LA PRODUCCION

Para garantizar que el sistema de produccion del
fabricante sea satisfactorio, el servicio técnico
que haya efectuado los ensayos de homologacién
deberd realizar los ensayos de cualificacion de la
produccién con arreglo al punto 11.2.

Cualificacion de la produccion de los sistemas de
retencion infantil

La produccion de cada nuevo tipo homologado
de sistemas de retencion infantil de las categorias
«universal», «<semiuniversal» y «restringida» debera
someterse a ensayos de cualificacion.

A tal efecto, se tomara del primer lote de produccién
una muestra aleatoria de cinco sistemas de retencién
infantil.

Por primer lote de produccién se entendera la
produccién del primer bloque con un minimo de
50 y un maximo de 5000 sistemas de retencién
infantil.

Ensayos dinamicos

Cinco sistemas de retencién infantil seran
sometidos al ensayo dinamico descrito en el punto
8.1.3. El servicio técnico que efectud los ensayos
de homologacién de tipo debera determinar
las condiciones que causan el desplazamiento
horizontal maximo de la cabeza en los ensayos
dinamicos de homologacion de tipo, exceptuando
las condiciones descritas en el anterior punto
7.1.4.1.10.1.2. Los cinco sistemas de retencion
infantil deberan ensayarse en las mismas
condiciones.

Deberan medirse el desplazamiento horizontal
de la cabeza y las aceleraciones del térax en cada
ensayo indicado en el punto 11.2.1.1.

a) Los resultados de lamedicion del desplazamiento
horizontal maximo de la cabeza deberan cumplir
las dos condiciones siguientes:

Ningun valor debera superar 1,05L, y
X +Sno debera superar L,

donde: L = valor limite prescrito
X =media de los valores
S = desviacién estandar de los valores

b) Los resultados de la aceleracion del térax deberan
cumplir las condiciones del punto 7.1.4.2.1y, ademas,
se aplicarala condicién X + S del punto 11.2.1.3, letra
a), a los resultados de la medicion de la aceleracion
del térax resultante durante los 3 ms (segun se
define en el 7.1.4.2.1), que se registrara solo a titulo
informativo.

Control de marcas
El servicio técnico que haya efectuado los ensayos
de homologacién debera comprobar que el marcado

se ajusta a los requisitos del punto 4.

Control de las instrucciones de instalacién y
utilizaciéon

11.2.3.1.

12.

12.1.

12.2.

12.3.

13.

13.1.

13.2.

14.

14.1.

15.

15.1.

15.2.

15.2.1.
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El servicio técnico que haya efectuado los ensayos
de homologacion deberd comprobar que las
instrucciones de instalacion y utilizacion se ajustan
al punto 15.

CONFORMIDAD DE LA PRODUCCION Y
ENSAYOS ORDINARIOS

Los procedimientos de conformidad de la
produccién (CDP) deberan ajustarse a lo establecido
en el apéndice 2 del Acuerdo (E/ECE/324-E/ECE/
TRANS/505/rev. 2), con los requisitos siguientes:

Todo sistema de retencién infantil homologado
en virtud del presente Reglamento se fabricara de
forma que se ajuste al tipo homologado cumpliendo
los requisitos estipulados en los puntos 6 a 8.

Deberan respetarse los requisitos minimos relativos
a los procedimientos de control de la conformidad
de la produccion (CDP) que figuran en el anexo 16
del presente Reglamento.

El organismo que haya concedido la homologacién
de tipo podra verificar en cualquier momento los
métodos de control de la conformidad aplicados en
cada planta de produccién. La frecuencia normal de
dichas verificaciones sera de dos veces al afio.

SANCIONES POR NO CONFORMIDAD DE LA
PRODUCCION

La homologacion concedida a un sistema de
retencion infantil con arreglo al presente Reglamento
podra retirarse si dicho sistema muestra las marcas
mencionadas en el punto 5.4 pero no pasa con éxito
los controles aleatorios descritos en el punto 11 ono
se ajusta al tipo homologado.

Cuando una Parte en el Acuerdo que aplique el
presente Reglamento retire una homologacién que
habia concedido anteriormente, informara de ello
inmediatamente a las demas Partes contratantes
que aplican el presente Reglamento, mediante un
impreso de comunicacion conforme al modelo que
figura en el anexo 1 del presente Reglamento.

CESE DEFINITIVO DE LA PRODUCCION

Cuando el titular de una homologacién cese
completamente de fabricar un tipo concreto
de sistema de retencién infantil homologado
con arreglo al presente Reglamento, informara
de ello al organismo que haya concedido la
homologacién. Tras la recepcion de la comunicacion
correspondiente, dicho organismo informara a las
demas Partes del Acuerdo que apliquen el presente
Reglamento, mediante un impreso de comunicacién
conforme al modelo que figura en el anexo 1 del
presente Reglamento.

INSTRUCCIONES

Todo sistema de retencion infantil debera ir
acompafado por instrucciones enlalengua del pais
en el que el se vendan, con el contenido siguiente:

Las instrucciones sobre la instalacion deberan incluir
los puntos siguientes:

Para los sistemas de retencion infantil de categoria
«universal», la etiqueta siguiente debera ser
claramente visible en el punto de venta sin quitar
el embalaje:
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AVISO

Este es un sistema de retencion infantil de categoria «universal».
Ha sido homologado con arreglo al Reglamento n° 44, serie 04
de enmiendas, para su utilizaciéon general en vehiculos y su
instalacion en la mayoria de asientos de automovil, aunque no
en todos.

Puede llevarse a cabo una correcta instalacién si el fabricante
del vehiculo ha certificado en el manual del vehiculo que este
es capaz de aceptar un sistema de retencién infantil de categoria
«universal» para ese grupo de edad.

Este sistema de retencion infantil se ha clasificado en la categoria
«universal» en condiciones mas rigurosas que las aplicadas a
modelos anteriores que no muestran este aviso.

En caso de duda, consulte con el fabricante o con el vendedor.

15.2.2. Para los sistemas de retencion infantil de las
categorias «restringida» y «semiuniversal», la
informacion siguiente debera ser claramente visible
en el punto de venta sin quitar el embalaje:

Este es un sistema de retencién infantil de categoria «(restringida/
semiuniversal)» y es apropiado para ser instalado en los asientos
de los automdviles siguientes:

AUTOMOVIL DELANTE ATRAS
Lateral Central
(Modelo) Si Si No

Los asientos de otros automoviles también pueden adecuarse a
este sistema de retencion infantil. En caso de duda, consulte al
fabricante o al vendedor.

15.2.3. Para los sistemas de retencion infantil de
categoria «especifica para un vehiculo», la
informacidn sobre el vehiculo en cuestién debera
ser claramente visible en el punto de venta sin
quitar el embalaje.

15.2.4. Si el dispositivo requiere un cinturén de seguridad
de adulto, el texto siguiente también deberia ser
claramente visible en el punto de venta sin quitar
el embalaje:

«Solo es apropiado si los vehiculos homologados
estan provistos de cinturones de seguridad
ventrales/de tres puntos/estaticos/con retractor,
homologados por el Reglamento n® 16 de la CEPE
u otra norma equivalente» (tachese lo que no
proceda).

En el caso de una sujecién de un capazo, deberia
incluirse una lista de los capazos a los que se destina
este dispositivo.

15.2.5. La caja del embalaje debera incluir la informacion
del fabricante del sistema de retencion infantil sobre:
la direccion a la que el cliente puede dirigirse para
conseguir mas informacién sobre la instalacién
del sistema de retencion infantil en automoviles
concretos;

15.2.6. el método de instalacion ilustrado con fotografias o
dibujos muy claros;

15.2.7. debera advertirse al usuario de que los elementos
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rigidos y las partes plasticas de un sistema de
retencién infantil deben colocarse e instalarse de
modo que, durante la utilizacién cotidiana del
vehiculo, no puedan quedar atrapados en un asiento
movible o en una puerta del vehiculo;

15.2.8. deberia advertirse al usuario de que use capazos
perpendiculares al eje longitudinal del vehiculo;

15.2.9. en el caso de sistemas orientados hacia atras, deberia
advertirse al cliente de que no los utilice en asientos
en los que esté instalado un airbag. Esta informacién
debera ser claramente visible en el punto de venta
sin quitar el embalaje;

15.2.10. en los «sistemas especiales de retencién» debera ser

claramente visible en el punto de venta sin quitar el

embalaje la informacién siguiente:

Este «sistema especial de retencion» esta concebido para ofrecer
un apoyo suplementario a los nifios que tienen dificultades para
sentarse correctamente en los asientos convencionales. Consulte
siempre a su médico para asegurarse de que este sistema de
retencion es apropiado para su nifio.

15.2.11. Para un sistema de retencion infantil ISOFIX, la
etiqueta siguiente debera ser claramente visible en

el punto de venta sin quitar el embalaje:

AVISO

1. Este es un SISTEMA DE RETENCION INFANTIL ISOFIX. Ha
sido homologado con arreglo al Reglamento n° 44, serie 04 de
enmiendas, para su utilizacién general en vehiculos equipados
con sistemas de anclaje ISOFIX.

2. Seinstalara en vehiculos equipados con posiciones homologadas
como posiciones ISOFIX (como se indica en el manual de
instrucciones del vehiculo), en funcién de la categoria del
asiento infantil y del aparato.

3. El grupo de masay la clase de tamafio ISOFIX para los que estéa
destinado el dispositivo son: ...........

15.3. Las instrucciones de utilizacion deberan incluir los
puntos siguientes:

15.3.1. El grupo de masa y el aparato a los que esta
destinado el dispositivo.

15.3.2. Cuando el dispositivo se utilice en combinacién con
un cinturén de seguridad de adulto se recurrird al
texto siguiente: «Solo es apropiado para utilizarlo en
los vehiculos enumerados provistos de cinturones
de seguridad ventrales/de tres puntos/estaticos/con
retractor, homologados por el Reglamenton® 16 de
la CEPE u otra norma equivalente» (tachese lo que
no proceda).

15.3.3. El método de utilizaciéon debera mostrarse con
fotografias o dibujos muy claros. En el caso de
asientos que puedan utilizarse tanto orientados
hacia delante como hacia atras, debe redactarse un
aviso claro para mantener el sistema de retencién
orientado hacia atras hasta que la masa del nifo
exceda de un limite dado, o hasta que se superen
algunos otros criterios de talla.

15.3.4. Debera explicarse claramente el funcionamiento de
la hebilla y de los dispositivos de ajuste.
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15.3.5.

15.3.6.

15.3.7.

15.3.8.

15.3.9.

15.3.10.

15.3.11.

15.3.12.

15.3.13.

15.3.14.

15.3.15.

15.3.16.

15.3.17.

Debera recomendarse que toda correa que sujete
el sistema de retencion al vehiculo esté tensa, que
todas las correas que sujeten al nifio se ajusten a su
cuerpo y que las correas no se doblen.

Debera destacarse la importancia de asegurar que
toda correa ventral se lleve en posicion baja, a fin
de que la pelvis esté firmemente sujeta.

Debera recomendarse que el dispositivo se cambie
cuando haya sido sometido a tensiones violentas en
un accidente.

Deberan facilitarse las instrucciones para la limpieza.

Debera hacerse una advertencia general al usuario
sobre el peligro de realizar en el dispositivo
cualquier alteracion o afnadido sin el acuerdo del
organismo competente, y sobre el peligro de no
seguir estrictamente las instrucciones de instalacién
facilitadas por el fabricante del sistema de retencion
infantil.

Si la silla no esta provista de una cubierta textil,
debera recomendarse que se mantenga alejada de
la luz solar, pues de lo contrario podria volverse
demasiado caliente para la piel del nifio.

Debera recomendarse que los nifios no permanezcan
solos en su dispositivo de retencion sin vigilancia.

Debera recomendarse que se sujete con seguridad
cualquier maleta u otro objeto que pueda provocar
heridas en caso de colision.

Debera recomendarse que:

a) el sistema de retencion infantil no se utilice sin
su cubierta textil;

b) lacubierta del asiento no deberia sustituirse por
otra distinta de la recomendada por el fabricante,
pues la cubierta forma parte integrante de las
cualidades del sistema de retencion.

Habra un texto o un diagrama que indique cémo
el usuario puede identificar una posicién no
satisfactoria de la hebilla del cinturén de seguridad
de adulto en relacién con los principales puntos
de contacto del sistema de retencion. Se advertira
al usuario para que se ponga en contacto con el
fabricante del sistema de retencion infantil en caso
de duda sobre ese punto.

Si el sistema de retencion infantil ofrece un punto
de contacto alternativo, se describira claramente
su utilizacién. Deberd informarse al usuario
sobre como considerar si la utilizacion de dicha
alternativa es satisfactoria. Se advertira al usuario
para que se ponga en contacto con el fabricante
del sistema de retencién infantil en caso de duda
sobre ese punto. El usuario debera estar claramente
advertido de que, al comenzar a instalar el sistema
de retencion infantil en asientos de vehiculos que
figuren como de categoria «universal» en el propio
manual del vehiculo, utilice el trayecto principal del
cinturén.

Se procurarda que las instrucciones puedan
conservarse en el sistema de retencidon infantil
durante su ciclo vital, o en el manual del vehiculo
en caso de sistemas de retencion incorporados.

Se advertira explicitamente de que no se utilice

15.3.18.

16.

16.1

17.

17.1.

17.2.

17.3.

17.4.

17.5.

17.6.

17.7.
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ningin punto de contacto distinto de los descritos
en las instrucciones y sefalados en los sistemas de
retencién infantil.

Para un sistema de retenciéon infantil ISOFIX,
las instrucciones de utilizacion deberan remitir
al manual de utilizacién del fabricante del
vehiculo.

NOMBRES Y DIRECCIONES DE LOS SERVICIOS
TECNICOS QUE REALIZAN ENSAYOS DE
HOMOLOGACION, Y DE LOS SERVICIOS
ADMINISTRATIVOS

Las Partes en el Acuerdo que aplican el presente
Reglamento comunicaran a la Secretaria de las
Naciones Unidas los nombres y direcciones de
los servicios técnicos encargados de realizar
los ensayos de homologacién y de los servicios
administrativos que concedan la homologacion
y a los que deban remitirse los formularios de
certificacion de la concesion, extension, denegacion
o retirada de la homologacién expedidos en otros
paises.

DISPOSICIONES TRANSITORIAS

A partir de la fecha oficial de entrada en vigor de la
serie 03 de enmiendas, ninguna Parte contratante
que aplique el presente Reglamento denegara la
concesion de homologaciones CEPE con arreglo al
mismo en su version modificada por la serie 03 de
enmiendas.

Transcurridos doce meses desde la fecha de
entrada en vigor, las Partes contratantes que
apliquen el presente Reglamento tinicamente
concederan homologaciones CEPE si el tipo
de sistema de retenciéon infantil sometido a la
homologacion cumple los requisitos de este
Reglamento en su version modificada por la serie
03 de enmiendas.

Durante los doce meses siguientes a la fecha de
entrada en vigor de la serie 03 de enmiendas,
las Partes contratantes que apliquen el presente
Reglamento podran seguir concediendo
homologaciones de tipo de los sistemas de retencién
infantil que cumplan los requisitos establecidos en
el presente Reglamento en su versién modificada
por la serie 02 de enmiendas.

En ese mismo periodo de doce meses, las
Partes contratantes que apliquen el presente
Reglamento no denegaran la extension de la
homologacién conforme a su serie anterior de
enmiendas.

A partir de la fecha de entrada en vigor de la serie
03 de enmiendas, las disposiciones del anexo 16 del
presente Reglamento también seran de aplicacion
para los dispositivos de retencién infantil que
ya hayan recibido la homologacion de tipo con
arreglo a la serie 02 de enmiendas.

A partir dela fecha de entrada en vigor de la serie 03
de enmiendas, las Partes contratantes que apliquen
el presente Reglamento podran denegar la venta
de un tipo de sistema de retencion infantil que no
cumpla los requisitos de los puntos 6.2.2 y 6.2.14 de
la serie 03 de enmiendas.

Transcurridos 36 meses desde la entrada en
vigor de la serie 03 de enmiendas, las Partes
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17.8.

17.9.

17.10.

17.11.

17.12.

17.13.

17.14.

17.15.

contratantes que apliquen el presente Reglamento
podran denegar la venta de sistemas de retencién
infantil que no cumplan los requisitos de la serie
03 de enmiendas del presente Reglamento.

A partir de la fecha de entrada en vigor del
suplemento 2 de la serie 03 de enmiendas, la etiqueta
prevista en el punto 4.5 del presente Reglamento
se colocard en todos los sistemas de retencion
infantil fabricados de conformidad con el presente
Reglamento.

A partir de la fecha oficial de entrada en vigor de la
serie 04 de enmiendas, ninguna Parte contratante
que aplique el presente Reglamento denegard la
concesion de homologaciones CEPE con arreglo al
presente Reglamento en su versién modificada por
la serie 04 de enmiendas.

Transcurridos doce meses desde la entrada en
vigor de la serie 04 de enmiendas, las Partes
Contratantes que apliquen el presente Reglamento
Unicamente concederan homologaciones CEPE si
el tipo de sistema de retencién infantil sometido a
la homologacion cumple los requisitos del presente
Reglamento en su version modificada por serie 04
de enmiendas.

Durante los doce meses siguientes a la fecha de
entrada en vigor de la serie 04 de enmiendas,
las Partes contratantes que apliquen el presente
Reglamento podran seguir concediendo
homologaciones de tipo de los sistemas de retencién
infantil que cumplan los requisitos establecidos en
el presente Reglamento en su versiéon modificada
por la serie 03 de enmiendas.

Durante los 36 meses siguientes a la fecha de
entrada en vigor de la serie 04 de enmiendas,
las Partes contratantes que apliquen el presente
Reglamento no denegaran la concesion de
extensiones de las homologaciones con arreglo a
las series anteriores de modificaciones del presente
Reglamento.

Transcurridos 48 meses desde la entrada en vigor de
la serie 04 de enmiendas, las Partes contratantes que
apliquen el presente Reglamento podran denegar
la venta de sistemas de retencion infantil que no
cumplan los requisitos de la serie 04 de enmiendas
del presente Reglamento.

Seis meses a partir de la fecha de entrada en vigor del
suplemento 04 de la serie 04 de enmiendas, dejaran
de ser validas las homologaciones concedidas
conforme a las series 03 y 04 de enmiendas de los
sistemas de retencion infantil de los grupos 0,0 +y
I que no cumplan lo dispuesto en los puntos 6.1.11
06.1.12,

A partir de la fecha de entrada en vigor del
suplemento 4 de la serie 04 de enmiendas del
presente Reglamento, no obstante las obligaciones
de las Partes contratantes durante el periodo
transitorio establecido en el punto 17.14 y en
virtud de la declaracion de la Comunidad Europea
efectuada en el momento de su adhesién al
Acuerdo de 1958 (Notificacién Depositaria
C.N.60.1998. TREATIES-28), los Estados miembros
de la Comunidad Europea podran prohibir la
comercializacion de sistemas de retencion infantil
que no cumplan los requisitos del suplemento 04 de
la serie 04 de enmiendas del presente Reglamento.
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ANEXO 1

COMUNICACION
(Formato maximo: A4 [210 x 297 mml])

expedida por: Nombre de la administracion

LA CONCESION DE LA HOMOLOGACION
LA EXTENSION DE LA HOMOLOGACION
LA DENEGACION DE LA HOMOLOGACION
LA RETIRADA DE LA HOMOLOGACION.

EL CESE DEFINITIVO DE LA PRODUCCION

relativa a: ©

de sistemas de retencion de nifios ocupantes de vehiculos de motor,
de conformidad con el Reglamento n° 44.

N° de homologacion: N° de extension: .

1.1.Sistema de retencién orientado hacia delante/orientado hacia
atras/capazo

1.2.Integral/no integral/parcial/cojin elevador

1.3.Tipo de cinturén:  (de adulto) de 3 puntos

(de adulto) ventral
tipo especial/retractor

1.4.Otras caracteristicas: montaje de la silla/pantalla
ANHCOLSION ..ot

2. Nombre 0 marca comercial: .........coeevveeeeeeeevieeeeeeeeeecreere e
3. Designacion del fabricante del sistema de retencion:...............
4. Nombre del fabricante: .........cccceevevveerreveereereveeeireeeeereeeeereseereenes

5. En su caso, nombre de su representante:.............cccccoevvueriiiininnns

7. Presentado para su homologacion el...........c.ccccvvviiiiiinicinnnnn

8. Servicio técnico encargado de los ensayos de
homOloaCION: .......coviviiiiiii e

9. Tipo de dispositivo: desaceleracién/aceleracién @
10. Fecha del acta de ensayo publicada por dicho servicio:...........
11. Namero del acta de ensayo publicada por dicho servicio: ......
12. Homologaciéon concedida/extendida/denegada/retirada @ para
su utilizaciéon en los grupos 0, 0+, I 11 o Il y para vehiculos de
las categorias universal/semiuniversal/restringida o especifica
para un vehiculo o para un «sistema especial de retencién»
13. Localizacion y clase del marcado: ...,
T4, LUGATI ..o
15, Fech@r...oiic s

16, FITINA: oottt ettt ettt et

17. Se adjuntan a la presente comunicacion los documentos

o Nuimero de identificacién del pais que ha concedido/extendido/
denegado/retirado la homologacion (véanse las normas sobre la
homologacion incluidas en el Reglamento).

@ Tachese lo que no proceda.
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siguientes, con el namero de homologacién indicado

anteriormente:

a) dibujos, diagramas y planos del sistema de retencién
infantil, incluidos todos los retractores, sillas y pantallas
anticolisién instaladas;

b) dibujos, diagramas y planos de la estructura del vehiculo y
del asiento, asi como del sistema de ajuste y las sujeciones,
incluyendo todos los amortiguadores de energia instalados;

c) fotografias del sistema de retencién infantil o de la
estructura del vehiculo y del asiento;

d) instrucciones para la instalacion y la utilizacion;

e) relaciéon de modelos de vehiculos a los que se destina el
sistema de retencion.

ANEXO 2

EJEMPLOS DE MARCAS DE HOMOLOGACION

%+ UNIVERSAL 9 - 36 kg

a = 8§ mm min,

s

PO

042439

a=8 mm min.

Un sistema de retencién infantil con esta marca de homologacion
es un dispositivo que puede instalarse en cualquier vehiculo y debe
utilizarse para nifios de 9 a 36 kg de peso (grupos I a III); ha sido
homologado en los Paises Bajos (E4) con el nimero 042439. El niimero
de homologacién indica que esta se concedi6 con arreglo a los requisitos
del Reglamento relativo a la homologacion de dispositivos de retencion
de nifios ocupantes de vehiculos de motor («sistemas de retencion
infantil») tal como fue modificado por la serie 04 de enmiendas.

L

T
TEw

RESTRINGIDA, SEMIUNIVERSAL O
ESPECIFICA PARA UN VEHICULO
9-25kgY

B

- — -

042450
a=8 mm min.

Un sistema de retencién infantil con esta marca de homologacion
es un dispositivo que no puede instalarse en cualquier vehiculo y
utilizarse para los grupos de masa de 9 a 25 kg (grupos I y II); ha sido
homologado en los Paises Bajos (E4) con el ntimero 042450. El nimero
de homologacién indica que esta se concedi6 con arreglo a los requisitos
del Reglamento relativo a lahomologacién de dispositivos de retencién
de nifios ocupantes de vehiculos de motor («sistemas de retencion
infantil») tal como fue modificado por la serie 04 de enmiendas. El
simbolo «Y» indica que el sistema incluye una correa de entrepierna.

Nota: El nimero de homologacion y el simbolo adicional deberan
colocarse cerca del circulo, o bien encima o debajo de la
letra «E» o bien a su izquierda o a su derecha. El numero de
homologacion debera estar en el mismo lado de la letra «E»
y leerse en el mismo sentido que dicha letra. Este numero y
el simbolo adicional deberan estar diametralmente opuestos.
Se evitara la utilizacién de numerales romanos a fin de evitar
cualquier confusién con otros simbolos.
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ANEXO 3

EJEMPLO DE APARATO PARA EL ENSAYO DE RESISTENCIA

1.1.

1.3.

1.4.

2.2.

2.3.

24.

AL POLVO
(dimensiones en milimetros)

Fefracion

[l | P

calanier i
ol

ANEXO 4

ENSAYO DE CORROSION
Aparato de ensayo

El aparato estard constituido por una cAmara de nebulizacién,
un depdsito para la solucion salina, un suministro de aire
comprimido convenientemente acondicionado, una o varias
boquillas de pulverizacién, soportes para las muestras, un
dispositivo para el calentamiento de la camara y los medios
de control necesarios. Las dimensiones y los detalles de la
construccion del aparato serdn opcionales siempre que se
cumplan las condiciones de ensayo.

. Es importante asegurarse de que las gotas de solucién

acumuladas en el techo o la cubierta de la cdmara no caigan
sobre las muestras del ensayo.

Las gotas de la solucion que hayan caido de las muestras de
ensayo no se devolveran de nuevo al deposito.

El aparato no debera estar construido con materiales que afecten
a la accién corrosiva de la niebla.

Situacion de las muestras de ensayo en la camara de nebulizacién

. Las muestras, excepto los retractores, deberan apoyarse o

suspenderse a entre 15° y 30° de la vertical y, de preferencia,
paralelas ala direccion principal del flujo horizontal de laniebla a
través de la camara, con base en la superficie dominante ensayada.

Los retractores deberan apoyarse o suspenderse de modo quelos
ejes de labobina de almacenaje de la correa sean perpendiculares
ala direccién principal del flujo horizontal de la niebla a través
de la camara. La correa que se abra en el retractor también
debera estar frente a la direccién principal.

Cada muestra debera colocarse de modo que permita la libre
circulacion de la niebla sobre todas las muestras.

Cada muestra debera colocarse de modo que evite que la
solucion salina de una muestra gotee sobre cualquier otra.

Solucion salina

. La solucion salina debera prepararse disolviendo 5 + 1 partes de
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cloruro sodico en peso por 95 partes de agua destilada. La sal Figura 2
debera ser cloruro sédico sustancialmente libre de niquel y cobre
y conun contenido de ioduro soédico igual o inferior al 0,1%, y un Procedimiento de tipo 2
contenido de impurezas en estado seco igual o inferior al 0,3%.
Ejemplo b)
3.2. La solucidn salina debera ser tal que, atomizada a 35 °C, la
solucion resultante tenga un pH de entre 6,5y 7,2. c

Fa

4. Aire comprimido

recorrido total:
4.1. El aire comprimido suministrado al inyector o inyectores para 200 % 20 e
atomizar la solucion salina debera estar libre de aceite y suciedad, N

y mantenido a una presion de entre 70 kN/m? y 170 kN/m?2.

5. Condiciones en la cdmara de nebulizacion

correas en ¢l plano horizontal

5.1. Lazona de exposicion de la camara de nebulizacion se mantendra
a 35 = 5 °C. Deberan colocarse al menos dos colectores de
niebla limpios en la zona de exposicién, para que no recojan
gotas de solucion de las muestras de ensayo ni de cualquier
otra procedencia. Los colectores deberdn colocarse cerca de las
muestras de ensayo, uno lo mas cerca posible de algtin inyector,
y el otro lo mas lejos posible de todos los inyectores. La niebla Ensayo en Ia hebill
debera ser tal que, para cada 80 cm? de superficie de recogida
horizontal, cada colector recoja de 1,0 a 2,0 ml de solucién por
hora, al medirla sobre un promedio de al menos 16 horas. I

modo que la nebulizacién no choque directamente contra las |
recorrido total:

300 £ 20 mm

]

i
i

5.2. El inyector o inyectores deberan dirigirse o desplazarse de i A

|
!
muestras de ensayo. i
|

ANEXO 5 ; rai /‘ [
B s e mew o i
ENSAYO DE ABRASION Y MICRODESLIZAMIENTO P S 1
Sy e o R B e
Figura 1 Ensayo en una gufa o polea
F=5 005 daN

Procedimiento de tipo 1
Figura 3

Ejemplos de montajes de ensayo segun el tipo de dispositivo
de ajuste

Ensayo de microdeslizamiento

Ejemplo a) Recorrido total: 300 + 20 mm

Corres fjads por

Felda i N
ot
i g / —1.
¥ /
— "
{—-—-—_}. ] & )
Fecomrido tonal;
300 #:20 =
de Pogicifn trame Podiciin
Fracka Hons
T La carga de 50 N en el dispositivo de ensayo debera dirigirse

verticalmente de modo que pueda evitar la oscilacién de la carga y el
doblado de la correa.

El dispositivo de sujecion debera fijarse a la carga de 50 N de igual

forma que al vehiculo
Felda@lN
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ANEXO 6
DESCRIPCION DEL CARRO

1. Carro

1.1. En los ensayos de sistemas de retencién infantil, la masa
del carro que transporte solo el asiento sera superior a 380
kg. En los ensayos de sistemas de retencion infantil en la
categoria de vehiculos especificos, la masa del carro, con
la estructura del vehiculo unida a €l, sera superior a 800
kg.

2. Pantalla de calibracién

2.1. Una pantalla de calibracion debera sujetarse con firmeza
al carro con una linea de limite de movimiento marcada
claramente en ella para permitir que se determine si se
cumplen los criterios del movimiento hacia delante a partir
de los registros fotograficos.

3. Asiento

3.1. El asiento se construird de la manera siguiente:

3.1.1. Un respaldo rigido, fijo, cuyas dimensiones figuran en
el apéndice 1 del presente anexo. Las partes inferior y
superior se forman con un tubo de 20 mm de diametro.

3.1.2.  Un asiento rigido, cuyas dimensiones figuran en el
apéndice 1 del presente anexo. La parte trasera del asiento
se forma con una plancha de metal rigido, cuyo borde
superior es un tubo de 20 mm de didmetro. La parte
delantera también se forma con un tubo de 20 mm de
diametro.

3.1.3.  Para acceder a los soportes de anclaje debera practicarse
una apertura entre el respaldo y el cojin del asiento, como
prescribe el apéndice 1 del presente anexo.

3.14. La anchura del asiento sera de 800 mm.

3.1.5.  Elrespaldoy el asiento deberan estar cubiertos de espuma
de poliuretano, cuyas caracteristicas figuran en el cuadro
1. Las dimensiones del cojin se incluyen en el apéndice 1
del presente anexo.

Cuadro 1

Densidad seguin ISO 485 (kg/m?3) 43
Resistencia segun ISO 24398 (N)

p—25% 125

p — 40% 155
Factor de resistencia segtin ISO 3386 (kPa) 4
Alargamiento en la ruptura segtn ISO 1798 (%) 180
Resistencia a la ruptura segtin ISO 1798 (kPa) 100
Compresion restante segtin ISO 1856 (%) 3

3.1.6. La espuma de poliuretano debera recubrirse con una

tela parasol de fibra de poliacrilato, cuyas caracteristicas
figuran en el cuadro 2.

Cuadro 2

Masa especifica (g/m?) 290

Resistencia a la ruptura segtin DIN 53587 en la
muestra de ensayo de 50 mm de ancho:

longitudinal (kg): 120
en anchura (kg): 80

3.1.7.1.

3.1.7.2.

3.1.7.3.

3.1.74.

3.1.7.5.

3.1.7.6.

3.1.7.7.

3.1.7.8.

3.1.7.9.

3.1.7.10.

3.1.7.11.

3.1.7.12.

3.2

3.2.1.
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Revestimiento del asiento y del respaldo @

El cojin de espuma del asiento procede de un paralelepipedo
de espuma (800 x 575 x 135 mm: véase el apéndice 1, figura
1, del presente anexo) de forma que su forma se asemeja
a la de la placa inferior de aluminio que se especifica en
el apéndice 1, figura 2, del presente anexo.

Se taladran seis agujeros en la placa inferior a fin de
sujetarla con pernos al carro. Los agujeros se disponen
a lo largo del lado mayor de la placa, tres en cada lado,
y su posicion depende de la construccién del carro. Se
introducen seis pernos en los agujeros. Se recomienda
encolar los pernos a la placa con un adhesivo adecuado.
Mas tarde, los pernos se sujetaran con tuercas.

El material de revestimiento (1250 x 1200 mm: véase el
apéndice 1, figura 3, del presente anexo) se recortara en
el sentido de su anchura de modo que no sea posible que
se solape tras efectuar el revestimiento. Deberia haber una
diferencia de unos 100 mm entre los bordes del material.
Por tanto, el material debe cortarse unos 1200 mm.

El material de revestimiento estard marcado con dos lineas
a través de su anchura. Se dibujaran a 375 mm de la linea
central del material de revestimiento (véase el apéndice
1, figura 3, del presente anexo).

El cojin de espuma del asiento se colocara al revés sobre
el material de revestimiento, teniendo encima la placa
inferior de aluminio.

En ambos lados, el material de revestimiento se estirara
hasta que las lineas dibujadas en ella coincidan con los
bordes de la placa inferior de aluminio. En cada posicién
de los pernos se efectuaran pequefias incisiones y el
material de revestimiento se tensara por encima de los
pernos.

Deberian practicarse incisiones en el material de
revestimiento en la posicién de las ranuras en la placa
inferior y en la espuma.

El revestimiento se encolara a la placa de aluminio con
una cola flexible. Las tuercas deberan retirarse antes el
encolado.

Las aletas de los lados se doblaran sobre la placa y también
se encolaran.

Las aletas en las ranuras se doblaran hacia adentro y se
pegaran con una cinta resistente.

La cola flexible debe secarse durante un minimo de 12
horas.

El cojin del asiento trasero se revestira exactamente del
mismo modo que el asiento, con la tinica diferencia que
las lineas del material de revestimiento (1250 x 850 mm)
se trazaran a 320 mm de distancia de la linea central del
material.

La linea Cr coincidira con la linea de interseccion entre
el plano superior del asiento y la parte delantero del
respaldo.

Ensayo de dispositivos orientados hacia atras

Debera instalarse un marco especial en el carro a fin de

(” Los detalles de los materiales utilizados en este proceso pueden

obtenerse en TNO (Instituto de Investigacion sobre Vehiculos de Carretera),
Schoemakerstraat 97, 2628 VK Delft, Paises Bajos.
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3.2.2.

3.2.3.

apoyar el sistema de retencion infantil como muestra la
figura 1.

Un tubo de acero debera sujetarse con firmeza al
carro de modo que una carga de 5000 + 50 N aplicada
horizontalmente al centro del tubo no provoque un
movimiento mayor de 2 mm.

Las dimensiones del tubo seran las siguientes: 500 x 100
x 90 mm.

Figura 1

Ejemplo de ensayo de dispositivo orientado hacia atras

tubo de acero
500 x @100 x @90

A

Dimensiones en milimetros

3.3.

3.3.1.

33.1.1

3.3.1.2.

3.3.1.3.

3.3.14.

3.3.1.5.

4.1.

4.2.

42.1.

42.2.

1

Suelo del carro

Elsuelo del carro constara de una placa de metal de grosor
y material uniformes; véase el apéndice 3, figura 2, del
presente anexo.

El suelo se instalard de manera rigida sobre el carro. Su
altura con relacién al punto de proyeccion del eje Cr, de
dimension X @ de la figura 2, se regulara para cumplir los
requisitos del punto 7.1.4.1.9.

Elsuelo se diseniara de modo que la dureza de su superficie
no sea inferior a 120 HB, con arreglo a la norma EN IS0
6506-1:1999.

El suelo debera soportar una carga vertical concentrada
de 5 kN, sin que se produzca un movimiento vertical
superior a2 mm con respecto al eje Cr ni una deformacion
permanente.

La rugosidad de la superficie del suelo no debera exceder
de 6,3 Ra segtin la norma ISO 4287:1997.

El suelo se disefiara de modo que no se produzca ninguna
deformaciéon permanente tras un ensayo dindmico
de un sistema de retencién infantil, segtin el presente
Reglamento.

Dispositivo de frenado

El dispositivo consta de dos amortiguadores idénticos
montados en paralelo.

En su caso, debera utilizarse un amortiguador
suplementario por cada 200 kg de incremento de masa
nominal. Cada amortiguador debera incluir.

una cubierta exterior formada por un tubo de acero;

un tubo que absorba energia, de poliuretano;

La dimension X debera ser de 210 mm, con un ajuste de + 70 mm.
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un bola de acero pulida en forma de oliva que penetra en

Las dimensiones de las distintas partes de este
amortiguador figuran en el diagrama reproducido en el

Las caracteristicas del material amortiguador se indican

4.2.3.
el amortiguador, y
424.  unastay una placa de colisién.
4.3.
apéndice 2 del presente anexo.
4.4.
en los cuadros 3 y 4 del presente anexo.
45.

El dispositivo de frenado debera mantenerse al menos
12 horas a una temperatura de entre 15 y 25 °C antes de
utilizarse en los ensayos de calibracién descritos en el
anexo 7 del presente Reglamento. Este dispositivo debera
cumplir, para cada tipo de ensayo, los requisitos de ejecucion
establecidos en los apéndices 1 y 2 del anexo 7. Para los
ensayos dinamicos de un sistema de retencidn infantil, el
dispositivo de frenado debera mantenerse al menos 12 horas
alamisma temperatura que en el del ensayo de calibracion,
con un margen de + 2 °C. Podra aceptarse cualquier otro
dispositivo que ofrezca resultados equivalentes.

Cuadro 3

Caracteristicas del material absorbente «A» @

(Método ASTM D 735, salvo que se indique otra cosa)

Dureza Shore A: 95+2a20+5°C de temperatura
Resistencia a la rotura: R, >350 kg/cm?
Alargamiento minimo: A, >400%
Modulo a 100% de alargamiento:  >110 kg/cm?
a 300% de alargamiento: > 240 kg/cm?

Fragilidad en frio (método ASTM

5horasa — 55 °C

D 736):
Compresion restante (método B): 22 horas a 70 °C <45%
Densidad a 25 °C: 1,05a1,10

Envejecimiento al aire (método
ASTM D 573):

70 horas a 100 °C:

Inmersidn en aceite (método ASTM
n° 1 Oil):
70 horas a 100 °C:

Inmersion en aceite (método ASTM
n° 3 Oil):

70 horas a 100 °C:

Inmersion en agua destilada:

1 semana a 70 °C

dureza Shore: variacion max. + 3
resistencia a la rotura: disminucion
< 10% de R, alargamiento:
disminucién < 10% de A peso:
disminucién < 1%

dureza Shore: variacion max. + 4
resistencia a la rotura: disminucion
< 15% de R, alargamiento:
disminucién <10% de A volumen:
inflamiento < 5%

resistencia a la rotura: disminucion
< 15% de R alargamiento:
disminucién <15% de A volumen:
inflamiento < 20%

resistencia a la rotura: disminucién
<35% de R alargamiento: aumento
<20% de A

M La norma ASTM correspondiente puede obtenerse en la direccién
siguiente: ASTM, 1916 Race Street, Philadelphia, PA 19 103, Estados Unidos de

América.
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Cuadro 4

Caracteristicas del material absorbente «B»

[Método ASTM 2000 (1980) salvo que se indique otra cosa]

Dureza Shore A:

Resistencia a la rotura:

Alargamiento minimo:

Modulo a 100% de alargamiento:
a 300% de alargamiento:

Fragilidad en frio (método ASTM
D 736):

Compresion restante (método B):
Densidad a 25 °C:

Envejecimiento al aire (método
ASTM D 573, 1981):

70 horas a 100 °C:

Inmersién en aceite (método
ASTM D 471, 1979 Oil n° 1):

70 horas a 100 °C:

Inmersidon en aceite (método
ASTM D 471, 1979 Oil n° 3)

70 horas a 100 °C:

Inmersion en agua destilada:

1 semana a 70 C:

88+2a20+ 5°C de temperatura
R,>300 kg/cm?

A, >400%

>70 kg/cm?

>130 kg/cm?

5horasa — 55 °C

22 horas a 70 °C < 45%
1,08a1,12

dureza Shore: variacion max. + 3

resistencia a la rotura: disminucién <
10% de R alargamiento: disminucién
<10% de A peso: disminucién < 1%

dureza Shore: variacion max. +4
resistencia a la rotura: disminucion <
15% de R alargamiento: disminucion
<10% de A, volumen: inflamiento <
5%

resistencia a la rotura: disminucion
< 15% de R, alargamiento:
disminucién <15% de A, volumen:
inflamiento < 20%

resistencia a la rotura: disminucion
<35% de R, alargamiento: aumento
<20% de A,

ANEXO 1V

NORMA TECNICA
ABNT - NBR 14400

ABNT NBR 14400.- Segunda edicién 15.04.2009

Vehiculos automotores carreteros -Dispositivos de retencion

infantil —
Requisitos de seguridad

1 Objetivo

Esta Norma establece los requisitos de seguridad para proyecto,
construccion e instalacion de dispositivos de retencion infantil en
vehiculos carreteros con tres o mas ruedas, con el objetivo de reducir
los riesgos de lesiones corporales en casos de colisién del vehiculo.

Los dispositivos de retencién para nifios estan destinados a ser
instalados sobre los asientos delanteros o traseros, y sujetos por
cinturones de seguridad originales del vehiculo y, en caso necesario,
por el uso de extensiones o adaptadores.

2 Referencias normativas

Reglamento ECE 44.04:2008, Uniform provisions concerning the
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approval of restraining devices for child occupants of Power-driven
vehicles (“child restraint system”)

ABNT NBR 5426:1985, Planos de muestreo y procedimientos en la
inspeccién por atributos - Procedimiento

ABNT NBR 6091:1999, Vehiculos carreteros - Anclaje de cinturones
de seguridad - Localizacion y resistencia a la traccion

ABNT NBR 7337:1998, Vehiculos automotores carreteros -
Cinturones de seguridad - Requisitos

ABNT NBR 7338:1998, Vehiculos automotores carreteros -
Cinturones de seguridad - Ensayos

ABNT NBR 8094:1983, Material metalico revestido y no revestido
- Corrosién por exposicion a la niebla salina - Método de ensayo

ABNT NBR 11786:1998, Seguridad del juguete - Especificacién

1SO 105 B02:1994, Textiles - Tests for color fastness - Colour fastness
to artificial light: xenon arc fading lamp test

ISO 485:1973, Aircraft water-methanol pressure connections

150 1798:1997, Flexible cellular polymeric materials - Determination
of tensile strength and elongation at break

ISO 1856:1980, Polymeric materials, cellular flexible - Determination
of compression set

150 2439:1997, Flexible cellular polymeric materials - Determination
of hardness (indentation technique)

ISO 3386-1:1986, Polymeric materials, cellular flexible -
Determination of stress-strain characteristics in compression - Part
1: Low-density materials

ISO 6487:2002, Road vehicles - Measurements and impact tests -
Instrumentation

BS 3254-2:1991, Seat belt assemblies of road vehicles - Part 2:
Specification for restraining devices for children

DIN 53587:1973, Testing rubber and elastomers - Determination of
the residue of pyrolysis of rubber and elastomers containing silicones

3 Términos y definiciones

Para los efectos de este documento, se aplican los siguientes
términos y definiciones.

3.1 Dispositivo de retencidn infantil

Conjunto de elementos conteniendo una combinacion de correas
con cierre de traba, dispositivo de ajuste, partes de fijacién y, en
ciertos casos, dispositivos como: una cuna portatil porta bebé, una
sillita auxiliar y/o una proteccién anti choque, que deben fijarse al
vehiculo. Estos dispositivos estan proyectados para reducir el riesgo
del usuario, en caso de colision o de desaceleraciéon repentina del
vehiculo, limitando el desplazamiento del cuerpo del nifio.

3.1.1 Los dispositivos de retencion infantil se dividen en cinco
“grupos de peso”:

a) grupo 0: para nifos hasta 10 kg;
b) grupo 0+: para nifios hasta 13 kg;
c) grupo I: para nifios de 9 a 18 kg;
d) grupo II: para nifios de 15 a 25 kg;

e) grupo III: para nifios de 22 a 36 kg.
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3.1.2 Los dispositivos de retencién infantil se dividen en cuatro
categorias:

a) categoria “universal”: utilizada conforme lo especificado en
41.1y 4.1.3.1 y en la mayoria de las posiciones de los asientos (de
los vehiculos), y en particular en aquellos en que pueden fijarse de
acuerdo al Anexo J, siendo compatible con las categorias de dispositivo
de retencién infantil;

b) categoria “restringida”: utilizada conforme lo especificado en
4.1.1y4.1.3.1 en determinadas posiciones de asiento de ciertos modelos
de vehiculos, conforme indicado por el fabricante del dispositivo de
retencion infantil o por el fabricante del vehiculo;

c) categoria “semi universal”: utilizada de acuerdo alo especificado
en4.1.1y4.13.2;

d) categoria “vehiculo especifico”: utilizada en uno de los casos
especificados a continuacion:

- en determinados modelos de vehiculos,

- como especificado en 4.1.2 y 4.1.3.3;

- como dispositivo insertado de retencién para nifios.

3.1.3 Los dispositivos de retencion infantil se dividen en dos clases:

a) clase integral: comprende una combinacién de correas o
componentes flexibles con cierre, dispositivo de ajuste, partes de
fijacién y, en algunos casos, una sillita complementaria y/o proteccion
anti choque capaz de sujetarse a través de su(s) propia(s) correa(s);

b) clase no integral: comprende un dispositivo de retencién parcial
que, cuando es utilizado en combinacién con un cinturén de seguridad
de adulto, que pasa alrededor del nifio o asegura el dispositivo en el
que el nifio esta colocado, forma un sistema completo de retencién
para nifios.

3.2 Dispositivo de retencidn parcial para nifios

Dispositivo, con el almohadoén de apoyo que, cuando es utilizado
en conjunto con el cinturdén de seguridad de adulto, que pasa alrededor
del cuerpo del nifio o que ajusta el dispositivo de retencién infantil,
forma un sistema completo de retencién para nifios

3.3 Almohadén de apoyo (booster cushion)

Almohadén rigido que puede ser utilizado con cinturén de
seguridad de adulto

3.4 Correa guia (guide strap)

Correa que coloca en posicion la correa diagonal del cinturén de
seguridad de adulto para colocar al nifio en una posiciéon conveniente y
que, en el punto exacto donde la correa diagonal cambia de direccién,
regulala altura de la correa diagonal por medio de un dispositivo mévil
que coloca en posicidn la correa diagonal a la altura de los hombros
del usuario y fija la correa guia en esta posicion

3.5 Sillita de seguridad para nifios

Dispositivo de retencion infantil que comprende una sillita en la
cual el nifio es colocado y retenido

3.6 Cinturén

Dispositivo de retencion infantil que comprende una combinacién
de correas con cierre, dispositivo de ajuste y partes de fijacion

3.7 Sillita

Estructura que integra el dispositivo de retencién infantil y que es
proyectada para acomodar al nifio sentado
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3.8 Cuna portatil

Dispositivo de retencion para acoger y retener a un nifio en posicion
acostada o inclinada con la columna vertebral del nifio, dispuesta
perpendicularmente al plano longitudinal medio del vehiculo. Este
dispositivo esta proyectado para que, en caso de colisién, divida las
fuerzas de retencion entre la columna vertebral, la cabeza y el cuerpo
del nifio, excepto las extremidades

3.9 Dispositivo de retencion para la cuna portatil

Dispositivo que sirve para asegurar la cuna a la estructura del
vehiculo

3.10 Porta bebé

Dispositivo de retencién infantil, proyectado para acomodar al
nifio en posicién orientado hacia atras, semi acostado. Este dispositivo
esta proyectado para que en caso de colisién frontal, se dividan las
fuerzas de retencion entre la cabeza y el cuerpo del nifio, exceptuando
las extremidades

3.11 Soporte de la sillita

Parte del dispositivo de retencion infantil por el cual la sillita puede
ser levantada

3.12 Soporte para nifio

Parte de un dispositivo de retencion infantil por el cual el nifio
puede ser levantado dentro del dispositivo

3.13 Proteccion anti choque

Dispositivo fijo frente al nifio, proyectado para que, en caso de
colision frontal, se dividan las fuerzas de retenciéon sobre la parte mas
amplia de la altura del cuerpo del nifio

3.14 Correa

Elemento flexible, también llamado corddn, destinado a trasmitir
las fuerzas

3.14.1 Correa sub abdominal (o de regazo)

Correa que pasa delante de la pelvis del nifio y lo sujeta, constituida
por un cinturédn completo o por uno de los elementos de ese cinturén

3.14.2 Correa de los hombros

Parte del cinturén que sujeta la parte superior del tronco del nifio

3.14.3 Correa entre piernas

Una correa o correas divididas, donde dos o mas partes de tela
forman una correa entre las piernas, que se sujeta al dispositivo de
retencién infantil y a la correa sub abdominal (o de regazo), pasando
entre las piernas del nifio. Estd proyectada para mantener la correa sub
abdominal (o de regazo) en la posicion correcta durante el uso normal

3.14.4 Correa de retencion del nifo

Correa que fija el dispositivo de retencion infantil en la estructura
del vehiculo y puede ser una parte del dispositivo de retencion del
vehiculo

3.15 Cinturdn tipo tiradores

Cinturén compuesto por un cinturén sub abdominal y un
dispositivo de retencién de los hombros

3.16 Broche

Dispositivo de apertura rapida, que permite mantener al nifio sujeto
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al dispositivo de retencion o este dispositivo sujeto en la estructura del
auto y que pueda ser abierto rapidamente

3.17 Botdn incrustado para abrir el broche

Botén para abrir el broche, que no permite que el broche se abra,
utilizando una esfera de 40 mm de didmetro

3.18 Botdon no incrustado para abrir el broche

Botén para abrir el broche, que permite que el cierre se abra,
utilizando una esfera de 40 mm de didmetro

3.19 Dispositivo de ajuste

Dispositivo de ajuste que permite que el dispositivo de retenciéon
infantil o sus elementos de fijacion sean ajustados a las dimensiones
biométricas del nifio y/o a la estructura del automdvil. El dispositivo
de ajuste puede ser parte del cierre o del retractor, o de cualquier otra
parte del cinturén de seguridad

3.19.1 Dispositivo de ajuste rapido

Dispositivo de ajuste que puede ser accionado por una mano con
un movimiento suave

3.19.2 Dispositivo de ajuste armado directamente en el dispositivo
de retencion infantil

Dispositivo de ajuste para el cinturdn tipo tirador integral que esta
armado en el propio dispositivo de retencion infantil, diferentemente
de aquel que estd apoyado directamente en el tejido que él debe ajustar

3.20 Elementos de fijacion

Partes del dispositivo de retencién infantil incluyendo componentes
de fijacion que permiten fijar el dispositivo de retencién infantil
directamente en la estructura del vehiculo o a través del asiento del
vehiculo

3.21 Dispositivo para absorcion de energia

Dispositivo proyectado para disipar la energia independientemente
o junto con la correa, que forma parte del dispositivo de retencion
infantil

3.22 Retractor

Dispositivo para alojar parcialmente o completamente la correa del
dispositivo de retencién infantil. Este elemento incluye los siguientes
dispositivos:

3.22.1 Retractor con traba automatica

Retractor que permite desenrollar el largo deseado de correa y
que ajusta automaticamente la correa a las dimensiones biométricas
del nifio, cuando el cinturdn es atado y evita que se desenrollen mds
correas sin una accion intencional

3.22.2 Retractor con traba de emergencia

Retractor que, en condiciones normales, no restringe la libertad
de movimiento del usuario. Este retractor comprende un dispositivo
de ajuste del largo de la correa que ajusta automaticamente la
correa a las dimensiones biométricas del nifio y un mecanismo de
traba que es accionado, en caso de emergencia, como se indica a
continuacion:

a) Porladesaceleracion del vehiculo, desenrollado de la correa del
retractor o de cualquier otro medio automatico (sensibilidad
tnica);

b) Por una combinacion de algunos de esos factores (sensibilidad
multiple).
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3.23 Anclajes del dispositivo de retencion infantil

Partes de la estructura del vehiculo o de la estructura del asiento
en las cuales los elementos de fijacion del dispositivo de retencién
infantil deben ser fijados

3.24 Anclajes adicionales

Partes de la estructura del vehiculo o de la estructura del asiento
del vehiculo o cualquier otra parte del vehiculo en las cuales un
dispositivo de retencién infantil estd destinado a ser fijado y que
son adicionales a aquellos anclajes de los cinturones de seguridad
originales conforme la ABNT NBR 6091

3.25 Posicion orientada hacia adelante

Posicion en que el frente del objeto estd mirando hacia el
movimiento normal del vehiculo

3.26 Posicion orientada hacia atras

Posicion en que el frente del objeto esta opuesto al movimiento
normal del vehiculo

3.27 Posicion inclinada

Posicién especifica de la sillita que permite que el nifio quede
reclinado

3.28 Posicion estirada / acostado boca abajo / inclinado

Posicion en la cual por lo menos la cabeza y el cuerpo del nifio, con
excepcion de las extremidades, estan sobre una superficie horizontal,
cuando el nifio estd en posicion de reposo en el dispositivo de retencién
infantil

3.29 Tipo de dispositivo de retencion infantil

Dispositivos de retencion infantil que no presentan diferencias
esenciales entre si, en particular en los siguientes puntos:

a) categoria, grupo(s) de peso para el/los cual(es) el dispositivo de
retencién infantil fue proyectado para ser utilizado, posicion
y orientacion (conforme definido en 3.25 y 3.26), en los cuales
el dispositivo de retencion infantil fue proyectado para ser
utilizado;

b) geometria del dispositivo de retenciéon infantil;

¢) dimensiones, peso, material y color:
- del asiento;
- del tapizado;
- del protector anti choque;

d) material, textura, dimension y colores de la correa;

e) partes rigidas (elementos de fijacién, cierre, etc.).

3.30 Asiento del vehiculo

Estructura que puede ser integrante o no de la estructura del vehiculo,
revestida y proyectada como lugar para que un adulto se siente

3.30.1 Grupo de asientos de vehiculos

Asiento del vehiculo tipo banco o asientos separados, pero lado a
lado (es decir, fijos de tal manera que los puntos de anclaje delanteros
de un asiento estén alineados con los delanteros o traseros de otro
asiento o en una linea entre aquellos anclajes), en que cada asiento
permita acomodarse a uno o mas adultos sentados
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3.30.2 Asiento tipo banco

Estructura completa revestida, proyectada para que mas de un
adulto se siente

3.30.3 Asiento delantero del vehiculo

Asiento o grupo de asientos localizados en la parte anterior del
espacio reservado para pasajeros, es decir, donde no hay otro asiento
delante de ellos

3.30.4 Asiento trasero del vehiculo

Asiento o grupo de asientos, orientados hacia adelante, situados
atras de otro grupo de asientos del vehiculo

3.31 Sistema de ajuste

Dispositivo completo que permite que los asientos del vehiculo y sus
partes puedan ser ajustados a las dimensiones biométricas del adulto
que esta sentado. Este dispositivo puede, particularmente, permitir:

a) desplazamiento longitudinal;

b) desplazamiento vertical;

c) desplazamiento angular.

3.32 Anclaje de los asientos del vehiculo

Sistema, incluyendo las partes involucradas de la estructura del
vehiculo, por el cual el asiento del vehiculo como un todo esta fijo a
la estructura del vehiculo

3.33 Tipo de asiento

Categoria de los asientos de los vehiculos que no poseen diferencias
entre si por los siguientes aspectos esenciales:

a) formato, dimensionesy materiales de la estructura del asiento;

b) tiposy dimensiones de las trabas de ajuste del asiento y sistemas
de trabas;

c) tipoy dimensiones delos anclajes del cinturén de seguridad de
adulto en el asiento, de los anclajes del asiento y de las partes
involucradas de la estructura del vehiculo.

3.34 Sistema de desplazamiento

Dispositivo que permite que el asiento del adulto o de una de sus
partes sea desplazada en el sentido angular y longitudinal sin una
posicion intermedia fija, para facilitar la entrada y la salida de pasajeros
y la carga y descarga de objetos

3.35 Sistema de trabas

Dispositivo que asegura que el asiento de adulto y sus partes se
mantengan en la posicién de uso

3.36 Dispositivo de trabamiento

Dispositivo que tranca e impide el movimiento de una parte de
la correa de un cinturén de seguridad de adulto con respecto a otra
parte de la correa del mismo cinturén de seguridad. Este dispositivo
posee los siguientes tipos:

3.36.1 Dispositivo de trabamiento clase A

Dispositivo que impide que un nifio empuje la correa del retractor
a través de la parte del cinturén sub abdominal, cuando el cinturén de
seguridad del adulto es utilizado para sujetar al nifio directamente.
Cuando integra el dispositivo de retencién infantil del grupo I el
dispositivo debe estar de acuerdo a 4.2.9
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3.36.2 Dispositivo de trabamiento clase B

Dispositivo que permite la retencion de la fuerza aplicada en la
parte sub abdominal del cinturén de seguridad del adulto cuando este
cinturdn es utilizado para sujetar el dispositivo de retenciéon infantil. El
dispositivo esta destinado a impedir que parte de la correa se deslice del
retractor a través del dispositivo, lo que aliviaria la tensién y colocaria
el dispositivo de retencion infantil en una posicién no deseable

3.37 Dispositivo de retencion para nifios con necesidades
especiales

Dispositivo de retencién infantil destinado a nifios que posean
necesidades especificas en funcion de un problema fisico o mental. Este
dispositivo puede tener accesorios que permitan sujetar cualquier parte
del cuerpo del nifio, pero debe tener un minimo de medios bésicos de
retencion que estén de acuerdo con los requisitos de esta Norma

4 Requisitos generales
4.1 Posicion del anclaje en el vehiculo

4.1.1 El uso del dispositivo de retencion infantil de las categorias
“universal, “semi universal” y “restringida” es admitido en los asientos
delanteros o traseros, desde que tales dispositivos sean instalados de
conformidad con las instrucciones del fabricante, obedeciendo las
normas de seguridad de transito existentes.

4.1.2 El uso del dispositivo de retencién infantil de la categoria
“vehiculo especifico” estd permitido en todos los asientos (tanto en los
asientos delanteros como en los traseros) y en batles, desde que esté
instalado de acuerdo a las instrucciones del fabricante. En el caso en
que el dispositivo de retencién infantil esté orientado hacia atras, el
modelo debe tener un soporte para la cabeza del nifio, siempre que el
dispositivo de retencion infantil sea utilizado en esta posicion.

4.1.3 En base a la categoria a que pertenezca, el dispositivo de
retencion infantil debe estar fijo a la estructura del vehiculo o a la
estructura del asiento de acuerdo a 4.1.3.1 a4.1.3.3.

4.1.3.1 Categoria “universal” y “restringida”: solamente por medio delos
anclajes de los cinturones de seguridad de adultos existentes en el vehiculo.

4.1.3.2 Categoria “semi universal”: por medio de los anclajes inferiores
de los cinturones de seguridad existentes en el vehiculo y de los anclajes
suplementarios que deben estar de acuerdo alo especificadoen el Anexo G.

4.1.3.3 Categoria “vehiculo especifico”: por medio de los anclajes
previstos por el fabricante del vehiculo o por el fabricante del dispositivo
de retencion infantil.

4.1.4 El almohadén de apoyo debe estar prendido por el cinturén
de seguridad del adulto o por algtin otro medio.

4.1.5 El fabricante del dispositivo de retencién infantil debe cumplir
los requisitos de inflamabilidad y toxicidad de la ABNT NBR 11786
en los materiales empleados.

4.1.6 En los casos en que el dispositivo de retencion infantil
orientado hacia atras sea sostenido por el panel del vehiculo, éste
debe ser suficientemente rigido como para cumplir los requisitos de
esta Norma (no valido para vehiculos con airbag activado en el asiento
delantero del acompanante).

4.1.7 En el dispositivo de retencion infantil de la categoria
“universal”, el punto de apoyo de la carga principal, entre el dispositivo
de retencidn infantil y el cinturén de seguridad, debe estar como minimo
a 150 mm del eje C, ilustrado en las Figuras 1, 2 y 3. Esta distancia sera
medida con el dispositivo de retencién infantil instalado para ensayo
dinamico. Esto se aplica a todas las configuraciones de ajuste.

4.1.8 El largo maximo del cinturén de seguridad de adulto que
puede ser utilizado para sujetar el dispositivo de retencion infantil de la
categoria “universal” en el ensayo dindmico esta definido en el Anexo]J.

Para verificar la conformidad con este requisito de retenciéon
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para nifnos debe estar sujeto al asiento de prueba con un cinturén
de seguridad estandar apropiado como esta descrito en el Anexo J.
El mufieco de ensayo no debe instalarse, hasta que el proyecto del
dispositivo de retencién infantil haga que la instalaciéon del muneco
de prueba aumente el largo del cinturén utilizado.

Con el dispositivo de retencion infantil en la posicion instalada no debe
haber tension sobre el cinturdn de seguridad, excepto aquella ejercida por el
retractor, cuando es ajustado. Cuando el retractor se esté utilizando, como
minimo 150 mm de cinturén deben sobrar en el enrollador.

4.1.9 El dispositivo de retencién infantil para el grupo 0 a 0+ no
debe ser utilizado orientado hacia adelante.

4.2 Configuracion del dispositivo de retencioén infantil

4.2.1 La configuracion del dispositivo de retencion infantil debe
cumplir los requisitos de 4.2.1.1 a 4.2.1.5.

4.2.1.1 El dispositivo de retencion infantil debe ofrecer la proteccion
exigida en todas las posiciones para las cuales él fue proyectado.

Para los dispositivos de retencién para nifios “con necesidades
especiales” el sistema basico de retencién debe ofrecer la proteccion
exigida en todas las posiciones para las cuales fue proyectado, sin el
uso de accesorios adicionales que puedan estar presentes.

4.2.1.2 Para que el nifio pueda ser facil y rapidamente colocado y
retirado en caso de un dispositivo de retencién infantil en el cual el nifio es
retirado por medio de un cinturdn tipo tiradores sin retractor, la retencion
de los hombros y la correa sub abdominal deben estar separadas por
medio de una tinica operacién en el broche (tipo desenganche rapido).
Para “dispositivo de retencion infantil con necesidades especiales”
los accesorios adicionales disminuyen la velocidad con que el nifio es
colocado y retirado del dispositivo. Sin embargo, estos accesorios deben
permitir que el nifo sea soltado lo mas rapidamente posible.

4.2.1.3 La colocacién del dispositivo de retencién en posicion
inclinada, de ser posible, debe realizarse sin tener que regular
nuevamente las correas manualmente.

Una accién intencional sera necesaria para colocar el dispositivo
de retencién en posicion inclinada.

4.2.1.4 Los dispositivos de retencién de los grupos 0, 0+ y I deben
mantener al nifio en posicion tal que garantice la proteccién necesaria
cuando el nifio esté dormido.

4.2.1.5 Para evitar que el nifio se deslice del dispositivo de retencién
infantil, por el impacto o atin por el movimiento propio del nifio, es
necesario agregar al sistema del cinturén tipo tirador una correa entre
las piernas en todos los dispositivos de retencién infantil orientado
hacia adelante del grupo I. Con la correa entre las piernas fija y en su
posicion mas larga, si es ajustable, no debe ser posible ajustar la parte
del cinturén sub abdominal, para ambos mufecos de ensayo de 9 kg
y de 15 kg, quedando por arriba de la pelvis.

4.2.2 Todos los dispositivos de retencion infantil de los grupos I, Il y III
que utilizan la parte del cinturén sub abdominal deben dirigir esta parte
del cinturén de forma de asegurar que todas las fuerzas trasmitidas por esa
parte del cinturén estén ejerciendo solamente en la region sub abdominal.

4.2.3 Todas las correas del dispositivo de retenciéon deben ser
colocadas de manera que no puedan causar incomodidad al usuario
durante el uso normal, ni crear una configuracion peligrosa. La distancia
entre la correa de los hombros en la proximidad del cuello debe tener
por lo menos el ancho del cuello del mufieco de ensayo apropiado.

4.2.4 El dispositivo de retencion infantil no debe someter las partes
fragiles del cuerpo del nifio (abdomen, region entre las piernas, etc.)
a exigencias excesivas. La parte superior de la cabeza no debe ser
sometida a cargas de compresion en caso de colision.

4.2.4.1 Cinturones con formato en “Y” pueden ser utilizados
solamente en los dispositivos de retenciéon infantil orientado hacia
atras y lateralmente.
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4.2.5 Los dispositivos de retencién de nifios deben ser proyectados
e instalados de forma que:

a) puedan minimizar el riesgo de lesion del nifio o de otros
ocupantes del vehiculo a través de bordes cortantes o sobresalientes;

b) no tengan bordes cortantes o que sobresalgan, susceptibles de
causar danos al revestimiento del asiento del vehiculo o de las ropas
de los ocupantes;

) garanticen que sus partes rigidas, en los puntos donde éstas
entran en contacto con las correas, no presenten bordes cortantes
capaces de romper las correas.

4.2.6 Todas las partes que puedan ser destacadas para permitir
que los componentes sean sujetados o retirados deben ser proyectadas
de manera de evitar el armado equivocado. El dispositivo que fija el
cinturén de seguridad del adulto, de haber, tiene que estar fijado de
forma permanente en el dispositivo de retencion infantil en el que
vaya a ser utilizado.

Los dispositivos de retencion de nifios “con necesidades especiales”
pueden tener accesorios de retencion. Estos deben ser proyectados de
manera que eviten riesgos de armado incorrecto, y sus sistemas de
destrabado y modo de operacién deben ser obvios para el operador
en caso de emergencia.

4.2.7 Si un dispositivo de retencién infantil proyectado para los
grupos I y II combinados posee un respaldo para las espaldas de la
sillita, la altura interna de ese respaldo, determinada de acuerdo con
el esquema del Anexo H, no debe ser inferior a 500 mm.

4.2.8 Solamente se pueden utilizar los retractores con tranca
automatica o con tranca de emergencia.

4.2.9 En los dispositivos de retencion infantil proyectados para ser
utilizados por el grupo I no debe ser posible que el nifio afloje facilmente
la parte del sistema que sujeta la region sub abdominal después que el nifio
fue colocado en el sistema de retencién. Cualquier dispositivo de retencion
infantil debe ser proyectado para obtener esta fijacion permanente.

4.2.10 Un dispositivo de retencion infantil de categoria “universal”
debe atender los requisitos de esa categoria para todos los grupos de
peso para los cuales él fue proyectado. El dispositivo de retencién infantil
puede ser proyectado para mas de un grupo de peso y/o para mas de un
nifio, desde que cumpla con los requisitos para cada grupo considerado.

4.2.11 En el caso de que un dispositivo de retencién infantil
incorpore un retractor, este iltimo debe atender los requisitos de 5.2.3.

4.2.12 Enlos almohadones de apoyo, la facilidad con que las correas del
cinturén de seguridad del adulto pasan a través de los puntos de fijacion
debe ser examinada. Esto es valido, principalmente, para los almohadones
de apoyo que son proyectados para ser utilizados en los asientos delanteros
de los autos que pueden tener una base ancha semi rigida.

La tranca puesta no puede pasar a través de los puntos de fijacion
del almohadén de apoyo ni permitir que el cinturén de seguridad quede
en una posicion diferente a aquella del cochecito de prueba.

4.2.13 Si el dispositivo de retencion infantil esta destinado a
mas de un nifio, cada sistema de retencién debe ser completamente
independiente, incluso la transferencia de cargas y ajustes.

5 Requisitos especificos

5.1 Requisito aplicable al dispositivo de retencién infantil en
su conjunto

5.1.1 Resistencia a la corrosion
Un dispositivo de retencion infantil completo, o las partes que

puedan estar sujetas a corrosion, deben ser sometidas a una prueba de
resistencia a la corrosion especificada en 7.1.1, y ningin componente
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metalico debe presentar sefiales significativas de corrosion visibles a
simple vista por observador calificado.

5.1.2 Absorcion de energia

5.1.1.1 Para todos los dispositivos de retencién infantil con
apoyacabezas, debe haber una superficie interna, conforme lo definido
en el Anexo L, de material con el maximo de aceleracién menor a 60 g,
cuando es medido de acuerdo al Anexo K. este requisito se aplica también
alas areas con proteccién de impacto localizadas en la region de la cabeza.

5.1.2.2 En el caso de sistemas de dispositivos de retenciéon con
mecanismos fijados directamente al apoyacabezas regulable, en los
cuales la altura del cinturén del automovil o la altura del cinturén del
dispositivo de retencion sea ajustada por el mecanismo de regulacion
del apoyacabezas, no es necesario el uso de un material con propiedades
de absorcion de energia en las areas, definidas en el Anexo L, que no
estén en contacto con la cabeza del mufieco de prueba, por ejemplo,
atras del apoyacabezas.

5.1.3 Vuelco

El dispositivo de retencion infantil debe ser probado de acuerdo
a lo especificado en 7.1.2. El mufieco de prueba no debe caer del
dispositivo de retencién infantil y, cuando el mufieco de ensayo esté
en posicion de cabeza hacia abajo, la cabeza del muneco de ensayo no
debe desplazarse mas de 300 mm de su posicion original en la direccién
vertical con respecto al asiento de prueba.

5.1.4 Prueba dindmica
5.1.4.1 Generalidades

El dispositivo de retencion infantil debe ser sometido a una prueba
dindmica de acuerdo a lo especificado en 7.1.3.

5.1.4.1.1 Los dispositivos de retencién infantil de las categorias
“universal”, “restringida” y “semi universal” deben ser probados
en el cochecito de prueba descrito en el Anexo C y de acuerdo a lo
especificado en 7.1.3.1.

5.1.4.1.2 El dispositivo de retencién infantil de la categoria
“vehiculo especifico” debe ser probado en cada modelo de vehiculo
para el cual fue proyectado. El técnico responsable de la ejecucion de
la prueba puede reducir el nimero de modelos de vehiculos exigidos
si estos no poseen grandes diferencias en cuanto a las caracteristicas
mencionadas en 5.1.4.1.2.3. El dispositivo de retencion infantil debe
ser probado en una de las formas indicadas en 5.1.4.1.2.1 a 5.1.4.1.2.3.

5.1.4.1.2.1 En el vehiculo completo, segtin lo descrito en 7.1.3.3.

5.1.4.1.2.2 Dentro de la carroceria del vehiculo sobre el cochecito
de prueba, de acuerdo a lo descrito en 7.1.3.2.

5.1.4.1.2.3 En las partes de la carroceria del vehiculo que sean
suficientes para representar la estructura del vehiculo y las superficies
de impacto, debiendo observarse lo siguiente:

a) si el dispositivo de retencién infantil fue proyectado para ser
utilizado en el asiento de atrds, es necesario incluir la parte de atras
del asiento de adelante, el asiento trasero, el piso, las columnas By C
y el techo, de acuerdo a la Figura P.1;

b) si el dispositivo de retencién infantil fue proyectado para ser
utilizado en el asiento delantero, es necesario incluir el tablero, las
columnas A, el parabrisas, las palancas y las manijas instaladas en el
piso o sobre la consola, el asiento de adelante, el piso y el techo;

¢) si el dispositivo de retencion infantil fue proyectado para ser
utilizado con cinturén de seguridad de adulto, es necesario incluir,
entre los incisos anteriormente mencionados, un cinturén de seguridad
para adulto apropiado;

d) el técnico responsable de la ejecucion de la prueba puede excluir
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un inciso si éste se considera superfluo. Las pruebas deben realizarse
de acuerdo a lo especificado en 7.1.3.2.

5.1.4.1.3 La prueba dinamica debe ejecutarse sobre el
dispositivo de retencion infantil que no haya sido sometido a carga
anteriormente.

5.1.4.1.4 Durante las pruebas dindmicas, ninguna parte del
dispositivo de retencién infantil con la funciéon de mantener al nifio en
posicion se debe romper, y el cierre, el sistema de trabas o el sistema
de movimiento no deben desengancharse.

5.1.4.1.5 En la prueba de los dispositivos de retencion infantil
de tipo no integral, debe usarse el cinturén de seguridad estandar
y sus anclajes especificados en el Anexo J. Eso no se aplica al grupo
“vehiculo especifico”, donde el propio cinturén del vehiculo debe
ser utilizado.

5.1.4.1.6 Si el dispositivo de retencién infantil tipo “vehiculo
especifico” se instala detras del ultimo asiento trasero (como, por
ejemplo, en el area del baul), debe ser ejecutada una prueba con el
mufieco mayor de prueba en el vehiculo completo, de acuerdo a lo
especificado en 7.1.3.3.3.

Si el fabricante desea hacer otras pruebas, incluso la de conformidad
de produccién, pueden ser realizadas de acuerdo a 7.1.3.2.

5.1.4.1.7 En el caso de los dispositivos de retencion para nifios
“con necesidades especiales”, cada prueba dindmica especificada en
esta Norma para cada grupo de peso debe ser realizada dos veces: la
primera vez utilizando el sistema basico de retencion; la segunda, con
los accesorios de retencién en uso. En estas pruebas, se debe dar una
especial atencion a los requisitos de 4.2.3 y 4.2.4.

5.1.4.1.8 Durante las pruebas dindmicas el cinturén de seguridad
estandar utilizado para instalar el dispositivo de retencién infantil no
debe salirse de la guia o del dispositivo de trabamiento utilizado en la
ejecucion de la prueba.

5.1.4.2 Aceleracion a la altura del torax

NOTA Los limites de aceleracion del térax no seran aplicados al
mufieco recién nacido, ya que él no sera instrumentado.

5.1.4.2.1 La aceleracién resultante a la altura del térax no debe ser
superior a 55 g, excepto durante intervalos cuya sumatoria no supere
los 3 ms.

5.1.4.2.2 El valor del componente vertical de la aceleracion del
abdomen a la cabeza no debe superar los 40 g, excepto durante
intervalos cuya suma no supere los 3 ms.

5.1.4.3 Penetracion abdominal

Durante la verificacion para indicacion de la penetracion abdominal
en el mufeco de prueba, especificada en el Reglamento ECE 44.04,
subseccion 7.1.4.3.1, no debe haber sefales visibles de penetracién
sobre la masa moldeable en la regién abdominal, causados por ninguna
parte del dispositivo de retencién infantil.

NOTA El muneco de prueba recién nacido no posee ninguna
insercion abdominal, por lo tanto sélo un analisis subjetivo puede ser
usado como guia para observar la penetracién abdominal.

5.1.4.4 Movimiento del mufieco de ensayo

5.1.4.4.1 Dispositivos de retencidon infantil de las categorias
“universal”, “restringida” y “semi universal”

5.1.4.4.1.1 Dispositivo orientado hacia adelante, de los grupos
I, 11y III

La cabeza del mufieco de ensayo no debe sobrepasar los plano BA
y DA, de acuerdo a lo definido en la Figura 1.
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5.1.4.4.1.2 Dispositivo de retencion infantil de los grupos 0, 0+y
orientado hacia atras

5.1.4.4.1.2.1 Dispositivo de retencion infantil sujeto al tablero: la
cabeza del mufieco de ensayo no debe pasar mas alla de los planos
AD y DC, de acuerdo a lo definido en la Figura 2.

5.1.4.4.1.2.2 Dispositivo de retencion infantil del grupo 0 no sujeto
al tablero y porta bebé: la cabeza del muneco de ensayo no debe pasar
mas alla de los planos AB, AD y DE, como se muestra en la Figura 3 a).

5.1.4.4.1.2.3 La cabeza del mufieco de ensayo no debe pasar mas
alla de los planos FD, FG y DE, como definido en la Figura 3 b). Esto
debe ser evaluado en los 300 ms o en el momento en que el mufieco de
ensayo alcance una parada definitiva, lo que ocurra primero.

En el caso en que exista un contacto del dispositivo de retencion infantil
con labarra de 100 mm de didmetro y todos los criterios de desempefio se
cumplan, debe hacerse una nueva prueba dindmica (impacto frontal) con
el mufieco de ensayo mas pesado destinado a este dispositivo sin la barra
de 100 mm de didmetro; los requisitos para esta prueba son para que todos
los criterios, excepto los de desplazamiento, sean atendidos.

5.1.4.4.2 Dispositivo de retencidon infantil de la categoria
“vehiculo especifico”

Cuando se realiza la prueba en un vehiculo completo o en una
carroceria del vehiculo, la cabeza no debe entrar en contacto con ninguna
parte del vehiculo. Aun, en el caso de que haya contacto, la velocidad de
impacto de la cabeza debe ser menor a 24 km/h y la parte que sufrié el
impacto debe cumplir los requisitos de la prueba de absorcion de energia.

En pruebas con vehiculo completo, debe ser posible retirar los
muriecos de prueba del dispositivo de retencion infantil después de la
prueba sin uso de herramientas.

Figura 1 — Disposicién para la prueba del dispositivo de
retencion infantil orientado hacia adelante
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Figura 2 - Disposicidn para la prueba del dispositivo de retencion
infantil orientado hacia atras

Dimensiones en milimetros

Tubo de acero

Tubo deago

Separata Documentos 73

Figura 3 - Disposicién para prueba del dispositivo de retenciéon
infantil

Figura 3 a) - Disposicion para prueba del dispositivo de retencion
infantil del grupo 0, no sujeto al tablero del vehiculo
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Figura 3 b) - Disposicion para prueba del dispositivo de retencion
infantil que no sea del grupo 0, orientado hacia atras y no sujeto al
tablero del vehiculo
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5.2 Requisitos aplicables a los componentes individuales del
dispositivo de retencién infantil

5.2.1 Cierre

5.2.1.1 El cierre debe ser proyectado de forma de impedir cualquier
posibilidad de uso incorrecto. Ello significa, entre otras cosas, que no debe
ser posible dejar el cierre en posicion parcialmente cerrado y no debe ser
posible cambiar las partes del cierre mientras €l esté siendo cerrado. El
cierre debe cerrar solamente cuando todas las partes estén encajadas.

Cuando el cierre entra en contacto con el cuerpo de nifio, su ancho
no debe ser inferior al ancho minimo de la correa especificadaen 5.2.4.1.
El cierre no debe tener superficies metélicas que entren en contacto con
el cuerpo del nifio, para evitar quemaduras, cuando expuestas al sol.

Para los dispositivos de retencién infantil con necesidades
especiales, solamente el cierre del sistema basico de retencion necesita
estar de acuerdo con los requisitos de esta subseccion.

5.2.1.2 El cierre, aunque no esté bajo la acciéon de la carga, debe
permanecer cerrado cualquiera que sea su posicién. Debe caber la
posibilidad de que este cierre sea accionado y prendido con facilidad
y abierto mediante presién sobre un botéon o dispositivo semejante.
La superficie de este botén debe poseer en su posiciéon destrabada:
para un dispositivo encajado, un area minima de 4,5 cm? con un ancho
minimo de 15 mm; para los dispositivos no encajados, un area de 2,5
cm? y un ancho minimo de 10 mm.
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5.2.1.3 Debe ser posible desprender al nifio del dispositivo de
retencion infantil por medio de una tinica operacién sobre un tinico cierre.

Para el grupo 0 y 0+ estd permitido retirar al nifio junto con los
dispositivos porta bebé / cuna portatil y dispositivos de retencion de
la cuna, si estos dispositivos de retencion infantil pueden ser soltados
mediante la operacién de dos cierres como maximo.

5.2.1.4 La parte que conecta las tiras de los hombros en un cinturén
tipo tirador precisa atender los requisitos de una tnica operacién
dadaen5.2.1.3.

5.2.1.5 Para los grupos II y III, el cierre no debe ser colocado
de forma que el nifio pueda accionarlo. Ademas, para todos los
grupos, el cierre debe ser colocado de manera tal que su funcién y su
manipulacién sean evidentes para quien socorre en caso de emergencia.

5.2.1.6 La apertura del cierre debe permitir retirar al nifio
independientemente de la sillita, soporte de la sillita o proteccién
anti choque, si estos estuvieren instalados; si el dispositivo incluye
una correa entre las piernas, esta ultima debe ser desprendida en la
manipulacion junto al mismo cierre.

5.2.1.7 El cierre debe resistir las operaciones repetidas y debe,
antes de las pruebas dindmicas especificadas en 7.1.3, someterse a
una prueba que comprenda 5.000 ciclos de apertura y cierre en las
condiciones normales de uso.

5.2.1.8 El cierre debe ser sometido a las pruebas de apertura de que
se hablaen 5.2.1.8.1y 5.2.1.8.2.

5.2.1.8.1 Prueba con carga

5.2.1.8.1.1 Para esta prueba debe utilizarse un dispositivo de retencién
infantil que ya haya sido sometido ala prueba dinamica, de acuerdoa?7.1.3.

5.2.1.8.1.2 La fuerza necesaria para abrir el cierre en la prueba
especificada en 7.2.1.1 no debe superar 80 N.

5.2.1.8.2 Prueba sin carga

5.2.1.8.2.1 Para esta prueba se debe utilizar un cierre que,
anteriormente, no haya sido sometido a carga.

5.2.1.8.2.2 La fuerza necesaria para abrir el cierre, cuando éste no
esté bajo carga, debe estar en el intervalo comprendido entre 40 N y
80 N, durante la prueba especificada en 7.2.1.2.

5.2.1.9 El cierre, cuando es sometido a prueba de resistencia, debe
atender a 5.2.1.9.1 a 5.2.1.9.3.

5.2.1.9.1 Durante la prueba descrita en 7.2.1.3, ninguna parte del
cierre o dela correa adyacente, o atin de los ajustadores, debe quebrarse
0 separarse.

5.2.1.9.2 El cierre del cinturdn tipo tirador para el grupo de peso 0
y 0+ debe resistir 4.000 N.

5.2.1.9.3 El cierre del cinturén tipo tirador para el grupo de peso I
y demas superiores debe resistir 10.000 N.

5.2.2 Dispositivo de ajuste

5.2.2.1 La capacidad de ajuste debe ser suficiente para permitir
un correcto ajuste del dispositivo de retencion infantil para toda
variacién del grupo de peso a que este dispositivo esté destinado
y permitir una instalacion satisfactoria en todos los modelos de
vehiculos especificados.

5.2.2.2 Todos los dispositivos de ajuste deben ser del tipo “ajuste
rapido”, excepto aquellos que son utilizados solamente en la instalacion
inicial del dispositivo de retencion infantil en el vehiculo.

5.2.2.3 Los dispositivos de “ajuste rapido” deben ser facilmente
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manipulables cuando el dispositivo de retencién infantil esté correctamente
instalado y el nifio o el mufieco de prueba esté en la posicion correcta.

5.2.2.4 Un dispositivo de “ajuste rapido” debe ser facilmente
ajustado a las caracteristicas biométricas del nifio. En particular,
durante la prueba realizada de acuerdo a 7.2.2.1, la fuerza necesaria
para accionar el dispositivo de ajuste manual no debe superar 50 N.

5.2.2.5 Dos muestras del dispositivo de ajuste del dispositivo de
retencion infantil deben ser probadas de acuerdo a lo especificado en
7.2.3.

5.2.2.5.1 El micro deslizamiento de la tira suelta no debe superar los
25 mm para un dispositivo de ajuste 0 40 mm para la suma de todos
los dispositivos de ajuste.

5.2.2.6 El dispositivo no se debe romper ni trabar cuando sea
probado de acuerdo a lo especificado en 7.2.2.1.

5.2.2.7 El ajustador armado directamente en el dispositivo de
retencion infantil debe ser capaz de soportar repetidas operaciones y
debe, antes de ser realizada la prueba mecanica descrita en 7.1.3, ser
sometida a la prueba de 5.000 ciclos + 5 ciclos especificado en 7.2.7.

5.2.3 Retractor
5.2.3.1 Retractores de traba automatica

5.2.3.1.1 La correa de un cinturén de seguridad munido de retractor
con traba automatica no debe desenrollarse mas de 30 mm entre las
posiciones de trabamiento del retractor. Luego de un movimiento
para atras del nifio que esté utilizando el cinturdn, la correa debe
permanecer en su posicion inicial o retornar automaticamente a esta
posicién, cuando el nifio se mueva hacia adelante.

5.2.3.1.2 Si el retractor es parte del cinturén sub abdominal, la fuerza
de enrollar la correa no debe ser inferior a 7 N cuando medida en el
largo libre entre el muiieco de prueba y el retractor preestablecido en
7.2.4.1. Si el retractor es parte del dispositivo de retencion del térax, la
fuerza de enrollado de la correa no debe ser inferior a 2 N, ni superior
a7 N, cuando sea medida en las mismas condiciones.

Si la correa pasa a través de una guia o roldana, la fuerza de
enrollado debe ser medida en el largo libre entre el mufieco de prueba
y la guia o roldana.

Si el conjunto incorpora un dispositivo de accionamiento manual o
automatico que impida que la correa se vuelva a enrollar completamente,
tal dispositivo no debe estar en funcionamiento durante esta medicién.

5.2.3.1.3 La correa debe ser repetidamente desenrollada y enrollada
del retractor en las condiciones especificadas en 7.2.4.2, al final de
5.000 ciclos. Luego de ello, el retractor debe ser sometido a la prueba
de resistencia a la corrosion especificada en 7.1.1 y a la prueba de
resistencia al polvo especificada en 7.2.4.5. Sucesivamente a ello
se debe completar otro ciclo de 5.000 enrollados y desenrollados.
Luego de estos ensayos, el retractor debe continuar funcionando
correctamente y debe atender los requisitos especificados en 5.2.3.1.1
y 5.2.3.1.2.

Luego de estas pruebas, el retractor debe continuar funcionando
correctamente y debe atender los requisitos especificados en 5.2.3.1.1
y523.1.2.

5.2.3.2 Retractores con traba de emergencia

5.2.3.2.1 Cadaretractor con traba de emergencia, cuando probada de
acuerdo a 7.2.4.3 debe atender los requisitos de 5.2.3.2.1.1a 5.2.3.2.1.4.

5.2.3.2.1.1 Debe ser trabado cuando la desaceleracion del vehiculo
alcance 0,45 g.

5.2.3.2.1.2 No debe trabar cuando la correa sufra una aceleracion
inferior a 0,8 g, medida en la direcciéon de la extraccion de esta correa.
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5.2.3.2.1.3 No debe trabar cuando su sensor esté inclinado en un
angulo inferior a 12° en cualquier direccion, en relacién a la posicién
de montaje indicada por el fabricante.

5.2.3.2.1.4 Debe trabar cuando su sensor esté inclinado en un angulo
superior a 27° en cualquier direccién, con respecto a la posicion de
armado indicada por el fabricante.

5.2.3.2.2 Cuando el funcionamiento de un retractor dependa de
una sefial externa o fuente de energia, la construccién debe garantizar
que el retractor trabe automaticamente en caso de faltar esta sefial o
fuente de energia.

5.2.3.2.3 Todo retractor con dispositivo de traba de emergencia
de sensibilidad multiple debe atender las condiciones especificadas
en 5.2.3.2.1 y 5.2.3.2.2. Ademas, si uno de los factores de sensibilidad
esta relacionado con la extraccidon de la correa, el retractor debe trabar
cuando ocurra una aceleracién de 1,5 g de la correa, medida en la
direccién de la extraccion.

5.2.3.2.4 En cada una delas pruebas indicadasen 5.2.3.2.1.1y 5.2.3.2.3,
ellargo dela correa desenrollada antes de que el reactor se trabe no debe
superar los 50 mm, cuando probada de acuerdo a7.2.4.3.1. Enlas pruebas
citadas en 5.2.3.2.1.2, el cinturén no debe trabar durante los primeros 50
mm de extraccion, cuando sea probado de acuerdo a 7.2.4.3.1.

5.2.3.2.5 Si el retractor es parte de un cinturén sub abdominal, la
fuerza de re enrollado de la correa no puede ser inferior a 7 N, cuando
sea medida en el largo libre entre el mufieco de prueba y el retractor,
como especificado en 7.2.4.1.

Si el retractor forma parte del dispositivo de retencion del torax,
la fuerza de re enrollado del cinturén, medida de la misma manera,
no debe ser inferior a 2 N ni superior a 7 N.

Siel cinturdn pasa por una guia o una polea, la fuerza de re enrollado
debe ser medida en el largo libre entre el munieco de prueba y la guia
o la polea.

Si el conjunto incluye un dispositivo, manual o automatico, que
impida que la correa vuelva a enrollarse completamente, tal dispositivo
no debe estar funcionando mientras se esté realizando esa medicion.

5.2.3.2.6 La tira debe ser desenrollada del retractor y se debe dejar
que sea enrollada de acuerdo a condiciones especificadas en 7.2.4.2,
hasta completar 40.000 ciclos. El retractor debe, enseguida, ser sometido
ala prueba de corrosion especificadaen 7.1.1 y ala prueba de resistencia
al polvo especificado en 7.2.4.5. Luego de estas pruebas, la correa debe
ser sometida a una nueva serie de 5.000 ciclos (totalizando 45.000 ciclos).

Luego de estos ensayos, debe funcionar correctamente y atn
atender los requisitos especificados en 5.2.3.2.1 a 5.2.3.2.5.

5.2.4 Correas

5.2.4.1 Ancho

El ancho minimo de las correas del dispositivo de retencion infantil
debe ser de 25 mm paralos grupos 0, 0+ y I, y de 38 mm para los grupos
II'y III. Estad dimensiones deben ser medidas durante la prueba y con
una carga igual a 75% de la carga de ruptura de la correa.

5.2.4.2 Resistencia luego de acondicionamiento ambiental

5.2.4.2.1 En dos muestras de correa acondicionadas como esta
especificado en 7.2.5.2.1, la carga de ruptura de la correa debe ser

determinada conforme lo especificado en 7.2.5.1.2.

5.2.4.2.2 La diferencia entre las cargas de ruptura de las dos muestras
no debe superar el 10% de la mayor de las cargas de ruptura medida.

5.2.4.3 Resistencia luego de acondicionamiento especial

5.2.4.3.1 En dos muestras de correas acondicionadas conforme lo
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especificado en una de las condiciones de 7.2.5.2 (excepto 7.2.5.2.1), la
carga de ruptura de la correa no debe ser inferior al 75% del promedio
de las cargas determinadas en la prueba citada en 7.2.5.1.

5.2.4.3.2 Ademas de ello, la carga de ruptura no debe ser inferior a
3,6 kN para los dispositivos de retencion infantil de los grupos 0, 0+ y
I, carga de 5,0 kN para los del grupo Iy 7,2 kN para los del grupo III.

5.2.4.3.3 El técnico responsable puede prescindir de una o mas
de estas pruebas si la composicion del material utilizado o las
informaciones ya disponibles hacen la prueba superflua.

5.2.4.3.4 El procedimiento de acondicionamiento para abrasién del
tipo 1, especificado en 7.2.5.2.6 debe ser ejecutado solamente cuando
la prueba de micro deslizamiento especificada en 7.2.3 obtenga un
resultado superior al 50% del limite especificado en 5.2.2.5.1.

5.2.4.4 Generalidades

No debe ser posible tirar de la correa entera a través de ningtn
ajustador, cierre o punto de anclaje.

5.2.5 Dispositivo de trabamiento

5.2.5.1 El dispositivo de trabamiento debe ser acoplado al
dispositivo de retencion infantil de manera permanente.

5.2.5.2 El dispositivo de trabamiento no debe perjudicar la
durabilidad del cinturén de seguridad del adulto.

5.2.5.3 El dispositivo de trabamiento no debe complicar la rapida
liberacién del nifio.

5.2.5.4 Para el dispositivo de trabamiento de clase A, la cantidad
dada de cinta del cinturén de seguridad que se desliza durante el
ensayo descrito en 7.2.6.1 no debe exceder los 25 mm.

5.2.5.5 para el dispositivo de trabamiento de clase B, la cantidad
de cinta del cinturén de seguridad que se desliza durante la prueba
descrita en 7.2.6.2 no debe exceder los 25 mm.

6. Muestra
6.1 Condicion de la muestra

La condiciéon de muestreo para la inspecciéon de dispositivos de
retencion infantil debe ser como minimo de cuatro muestras y 10 m
de correa por modelo para la realizacién de las pruebas. Las muestras
adicionales deben ser suministradas cuando sean solicitadas por el
laboratorio de ensayos.

6.2 Método de muestreo

El nimero de muestras necesarias para el plan de muestreo debe
retirarse aleatoriamente del lote a ser analizado.

7. Métodos de prueba
7.1 Pruebas del conjunto del dispositivo de retencién infantil
7.1.1 Corrosién

7.1.1.1 Las partes de metal del dispositivo de retencion infantil
deben ser colocadas en una camara de ensayo conforme lo especificado
enla ABNT NBR 8094. En el caso de un dispositivo de retencion infantil
que incorpore un retractor, la correa debe ser desenrollada en su largo
total menos 100 mm + 3 mm.

El tiempo de exposicion de las partes de metal debe ser de 50 h
+ 0,5 h, sacando os intervalos que puedan ser necesarios, como por
ejemplo, agregar sal a la solucion.

7.1.1.2 Al completar el ensayo de exposicidn, las partes del
dispositivo de retencién infantil deben ser lavadas con delicadeza o
inmersas en agua corriente limpia a una temperatura no superior a
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los 38°C, para remover un eventual deposito de sal que pueda haberse
formado y enseguida secar a temperatura ambiente, de 18°C a 25°C
durante 24 h + 1 h antes de la inspeccion especificada en 5.1.1.

7.1.2 Vuelco

7.1.2.1 El muneco de prueba debe colocarse en el dispositivo de
retencion infantil armado de acuerdo con esta Norma y de acuerdo a
las instrucciones del fabricante, y con un margen estandar de la correa,
de acuerdo a lo especificado en 7.1.3.6.

7.1.2.2 El dispositivo de retencion infantil debe ser fijado al asiento
de prueba o al asiento del vehiculo. El asiento completo debe ser girado
en torno a un eje horizontal contenido en el plano longitudinal medio
del mismo asiento por un dngulo de 360° a una velocidad de 3,49 x
102 rad/s a 8,73 x 10? rad/s (equivalente a 2°/s a 5°/s). Para alcanzar el
objetivo de esta prueba, los dispositivos de retencién infantil destinados
a ser utilizados en autos especificos deben ser fijados en el asiento de
prueba descrito en el Anexo C.

7.1.2.3 Esta prueba debe ser repetida con rotacién en sentido
contrario luego de que el mufieco de prueba haya sido colocado en la
posicion inicial. Con el eje de rotacién en el plano horizontal y a 90° con
respecto a aquellas dos pruebas, el procedimiento debe ser repetido
en los dos sentidos de rotacion.

7.1.2.4 Estas pruebas deben ser ejecutadas utilizando los mufiecos
de ensayo menor y mayor para el grupo o grupos para el cual el
dispositivo de retencién fue proyectado.

7.1.3 Prueba dinamica
7.1.3.1 Ensayo sobre el cochecito de pruebay el asiento de prueba
7.1.3.1.1 Dispositivo orientado hacia adelante

7.1.3.1.1.1 El cochecito de prueba y el asiento de prueba utilizados
en la prueba dindmica deben atender los requisitos del Anexo C, y el
procedimiento de instalacion de la prueba dindmica de impacto debe
estar de acuerdo con el Anexo P.

7.1.3.1.1.2 El cochecito de prueba debe permanecer en posicion
horizontal durante toda la etapa de desaceleracion.

7.1.3.1.1.3 La desaceleracion del cochecito de prueba debe obtenerse
mediante el uso del aparato especificado en el Anexo C, o de cualquier
otro dispositivo que dé resultados equivalentes. Este aparato debe estar
de acuerdo con lo especificado en 7.1.3.4 y Anexo D.

7.1.3.1.1.4 Deben efectuarse las siguientes mediciones:

a) velocidad del cochecito inmediatamente antes del impacto;

b) distancia de desaceleracion hasta parar;

¢) desplazamiento de la cabeza del mufieco de prueba en los planos
vertical y horizontal, para los grupos I, Il y III. Para los grupos 0y 0+, el

desplazamiento del mufieco de prueba sin considerar las extremidades;

d) aceleracién del térax en tres direcciones reciprocamente
perpendiculares, excepto para el mufieco de prueba recién nacido;

e) cualquier sefial visible de penetracién en la masa moldeable en
la regién abdominal, excepto para el mufieco de prueba recién nacido
(ver 5.1.4.3), o modificacion en el film de ampollas especificado en la
BS 3254-2:1991, subseccion 8.1.2 ¢).

7.1.3.1.1.5 Luego del impacto, el dispositivo de retencién infantil
debe ser examinado visualmente, sin abrir el cierre, para verificar si
hubo alguna falla o ruptura.

7.1.3.1.2 Dispositivo orientado hacia atras

7.1.3.1.2.1 El asiento de prueba debe ser girado 180° cuando se
realice la prueba de impacto trasero.
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7.1.3.1.2.2 Cuando un dispositivo de retencién infantil orientado
hacia atras es proyectado para ser utilizado en el asiento delantero del
vehiculo, el tablero del vehiculo debe ser representado por una barra
rigida anexada al cochecito de prueba, de forma tal que toda la energia
sea absorbida por el dispositivo de retencion infantil.

7.1.3.1.2.3 Las condiciones de desaceleracion deben atender los
requisitos de 7.1.3.4.

7.1.3.1.2.4 Las medidas a tomar deben ser iguales a las referidas
en7.1.3.1.14.

7.1.3.1.2.5 Luego del impacto, el dispositivo de retencion infantil
debe ser examinado visualmente, sin abrir el cierre, para verificar si
hubo alguna falla o ruptura.

7.1.3.2 Prueba sobre cochecito de prueba y carroceria del vehiculo
7.1.3.2.1 Dispositivo orientado hacia adelante

7.1.3.2.1.1 El método utilizado para fijar la carroceria del vehiculo
durante la prueba no debe reforzar los anclajes de los asientos del
vehiculo, los cinturones de seguridad para adultos o ningtn anclaje
adicional necesario para fijar el dispositivo de retencion infantil o
disminuir la deformacion normal de la estructura.

No debe estar presente ninguna parte del vehiculo que, limitando
el movimiento del mufieco de ensayo, pueda reducir la carga aplicada
sobre el dispositivo de retencion infantil durante la prueba. Las partes
eliminadas de la estructura pueden ser sustituidas por partes de
resistencia equivalente, bajo la condicién de que éstas no obstruyan
el movimiento del mufieco de prueba.

7.1.3.2.1.2 Un dispositivo de fijacién es considerado satisfactorio si
no produce efectos sobre un area que se extienda por todo el ancho de
la estructuray si el vehiculo o la estructura fuesen trabados o fijados a
una distancia minima de 500 mm del punto de fijacién del dispositivo
de retencién infantil.

La parte trasera de la carroceria debe estar fijada atras de los
anclajes, a una distancia suficiente para garantizar conformidad con
los requisitos especificados en 7.1.3.2.1.1.

7.1.3.2.1.3 El asiento del vehiculo y el dispositivo de retenciéon
infantil deben ser colocados en la posicién elegida por el técnico
responsable de la ejecuciéon de las pruebas, de forma a propiciar las
condiciones mas desfavorables en cuanto a resistencia, compatibles
con la instalacién del mufieco de prueba en el interior del vehiculo.
Las posiciones del respaldo del asiento del vehiculo y del dispositivo
de retencion infantil deben ser declaradas en el informe de prueba.

Si el respaldo del asiento del vehiculo tiene inclinacién ajustable,
ésta debe ser trancada de acuerdo a especificacion del fabricante. En
caso de que no haya instrucciones, el &ngulo efectivo debe ser lo mas
préximo posible a 25°.

7.1.3.2.1.4 Silas instrucciones para instalacién y uso no exigen otros
detalles, el asiento delantero debe ser colocado en la posicién normal
de uso mas hacia adelante, para los dispositivos de retencién infantil
destinados a ser utilizados en el asiento delantero.

Enlos dispositivos de retencion infantil destinados a ser usados en el
asiento trasero, el asiento delantero debe estar en la posicion mas atras.

7.1.3.2.1.5 Las condiciones de desaceleracion deben atender los
requisitos especificados en 7.1.3.4. El asiento de prueba debe ser el
asiento del mismo vehiculo.

7.1.3.2.1.6 Deben realizarse las siguientes mediciones:

a) velocidad del cochecito de prueba inmediatamente antes del
impacto;

b) distancia de desaceleracion hasta parar;
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¢) cualquier contacto de la cabeza del mufieco de prueba con el
interior de la carroceria del vehiculo;

d) desaceleracion del térax en tres direcciones perpendiculares
entre si, excepto para el mufieco de prueba recién nacido;

e) toda sefial visible de penetracién en la masa moldeable en la
region abdominal, excepto para el mufieco de prueba recién nacido
(ver 5.1.4.3), o modificacion en el film de ampollas especificado en la
BS 3245-2:1991, subseccion 8.1.2.¢).

7.1.3.2.1.7 Luego del impacto, el dispositivo de retencion infantil
debe ser examinado visualmente, sin abrir el cierre, para verificar si
hubo alguna falla o ruptura.

7.1.3.2.2 Dispositivo orientado hacia atras

7.1.3.2.2.1 Para las pruebas de impacto trasero, la carroceria del
vehiculo debe rotar 180° sobre el cochecito de prueba.

7.1.3.2.2.2 Los requisitos son los mismos recomendados para el
impacto frontal.

7.1.3.3 Prueba con vehiculo completo

7.1.3.3.1 Las condiciones de desaceleracién deben cumplir con los
requisitos especificados en 7.1.3.4.

7.1.3.3.2 Para las pruebas de impacto frontal, el procedimiento debe
ser aquel especificado en el Anexo E.

7.1.3.3.1.3 Para las pruebas de impacto trasero, el procedimiento
debe ser el especificado en el Anexo F.

7.1.3.3.1.4 Deben realizarse las siguientes mediciones:

a) velocidad del vehiculo de impacto inmediatamente antes del
impacto;

b) cualquier contacto de la cabeza del mufieco de prueba (en el caso
del mufieco de prueba del grupo 0, sin considerar las extremidades)
con las partes internas del vehiculo;

c) aceleracion del térax en tres direcciones reciprocamente
perpendiculares, excepto para el mufieco de prueba recién nacido;

d) alguna sefial visible de penetracion en la masa moldeable de la
region abdominal, excepto en el mufieco de ensayo recién nacido (ver
5.1.4.3.1), o modificacién en el film de ampollas especificado en la BS
3245-2:1991, subseccién 8.1.2.¢).

7.1.3.3.1.5 Si el asiento de adelante del vehiculo posee inclinacién
ajustable, debe ser ajustado de acuerdo a la especificacion del
fabricante. En caso de que no haya instrucciones, el angulo efectivo
debe ser el mas proximo posible a los 25°.

7.1.3.3.1.6 Luego del impacto, el dispositivo de retencion infantil
debe ser examinado visualmente, sin abrir el cierre, para verificar si
hubo alguna falla o ruptura.

7.1.3.4 Condiciones para la prueba dinamica

Las condiciones para la prueba dindmica estan resumidas en la
Tabla 1.

Tabla 1 — Condiciones para la prueba dinamica

Tabela 1 — Condigdes para o ensaio dindmico
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Prueba

Dispositivo de retencion infantil

Impacto delantero

Velocidad km/h

Prueba N°

Distancia de parada durante la prueba mm?®

Impacto trasero

Velocidad km/h

Prueba N°

Distancia de parada durante la prueba mm®

Cochecito de prueba con asiento

Orientado hacia adelante en asientos delanteros y traseros
universal, semi universal y restringido

50-°,

1

650 + 50

Orientado hacia atras en asientos delanteros y traseros universal,
semi universal y restringido

50-°,

1

650 + 50

30+02

2

275+ 25

Carroceria del vehiculo sobre el cochecito de prueba

Orientado hacia adelante

50-°,

163

650 + 50

Orientado hacia atras
50-°,

163

650 = 50

30+02

264

275+25

Vehiculo completo en prueba contra barrera
Orientado hacia adelante
50-°,

3

No especificado

Orientado hacia atras
50-°,

3

No especificado

30+02

4

No especificado

2 Durante la calibracion a distancia de parada debe ser de 650 mm
+ 30 mm.

b Durante la calibracién a distancia de parada debe ser de 275 mm
+20 mm.

NOTA Todos los dispositivos de retencion infantil de los grupos 0
y 0+ deben ser experimentados de acuerdo a la condicién “orientado
hacia atras” en los impactos delantero y trasero.

Comentario:

Prueba No. 1 - Como especificado en los Anexos D y
E - Impacto delantero

Prueba No. 2 - Como especificado en los Anexos D y
F - Impacto trasero
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Prueba No. 3 - Curva de desaceleraciéon del vehiculo
sujeto al impacto delantero

Prueba No. 4 - Curva de desaceleracion del vehiculo
sujeto al impacto trasero

7.1.3.5 Dispositivos de retencion infantil que usan anclajes
adicionales

7.1.3.5.1 En el caso de dispositivos de retencién infantil destinado
a ser utilizado como especificado en 3.1.2 b) y que usan anclajes
adicionales, la prueba de impacto frontal especificada en 7.1.3.4 debe
ser ejecutada conforme 7.1.3.5.2y 7.1.3.5.3.

7.1.3.5.2 En caso de dispositivo equipado con cinturén y fijacién
del tipo “corto”, por ejemplo, aquella para la cual se prevé la fijacion
en el plano trasero superior, la configuracion del anclaje superior sobre
el cochecito de prueba debe estar de acuerdo a lo especificado en C.4.

7.1.3.5.3 En el caso del dispositivo con cinturén de anclaje superior
tipo “largo”, por ejemplo, el previsto para uso donde no existe un
plano trasero rigido, cuyos cinturones superiores sean fijados en el
piso del vehiculo, los anclajes sobre el cochecito de prueba deben estar
de acuerdo a lo especificado en C.4.

7.1.3.5.4 En el caso de dispositivos proyectados para uso en ambas
configuraciones, las pruebas deben hacerse de acuerdo a 7.1.3.52 y
7.1.3.5.3, aexcepcion de, en el caso de la prueba de acuerdoa 7.1.3.5.3,
se debe utilizar solamente el mufieco de prueba mas pesado.

7.1.3.5.5 En el caso de dispositivos orientados hacia atras, la
configuracion de los puntos de anclaje inferiores, en el cochecito de
prueba debe estar de acuerdo a lo prescrito en C.4.

7.1.3.6 Instalacion del mufieco de prueba

7.1.3.6.1 Los dispositivos de retencién infantil deben ser probados
utilizando el mufeco de prueba especificado en el Reglamento ECE 44.04.

7.1.3.6.2 Para impacto frontal con dispositivos orientados hacia
adelante y para impacto trasero con el dispositivo orientado hacia
atras, el mufieco de prueba debe ser colocado de manera tal que
el espacio quede entre la parte de adelante del mufieco de prueba
y el dispositivo de retencién infantil; en el impacto frontal, con el
dispositivo de retencién infantil orientado hacia atras, el mufieco de
prueba debe ser colocado de manera tal que el espacio quede entre
la parte posterior del muneco de prueba y el dispositivo de retencion
infantil. En caso de cuna portatil, el muneco de prueba debe ser
colocado en una posicion horizontal lo mas préximo posible a la linea
central de la cuna portatil.

7.1.3.6.3 En un dispositivo de retencion infantil con asiento fijado
separadamente, se debe obedecer lo siguiente:

a) colocar el asiento del nifio sobre el asiento de prueba;
b) colocar el mufieco de prueba en el asiento para nifios;

¢) colocar una placa que pueda ser doblada, u otro dispositivo
flexible, de 2,5 cm de espesor y 6 cm de ancho entre las espaldas del
muiieco de prueba y el respaldo del asiento. La placa debe seguir, lo
mejor posible, la curvatura del asiento y su extremidad mas baja debe
estar a la altura de la cadera;

d) ajustar el cinturén de seguridad de acuerdo a las instrucciones
del fabricante, para una tension de 250 N + 50 N arriba de la fuerza
de ajuste, y con un angulo de deflexién de la correa del ajustador de
45°+ 5° o, alternativamente, con el angulo indicado por el fabricante;

e) completar la instalacién del asiento infantil en el asiento de
prueba de acuerdo al Anexo P;

f) retirar el dispositivo flexible.

7.1.3.6.4 El plano longitudinal que pasa a través de la linea central
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del murieco de prueba debe establecer el medio entre los dos anclajes
inferiores del cinturén; sin embargo, debe prestarse atenciéon a
7.1.3.2.1.3. En caso de que el almohadén de apoyo sea probado con un
munfeco de prueba representando un nifio de 10 afios de edad, el plano
longitudinal que pasa a través de la linea central del mufieco de prueba
debe estar colocado a 75 mm + 5 mm, a la izquierda o derecha con
respecto al punto que marca el medio entre los dos anclajes inferiores.

7.1.3.6.5 En caso de dispositivos que utilizan el cinturén de
seguridad estandar, la correa de los hombros puede ser colocada en
el mufieco de prueba antes de la prueba dinamica, por el uso de una
cinta adhesiva de baja resistencia, con ancho y largo suficientes. En el
caso de dispositivos orientados hacia atras, esta permitido el uso de
cinta adhesiva de baja resistencia, conectando la cabeza del mufieco
de prueba a la barra de 100 mm o a la parte trasera del dispositivo
durante la prueba de aceleraciéon del cochecito.

7.1.3.7 Categoria del muiieco de prueba a usar

7.1.3.7.1 Dispositivo del grupo 0: la prueba debe ser realizada con
un mufieco de prueba recién nacido y con un mufieco de prueba que
pese 9 kg.

7.1.3.7.2 Dispositivo del grupo 0+: la prueba debe ser realizada
con un mufeco de prueba recién nacido y con un mufieco de prueba
que pese 11 kg.

7.1.3.7.3 Dispositivo del grupo I: las pruebas deben ser realizadas
con los maniquis de 9 kg y de 15 kg., respectivamente.

7.1.3.7.4 Dispositivo del grupo II: las pruebas deben ser realizadas
con los maniquis de 15 kg y de 22 kg., respectivamente.

7.1.3.7.5 Dispositivo del grupo III: las pruebas deben ser realizadas
con los maniquis de 22 kg y de 32 kg., respectivamente.

7.1.3.7.6 Si el dispositivo de retencién infantil puede ser utilizado
por dos o mas grupos de peso, las pruebas deben ser ejecutadas con
los mufiecos de prueba mas livianos y mas pesados especificados
anteriormente para todos los grupos a tratar. Sin embargo, si la
configuracion de un dispositivo varia considerablemente de un grupo
a otro, por ejemplo, cuando la configuracién de los tiradores o el largo
de los tiradores cambia, el laboratorio responsable de la realizacién
de las pruebas puede, si considera necesario, agregar una prueba con
un mufeco de prueba de peso intermedio.

7.1.3.7.7 Si el dispositivo de retencién infantil fue proyectado
para dos o mas nifnos, debe realizarse una prueba con el mufieco
mas pesado ocupando todas las posiciones del asiento, y la segunda
prueba con el muneco de prueba mas liviano y con el mas pesado
especificados anteriormente. El laboratorio que esté realizando la
prueba puede, si cree necesario, agregar una tercera prueba con
diferentes combinaciones de los mufiecos de prueba o realizarlo con
los lugares vacios.

7.2 Pruebas de los componentes Individuales

7.2.1. Cierre

7.2.1.1 Prueba de apertura con carga

7.2.1.1.1 Para esta prueba se debe emplear un dispositivo de
retencion infantil ya sometido a la prueba dinamica especificada en
7.1.3.

7.2.1.1.2 El dispositivo de retencion infantil debe ser sacado del
cochecito de prueba o del vehiculo sin abrir el cierre. Una fuerza de
traccién de 200 N + 2 N debe aplicarse al cierre.

Cuando el cierre sea fijado a una parte rigida, la fuerza debe ser
aplicada reproduciendo el mismo angulo formado entre el cierre y

aquella parte rigida durante la prueba dindmica.

7.2.1.1.3 Se debe aplicar una carga a una velocidad de 400 mm/
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min + 20 mm/min, en el centro geométrico del boton de apertura del
cierre alo largo de un eje fijo, paralelo a la direccién de desplazamiento
inicial de este botdn.

El cierre debe estar fijo contra una parte rigida durante la aplicacion
de la fuerza de apertura.

7.2.1.1.4 La fuerza de apertura del cierre debe ser aplicada
empleando un dinamémetro o un dispositivo similar en la posiciéon y
en la direccién normal de uso. La extremidad de contacto debe estar
constituida por una semi esfera de metal pulido, con un rayo de 2,5
mm + 0,1 mm.

7.2.1.1.5 La fuerza de apertura del cierre debe ser medida, y
cualquier falla registrada.

7.2.1.2 Ensayo de apertura sin carga

7.2.1.2.1 Un conjunto de cierres que no haya sido sometido
anteriormente a carga debe ser instalado y colocado en las condiciones
“sin carga”.

7.2.1.2.2 El método de medicion de la fuerza de apertura del cierre
debe estar de acuerdo a lo especificadoen 7.2.1.1.3 y 7.2.1.1.4.

7.2.1.2.3 La fuerza de apertura del cierre debe ser medida.
7.2.1.3 Prueba de resistencia

7.2.1.3.1 Enlas pruebas de resistencia se deben utilizar dos muestras.
Todos los ajustadores, excepto aquellos armados directamente en el
dispositivo de retencion infantil, deben ser incluidos en la prueba.

7.2.1.3.2 El Anexo N presenta un dispositivo caracteristico para
la prueba de resistencia del cierre. El cierre debe ser colocado en el
disco superior (A) insertado en el rebajo. Todas las correas adyacentes
deben tener un largo minimo de 250 mm y estar dispuestas hacia abajo
a partir del disco superior, de acuerdo a su posicion en el cierre. Las
extremidades libres de la correa deben ser entonces enrolladas en el
disco inferior (B) hasta que ellas salgan a través de la apertura interna
del disco.

Todas las correas deben estar en posicion vertical entre (A) y (B).
El disco de fijacion (C) debe ser entonces levemente apretado contra la
cara inferior (B), permitiendo un cierto movimiento de las correas entre
ellos. Con una pequefia fuerza en la maquina de traccion, las correas
deben ser arrastradas e impelidas entre (B) y (C) hasta que todas las
correas sean cargadas en sus respectivas posiciones.

El cierre debe estar libre del disco (A) o de cualquier parte de
(A) durante esta operaciéon y durante su prueba. Enseguida (B) y (C)
deben ser firmemente apretados juntos y la fuerza de tracciéon debe
ser aumentada, a la velocidad de prueba aproximada de 100 mm/min
+ 20 mm/min hasta que los valores exigidos sean alcanzados.

7.2.2 Dispositivo de ajuste
7.2.2.1 Facilidad de ajuste

7.2.2.1.1 Para la prueba de un dispositivo de ajuste manual la correa
debe estar estirada a través del dispositivo de ajuste, considerando las
condiciones normales de uso, a una velocidad de aproximadamente
100 mm/min + 20 mm/min, y la fuerza maxima medida (redondeada
al niimero entero mas préximo, en Newton), después de los primeros
25 mm + 5 mm del movimiento de la correa.

7.2.2.1.2 La prueba debe ser ejecutada en ambas direcciones de
movimiento de la correa a través del dispositivo. Antes de lamedicion
la correa debe ser sometida a 10 ciclos de cursos totales.

7.2.3 Prueba de micro deslizamiento (ver Figura B.3 del Anexo B)

7.2.3.1 Los componentes o dispositivos que seran sometidos a
ensayo de micro deslizamiento deben ser mantenidos, por un periodo
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minimo de 24 hs antes de la prueba en ambiente a 20°C + 5°C y
humedad relativa de 65 % + 5 %.

La prueba debe ser realizada a una temperatura entre 15°C y 30°C.

7.2.3.2 La extremidad libre de la correa debe ser colocada en la
misma condicién de uso de cuando esta en el vehiculo y no debe ser
fijada a ninguna otra parte.

7.2.3.3 El dispositivo de ajuste debe ser colocado sobre la parte
vertical de la correa, de cuya extremidad soporta una carga de 50 N +
0,5N (guiado de modo a evitar que la carga oscile y que la correa sufra
una torsioén). La extremidad libre de la correa que parte del dispositivo
de ajuste debe ser armada verticalmente para arriba o para abajo asi
como es utilizada en el vehiculo. La otra extremidad debe pasar por
encima de un rollo de retorno que tenga su eje horizontal paralelo al
plano de la seccion de la correa que soporta la carga, con la seccion
pasando por arriba del rollo que debe estar en posiciéon horizontal.

7.2.3.4 El dispositivo que se esté sometiendo a la prueba debe ser
colocado de forma que su centro, en la altura maxima a la que pueda
ser elevada, esté a 300 mm + 5 mm de la base que sirve como soporte,
y la carga de 50 N aplicada a 100 mm + 5 mm a partir de la base que
sirve como soporte.

7.2.3.5 Deben completarse 20 ciclos + 2 ciclos de pruebas
preliminares y 1.000 ciclos + 5 ciclos deben ser sucesivamente
complementados a una frecuencia de 30 ciclos/min + 10 ciclos/min y a
una amplitud total de 300 mm + 20 mm, o de acuerdo a lo especificado
en?7.2.5.2.6.2. La carga de 50 N debe ser aplicada solamente durante el
periodo de tiempo correspondiente a un desplazamiento de 100 mm
+20 mm para cada semi periodo.

El micro deslizamiento debe ser medido a partir de la posiciéon
alcanzada al terminar los 20 ciclos de pruebas previas.

7.2.4 Retractor (enrollador)
7.2.4.1 Fuerza de retraccion (re enrollamiento)

La fuerza de retracciéon debe ser medida con el conjunto de
cinturones de seguridad fijados a un mufieco de prueba del mismo
modo descrito para la prueba dinamica especificadaen 7.1.3. La tension
de la correa debe ser medida en el punto de contacto con el muneco
de prueba mientras la correa se esté re enrollando a una velocidad
aproximada a los 0,6 m/min.

7.2.4.2 Durabilidad del mecanismo de retraccion

La correa debe ser desenrollada y dejarse enrollar por tantos ciclos
necesarios a una frecuencia no superior a 30 ciclos/min. Tratdndose de
retractores con traba de emergencia, cada cinco ciclos debe ser dado un
tirén para trabar el retractor. Este tirén debe ser dado en un niimero
igual cada cinco diferentes desenrollados, o sea, a 90%, 80%, 75%, 70%
y 65% del largo total de la correa que esta en el retractor. Sin embargo,
si el largo fuese superior a 900 mm, los porcentajes anteriormente
citados deben ser con respecto a los 900 mm finales que podrian ser
desenrollados por el retractor.

7.2.4.3 Trabamiento de los retractores con traba de emergencia

7.2.4.3.1 El retractor debe ser probado una vez para verificar el
trabamiento, cuando la correa se desenrolle en su largo total menos
300 mm + 3 mm.

7.2.4.3.2 En los retractores que funcionan con el movimiento de la
correa, se debe desenrollar en la direccién normal en que comiinmente
se desenrollan cuando el dispositivo esta instalado en un vehiculo.

7.2.4.3.3 Cuando los retractores sean sometidos a prueba de
sensibilidad a la aceleraciéon del vehiculo deben ser probados en el
largo de desenrollado antes citado, en ambas direcciones a lo largo
de dos ejes mutuamente perpendiculares, los cuales son horizontales
si los retractores fueren instalados en un vehiculo de acuerdo a las
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instrucciones del fabricante del dispositivo de retencién infantil.
Cuando esta posicién no esté especificada, el técnico responsable de la
realizacion de las pruebas debe consultar al fabricante del dispositivo
de retencion infantil.

Una de esas direcciones de prueba debe ser elegida por el técnico
responsable de la ejecucion de las pruebas como representativa de las
condiciones mas desfavorables de funcionamiento del mecanismo de
trabamiento.

7.2.4.3.4 La construccion de los aparatos debe ser de forma tal que
la aceleracién especificada sea alcanzada por un gradiente medio de
aceleracion minima de 25 g/s.

NOTA g =9,81 m/s?.

7.2.4.3.5 Con la intencién de verificar si se estan siguiendo los
requisitos especificados en 5.2.3.2.1.3y 5.2.3.2.1.4, el retractor debe ser
armado sobre una base horizontal que debe ser inclinada a un indice
no superior a 2%s hasta que ocurra el trabamiento. La prueba debe
ser repetida con la inclinacién en otras direcciones, a fin de verificar
si tales requisitos fueron atendidos.

7.2.4.4 Pruebas de resistencia a la corrosion
Esta prueba debe ser realizada de acuerdo a 7.1.1.
7.2.4.5 Prueba de resistencia al polvo

7.2.4.5.1 El retractor debe ser colocado en el interior de una cAmara
de prueba como especificado en el Anexo A y de acuerdo a ABNT
NBR 7337 y ABNT NBR 7338. Debe ser dirigido exactamente como
si se estuviese instalando en el vehiculo. La cdmara de prueba debe
contener polvo como especificado en 7.2.4.5.2.

La correa del retractor debe ser desenrollada en un largo de 500
mm y debe mantenerse en esta posicién, al menos durante 10 ciclos
completos de desenrollado y enrollado a los cuales la correa debe ser
sometida durante 1 min o 2 min siguientes a cada agitacién del polvo.
El polvo sera agitado durante 5 s cada 20 min por un periodo de 5 h
mediante aire comprimido seco y libre de aceites, con una presién de
5,5 x 10° Pa + 5,0 x 10*Pa, atravesando un orificio de 1,5 mm + 0,1 mm
de didmetro.

7.2.4.5.2 El polvo utilizado en la prueba especificadaen 7.2.4.5.1 esta
compuesto aproximadamente de 1 kg de cuarzo seco. La distribucién
del tamarfio de cada particula debe ser la siguiente:

a) debe pasar por una abertura de 150 pm, diametro del hilo 104
pum: 99% a 100%;

b) debe pasar por una abertura de 105 um, diametro del hilo 64
pum: 76% a 86%;

¢) debe pasar por una abertura de 75 um, diametro del hilo 52
pum: 60% a 70%;

7.2.5 Prueba estatica para las correas del dispositivo para la
retencion infantil

7.2.5.1 Prueba de resistencia de la correa

7.2.5.1.1 Cada prueba debe realizarse sobre dos muestras nuevas
de correas preparadas de acuerdo a 5.2.4.

7.2.5.1.2 Cada correa debe ser fijada entre broches de traba para la
prueba de la maquina. Los broches de traba deben ser construidos de
manera a evitar ruptura de la correa a la altura o en las proximidades de
ellas. La velocidad de traccion debe ser de 100 mm/min + 20 mm/min.
El largo libre de la muestra entre los broches de traba de la maquina
al inicio de la prueba debe ser de 200 mm *+ 40 mm.

7.2.5.1.3 La tensién debe ser aumentada hasta la ruptura dela correa
y después debe ser anotada la carga de ruptura.
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7.2.5.1.2 Sila correa se desliza o se rompe a la altura de uno de los
broches de traba o a 10 mm de distancia de ellos, la prueba debe ser
anulada y debe hacerse otra prueba con una nueva muestra.

7.2.5.2 Acondicionamiento de las muestras de las correas

Las muestras de las correas referidas en 6.1 deben ser acondicionadas
de acuerdoa 7.2.5.2.1,7.25.2.2,7.252.3,7.2524y 7.252.6.

7.2.5.2.1 Acondicionamiento a temperatura y humedad ambiente

El cinturén debe mantenerse durante 24 hs + 1 h en una atmoésfera
con temperatura de 23°C +5°C y una humedad relativa de (50 + 10)%. Si
la prueba no se realiza inmediatamente después del acondicionamiento,
la muestra debe ser colocada, hasta el inicio de la prueba, en un
recipiente herméticamente cerrado. La carga de ruptura debe ser
determinada dentro de los 5 min posteriores al momento de retirar la
muestra de la atmdsfera de acondicionamiento o del recipiente.

7.2.5.2.2 Acondicionamiento a la luz

7.2.5.2.2.1 Se aplican los requisitos de la ISO 105/B02 (1978). La
correa debe ser expuesta a la luz durante el tiempo necesario para
obtener, sobre el cuerpo de ensayo, padrén azul niimero 7, un contraste
igual al grado 4 en la escala de los grises.

7.2.5.2.2.2 Después de la exposicion, la correa debe mantenerse
como minimo 24 h en atmosfera con una temperatura de 23°C +
5°C y humedad relativa de (50 + 10) %. La carga de ruptura debe ser
determinada dentro de los 5 min posteriores al momento de retirar la
muestra del ambiente de acondicionamiento.

7.2.5.2.3 Acondicionamiento al frio

7.2.5.2.3.1 La correa debe mantenerse como minimo 24 hs en una
atmdsfera con temperatura de 23°C + 5°C y una humedad relativa de
(50 £ 10) %.

7.2.5.2.3.2 Luego la correa debe mantenerse durante 90 min 5 min
sobre una superficie plana, en una camara fria en la cual la temperatura
del aire sea de -30°C + 5°C. Enseguida el cinturén debe ser doblado y
sobre este doblez debe colocarse un peso de 2 kg + 0,2 kg previamente
enfriado a -30°C + 5°C. Después de mantenerse la correa con carga de
30 min + 5 min en la misma camara fria, el peso debe ser retirado y la
carga de ruptura debe ser medida dentro de los 5 min posteriores a la
retirada de la muestra de la cdmara fria.

7.2.5.2.4 Acondicionamiento al calor

7.2.5.2.4.1 La correa debe mantenerse durante 180 min + 10 min en
una camara caliente con una temperatura de 60°C + 5°C y humedad
relativa de (65 + 5)%.

7.2.5.2.4.2 La carga de ruptura debe ser determinada dentro de
los 5 min posteriores a la retirada de la muestra de la caAmara caliente.

7.2.5.2.5 Exposicion al agua

7.2.5.2.5.1 La correa debe permanecer totalmente inmersa en
agua destilada durante 180 min + 10 min, a una temperatura de 20°C
+5°C, a la cual fue agregada una dosis de agente humectante. Esta
permitido utilizar cualquier agente humectante que se adapte a las
fibras en estudio.

7.2.5.2.5.2 La carga de ruptura debe ser determinada dentro de los
10 min posteriores al momento de retirada de la muestra del agua.

7.2.5.2.6 Acondicionamiento a la abrasion

7.2.5.2.6.1 Los componentes o dispositivos que seran sometidos a
la prueba de abrasion deben permanecer como minimo 24 hs antes
de la prueba en un ambiente a temperatura de 23°C + 5°C y a una
humedad relativa de (50 + 10)%. Durante la prueba, la temperatura
ambiente debe permanecer entre 15°C y 30°C.
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7.2.5.2.6.2 La Tabla 2 indica las condiciones generales para cada
prueba.

Si, por acaso, el largo de la correa no fuese suficiente para permitir
un curso de 300 mm, podra utilizarse un largo menor para la realizacién
de la prueba, pero con un largo minimo de 100 mm.

7.2.5.2.6.3 Condiciones particulares de ensayo:

a) procedimiento tipo 1: en el caso en que el cinturén pase a través de
un dispositivo de ajuste rapido, la carga de 10 N +0,1 N debe aplicarse
verticalmente en forma constante sobre una de las extremidades de la
correa. La otra extremidad de la correa debe ser fijada a un dispositivo
que mueva la correa en el sentido horizontal de vaivén. El dispositivo
de ajuste debe ser colocado de forma tal que la parte horizontal de la
correa de tejido permanezca bajo carga (ver Figura B.1);

b) procedimiento tipo 2: en el caso que la correa cambie de direccion
durante su pasaje a través de una parte rigida, durante la prueba, los
angulos de las correas de tejido deben mantenerse de acuerdo a la
FiguraB.2. La carga de 5 N +0,05 N debe aplicarse de forma constante
durante toda la prueba. En los casos en que la correa cambie de
direccién muchas veces durante el pasaje a través de una parte rigida,
la carga de 5N +0,05 N puede ser aumentada de forma que permita el
movimiento de 300 mm de la correa a través de la parte rigida.

Tabla 2 — Condiciones generales para la prueba de abrasion

Ensaio Carga N Ciclos por | Ciclos n°
minuto

Procedimento tipo 1 10+0,1 30+10 1000 +5

Procedimento tipo 2 5+0,05 30«10 5000+5

Prueba - Carga N - Ciclos por minuto - Ciclos N°
Procedimiento tipo 1-10+0,1-30+10-1.000 +5
Procedimiento tipo 2 - 5+ 0,05 - 30 + 10 - 5.000 + 5
7.2.6 Dispositivo de trabamiento

7.2.6.1 Dispositivo de trabamiento clase A

El dispositivo de retencion infantil y el mufieco de ensayo mayor
que el dispositivo de retencién infantil haya sido proyectado para
soportar, deben ser instalados de acuerdo a la Figura 4. La correa
utilizada debe estar de acuerdo a lo especificado en el Anexo J. El
dispositivo de trabamiento debe ser completamente ajustado y debe
hacerse una marcacion en el cinturén donde éste entra en el dispositivo
de trabamiento. El medidor de fuerza (dinamoémetro) debe ser fijado
al cinturén por el anillo D, y por un tiempo de 1 s se debe aplicar una
fuerza equivalente al doble del peso del nifio mas pesado para el cual
el dispositivo de retencién haya sido proyectado. La posicién inferior
debe utilizarse paralos dispositivos de trabamiento enla posicién A, y la
posicion superior para los dispositivos de trabamiento en la posiciéon B. La
fuerza debe ser aplicada por mas de nueve veces. Una marcaciéon mas se
debe hacer en el cinturén de seguridad donde éste entra en el dispositivo
de trabamiento. La distancia entre las dos marcaciones debe ser medida.

7.2.6.2 Dispositivo de trabamiento clase B

El dispositivo de retencién infantil debe ser firmemente fijado a
la correa, de acuerdo a lo especificado en el Anexo J, debe pasarse a
través del dispositivo de trabamiento y encajado siguiendo el camino
descrito en las instrucciones del fabricante.

El cinturén de seguridad debe pasar a través del equipo de prueba
como descrito en la Figura 5 y fijado a una masa de 5,25 kg + 0,05 kg.
Debe haber 650 mm +40 mm de la parte de correa libre entre lamasa y
el punto donde la tira deja la estructura. El dispositivo de trabamiento
debe estar completamente ajustado y debe hacerse una marca en el
cinturén de seguridad donde él entra en el dispositivo de trabamiento.
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El peso debe ser levantado y soltado libremente para que caiga a una
distancia de 25 mm = 1 mm.

Esto debe ser repetido 100 veces + 2 veces a una frecuencia de
60 ciclos/min + 2 ciclos/min, para simular la sacudida brusca de
un dispositivo de retencion infantil en el automovil. Se debe hacer
una marca mas en el cinturén de seguridad donde éste entra en el
dispositivo de trabamiento. La distancia entre las dos marcas debe
ser medida.

El dispositivo de trabamiento debe cubrir todo el ancho dela correa
en la condicion instalada con el mufieco de 15 kg. Esta prueba debe
ser realizada utilizando los mismos angulos de las correas de acuerdo
a aquellos formados en el uso normal.

La extremidad libre de la parte sub abdominal del cinturén debe
ser fijada.

La prueba debe realizarse con el sistema del dispositivo de
retencion firmemente fijo en la base de ensayo utilizada en las pruebas
de vuelco o dinamica.

La correa de carga puede ser fijada al cierre simulado.

Figura 4 - Disposicién del muiieco de prueba en el dispositivo
de retencion infantil
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Cilindro guia

Para armado y traba del dispositivo de retencién infantil Cilindro
de rotacion

Peso

Nota 1 Altura de caida de peso =25 mm.

Nota 2 Distancia a partir de la roldana de la barra hasta la roldana
guia = 300 mm.

Nota 3 Utilizar una correa de tejido especificada para el cinturén
de seguridad estandar definido en el Anexo J.

7.2.7 Prueba de acondicionamiento para ajustadores armados
directamente en el dispositivo de retencion infantil

Instalar el mufieco de prueba mayor para el cual el dispositivo de
retencion infantil fue proyectado, como si fuera para la prueba dindmica,
incluyendo la parte suelta estandarizada en 7.1.3.6. Hacer una marca de
referencia en el tejido donde se encaja la extremidad libre del ajustador.

Retirar el mufieco de prueba y colocar el dispositivo de retencion
infantil en el equipo de acondicionamiento mostrado en la Figura M.1
del Anexo M.

La parte de tejido del cinturén debe enrollarse a través del ajustador
a una distancia de un minimo de 150 mm. El movimiento debe ser
tal que, como minimo, 100 mm de tejido de un lado de la marca de
referencia proximo a la extremidad libre del tejido y 50 mm de la parte
de tejido en el lado de la marca de referencia del cinturén tipo tirador
integral se muevan a través del ajustador.

Si el largo de la parte de tejido entre la marca de referencia y
la extremidad libre de la parte de tejido no fuera suficiente para el
movimiento descrito anteriormente, 150 mm del movimiento a través
del ajustador debe ser a partir de la posiciéon en que el tirador (del
cinturdn) esté completamente extendido.

La frecuencia de los ciclos debe ser de 10 ciclos/min + 1 ciclo/min,
con una velocidad en “B” de 150 mm/s + 10 mm/s.

7.3 Verificacion del almohadoén del asiento del banco de ensayo

7.3.1 El almohadén del asiento del banco de ensayo debe ser
certificado cuando nuevo para establecer valores iniciales de la
penetracién de impacto y del pico de desaceleracion y, después de cada 50
pruebas dinamicas, o por lo menos mensualmente, lo que ocurra primero,
o antes de cada prueba, si el asiento del banco se utiliza frecuentemente.

7.3.2 La verificacion y los procedimientos de medida deben
corresponder a los especificados en 1a ISO 6487. El equipo de medicién
debe corresponder a la especificacion de la franja de datos con CFC
(channel filter class) 60.

Utilizando el dispositivo de prueba definido en el Anexo Q,
realizar tres pruebas, 150 mm * 5 mm a partir de la extremidad
del frente del almohaddn, en la linea central y a 150 mm + 5 mm
en cada direccién a partir de la linea central. Colocar el dispositivo
verticalmente sobre la superficie rigida plana. Bajar la masa de
impacto hasta que entre en contacto con la superficie y ajustar el
marcador de penetracion en la posiciéon cero. Colocar el dispositivo
verticalmente sobre el punto de ensayo, levantar la masa a 500 mm
+5 mm y dejar que ella caiga libremente para provocar el impacto
en la superficie del asiento.

Registrar los valores relativos a la penetracion y a la curva de
desaceleracion.

7.3.3 Los valores méaximos registrados no deben desviarse mas de
un 15% de los valores iniciales.

7.4 Videos y peliculas de alta velocidad

7.4.1 Para determinar el comportamiento del mufieco de pruebay
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sus movimientos, todas las pruebas dindmicas deben ser filmadas en
video o pelicula cinematografica o medios digitales con por lo menos
500 imagenes por segundo.

7.4.2 Deben hacerse marcaciones de calibracién apropiadas muy
fuertes en el cochecito de prueba o en la estructura del vehiculo a fin de
que el desplazamiento del mufieco de prueba pueda ser determinado.

7.5 Mediciones eléctricas

Los procedimientos de medidas deben corresponder a aquellos
definidos en la ISO 6487.

Las categorias de franja de frecuencia deben estar de acuerdo con
lo especificado en la Tabla 3.

Tabla 3 — Categorias de franja de frecuencia

Tipo de medigio C::
Cargas do cinto 60
Aceleragio da cabeca . 1000
Aceleragdo do lGrax 180
Aceleragio do carripho de eénsaio 60
Tipo de mediciéon - CFCHz
Cargas del cinturén 60
Aceleracion de la cabeza 1000
Aceleracién del térax 180
Aceleracién del cochecito de prueba 60

La velocidad de la muestra debe ser como minimo diez veces
el Fh (CFC) (es decir, en instalaciones con categoria de filtros pre
mostrados 1.000, ello corresponde a una tasa de muestreo minimo de,
aproximadamente, 10.000 muestras por segundo por canal).

8. Informe de la prueba

8.1 El informe de pruebas debe presentar todos os resultados de
las pruebas y mediciones, con particular atencion a la velocidad del
cochecito de prueba, a la posicion del cierre durante las pruebas, en el
caso de ser variable, ademas de eventuales deformaciones o rupturas.

8.2 Si no se cumplieran los requisitos con respecto a las fijaciones
mencionadas en C.4 del Anexo C, en el informe de prueba debe
describirse el método utilizado en la instalacién del dispositivo de
retencion infantil, especificando los angulos y las cotas significativas.

8.3 Cuando los dispositivos de retencion infantil son probados
con el vehiculo o con la estructura del vehiculo, el informe de pruebas
debe especificar el modo de fijacion de la estructura del vehiculo en el
cochecito de prueba, la posicion del dispositivo de retencion infantil y
del asiento del vehiculo, ademas del grado de inclinacién del respaldo
del asiento trasero.

9. Marcacion e instrucciones

NOTA Todas las marcaciones e instrucciones deben ser en Idioma
Espariol.

9.1 Marcaciones en el dispositivo de retencion infantil

9.1.1 El dispositivo de retenciéon infantil debe poseer, de forma clara
e indeleble, las siguientes informaciones:

a) si el dispositivo de retencion infantil es utilizado en forma
combinada con el cinturén de seguridad de adultos, el correcto armado
dela correa del cinturén de seguridad del adulto debe estar claramente
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indicado a través de un dibujo, y fijado, de forma permanente, en el
dispositivo de retencién infantil;

b) si el dispositivo de retencion infantil se abrocha con un cinturén
de seguridad de adultos, la manera de armado de la correa del cinturén
de seguridad de adultos, en el dispositivo de retencién orientado hacia
atras, y orientado hacia adelante, deben ser distinguibles en el producto
con colores diferentes. Los mismos colores deben ser utilizados en los
dibujos que ilustran esos armados;

c) de forma semejante, los puntos de pasaje de la parte sub
abdominal y del hombro del cinturén de seguridad deben ser
diferenciados en el producto a través de colores y/o identificados a
través de palabras.

9.1.2 Las marcas definidas anteriormente deben estar siempre
visibles en el dispositivo de retencién infantil armado en el vehiculo.
Para los dispositivos de retencion infantil del grupo 0 y del grupo
0+, estas marcas también deben ser visibles, incluso con el nifio en el
dispositivo de retencién infantil.

9.1.3 Los dispositivos de retencién infantil orientados hacia
atras deben tener una etiqueta permanente, visible en la posiciéon de
instalacion, con la siguiente advertencia en espafiol:

ATENCION — No utilizar este dispositivo de retencién infantil
en asientos equipados con airbag.

9.1.4 En caso de asientos que puedan ser utilizados en las dos
posiciones: orientado hacia adelante u orientado hacia atras, debe
hacerse una clara advertencia para dejar el dispositivo de retencion
infantil orientado hacia atras hasta que el nifio alcance el peso limite
de 9 kg, a través de la siguiente frase de advertencia:

ATENCION

IMPORTANTE — No utilizar este dispositivo de retencion
infantil en la posicién orientado hacia adelante antes que el nifio
pese, como minimo, 9 kg.

NOTA Puede explicitarse: sillita, almohadén de apoyo, etc.,
conforme el caso.

9.1.5 Debe usarse la siguiente frase de advertencia:

ATENCION: EN EL CASO DE QUE ESTE PRODUCTO HAYA
SIDO SOMETIDO A UN ESFUERZO DEBIDO A UN ACCIDENTE,
SUSTITUYALO INMEDIATAMENTE.

9.2 Instrucciones

Cada dispositivo de retencién infantil debe estar acompafiado de
instrucciones en idioma espafiol, abarcando los temas de instalacion
y utilizacion.

9.2.1 Instrucciones de instalacion

Las instrucciones de instalacién deben mencionar los puntos
9.21.1a9.2.1.10.

9.2.1.1 En los dispositivos de retencién infantil de la categoria
“universal”, la etiqueta siguiente debe estar visible en el punto de
venta, con o sin embalaje:

ATENCION

1) ESTE ES UN DISPOSITIVO DE RETENCION INFANTIL
“UNIVERSAL”. ESTA APROBADO PARA USO GENERAL EN
VEHICULOS Y SE ADAPTAEN LAMAYORIA, PERO NO EN
TODOS LOS ASIENTOS DE LOS AUTOMOVILES.

2) LA CORRECTA ADAP,TACION ES APROPIADA SI EL
FABRICANTE DEL VEHICULO DECLARA EN ELMANUAL
QUE EL VEHICULO ACEPTA UN DISPOSITIVO DE
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RETENCION INFANTIL “UNIVERSAL” PARA ESTE GRUPO
DE PESO.

3) EN CASO DE DUDAS, CONSULTE AL FABRICANTE DEL
DISPOSITIVO DE RETENCION INFANTIL.

9.2.1.2 En los dispositivos de retencién infantil de las categorias
“restringida” y “semi universal”, la informacion siguiente debe estar
visible en el punto de venta con o sin embalaje:

ESTE DISPOSITIVO DE RETENCION INFANTIL ESTA
CLASIFICADO PARA USO (“RESTRINGIDO” / “SEMIUNIVERSAL”)
Y ESTA DISPONIBLE PARA SER ADOPTADO EN LAS POSICIONES
DE ASIENTO DE LOS SIGUIENTES AUTOMOVILES:

Atras
Carro Frente
Lateral Centro
(Modelo) Sim Sim Nao
Automévil - Frente - Atras
Lateral Centro
(Modelo) Si Si No

LA POSICION DEL ASIENTO EN OTROS AUTOMOVILES
PUEDE NO SER ADECUADA PARA ADAPTARSE EL DISPOSITIVO
DE RETENCION INFANTIL. EN CASO DE DUDAS, CONSULTE
AL FABRICANTE DEL DISPOSITIVO DE RETENCION INFANTIL

9.2.1.3 Para los dispositivos de retencién infantil de la categoria
“vehiculo especifico”, la informacién del vehiculo apropiado debe
estar visible en el punto de venta, con o sin el embalaje.

9.2.1.4 Si el dispositivo de retencion infantil necesita un cinturén de
seguridad de adulto para su fijacion, la siguiente etiqueta debe estar
claramente visible en el punto de venta, con o sin embalaje:

APROPIADO SI EL VEHICULO ESTA EQUIPADO CON
CINTURON DE SEGURIDAD SUB ABDOMINAL/TRES PUNTOS/
ESTATICO/CON RETRACTOR

(puede suprimirse tres puntos, estatico, etc., conforme sea
apropiado)

9.2.1.5 El fabricante del dispositivo de retencién infantil debe
colocar en el embalaje externo (caja) del producto una direccién a
la cual el consumidor pueda escribir para obtener informaciones
sobre la adaptacion del dispositivo de retencion infantil en vehiculos
especificos.

9.2.1.6 El método de instalacién debe ser ilustrado con fotografias
y/o dibujos bien detallados.

9.2.1.7 El usuario debe ser advertido de que las partes rigidas y
las partes de plastico del dispositivo de retencidn infantil deben ser
correctamente colocadas e instaladas para que, durante el uso diario
del vehiculo no queden presos por un asiento movil o una puerta del
vehiculo.

9.2.1.8 El usuario debe ser avisado de que las cunas portatiles
deben ser utilizadas en posicién perpendicular al eje longitudinal del
vehiculo.

9.2.1.9 En el caso de los dispositivos de retencion infantil orientados
hacia atras, el usuario debe ser avisado de que estos dispositivos
no deben usarse en las posiciones en que hay airbag instalado. Esta
informacién debe estar claramente visible en el punto de venta, sin
que sea retirado el embalaje.

9.2.1.10 En los dispositivos de retenciéon para nifios “con
necesidades especiales”, las informaciones siguientes deben estar
claramente visibles en el punto de venta con o sin el embalaje:
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ESTE DISPOSITIVO DE RETENCION PARA NINOS “CON
NECESIDADES ESPECIALES” ESTA PROYECTADO PARA OFRECER
UN SOPORTE EXTRA AL NINO QUE TIENE DIFICULTADES PARA
SENTARSE EN LOS ASIENTOS CONVENCIONALES. CONSULTAR
SIEMPRE A SU MEDICO PARA TENER LA SEGURIDAD DE QUE
ESTE SISTEMA DE RETENCION ES EL APROPIADO PARA SU NINO.

9.2.2 Instrucciones de utilizacion

Las instrucciones de utilizacién deben incluir lo especificado en
9.22.1a9.22.13.

9.2.2.1 Los grupos de peso para los cuales el dispositivo fue
proyectado.

9.2.2.2 Cuando el dispositivo es utilizado en forma conjunta con un
cinturén de seguridad para adultos, el tipo de cinturén de seguridad a
utilizarse debe tener la siguiente explicacion:

APROPIADO SI EL VEHICULO ESTA EQUIPADO CON
CINTURON DE SEGURIDAD SUB ABDOMINAL/TRES PUNTOS/
ESTATICO/CON RETRACTOR

(puede suprimirse tres puntos, estatico, etc., conforme sea apropiado)

9.2.2.3 Elmétodo de uso debe ser indicado con fotos y/o ilustraciones
bien claras. En caso de asientos que pueden ser utilizados en las
posiciones orientado hacia adelante u orientado hacia atras, debe darse
una clara advertencia para dejar el dispositivo de retencién infantil
orientado hacia atras hasta que el nifio alcance el peso limite de 9 kg.

9.2.2.4 El funcionamiento del cierre y de los dispositivos de ajuste
debe ser claramente explicado.

9.2.2.5 Recomendaciones sobre:

a) la necesidad de cerrar bien el cinturén de seguridad de adulto
que fija el dispositivo de retencién infantil al vehiculo;

b) la necesidad de ajustar todas las correas para asegurar al nifio
de acuerdo a sus caracteristicas biométricas;

¢) la necesidad de evitar que las correas queden torcidas.

9.2.2.6 Destacar la importancia de certificarse que los cinturones
abdominales sean utilizados en la region pélvica.

9.2.2.7 Debe recomendarse la sustitucion del dispositivo en el caso
de que éste haya sido sometido a esfuerzos en caso de accidentes.

9.2.2.8 Deben suministrarse instrucciones para la limpieza.

9.2.2.9 Debe hacerse un aviso general al usuario sobre el peligro
de realizar cualquier modificacién o agregado al dispositivo de
retencion infantil y sobre los peligros que puedan derivar del hecho
de no haber observado estrictamente las instrucciones de instalacién
indicadas por el fabricante del dispositivo de retencién infantil.

9.2.2.10 Cuando el dispositivo de retencion infantil no esté dotado
de revestimiento de tejido, debe recomendarse que el mismo dispositivo
de retencion infantil se mantenga lejos de la luz solar, de forma que no
alcance temperaturas demasiado elevadas para la piel del nifio.

9.2.2.11 Debe recomendarse que el nifio no sea dejado en el
dispositivo de retenciéon infantil sin la supervisién de un adulto.

9.2.2.12 Debe recomendarse que cualquier equipaje u otros objetos
pasibles de causar heridas en caso de una colisién sean debidamente
guardados.

9.2.2.13 Por tratarse de un articulo de seguridad, los dispositivos
de retencidén infantil de segunda mano no deben ser utilizados,
principalmente por no conocerse los esfuerzos a los que el producto
fue sometido anteriormente.
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Anexo A (normativo)
Disposiciones del aparato para la prueba de resistencia al polvo

Figura A.1 — Aparato para la prueba de resistencia al polvo
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Anexo B (normativo)
Prueba de abrasién y micro deslizamiento

Para ejemplos de armado de la prueba de acuerdo al tipo de
dispositivo de ajuste, ver Figuras B.1 a B.3.

La carga de 50 N sobre el dispositivo de prueba debe ser guiada
verticalmente, de manera a evitar oscilacion de la carga y torsion del
cinturdn.

El dispositivo de fijacion debe ser fijado a la carga de 50 N, como
en el vehiculo.

Figura B.1 — Prueba tipo 1
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Figura B.2 — Prueba tipo 2
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Figura B.3 — Prueba de micro deslizamiento
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Anexo C (normativo)
Descripcion del cochecito de prueba
C.1 Cochecito de prueba

C.1.1 En las pruebas de los cinturones de seguridad, el peso del
cochecito de prueba con el asiento, debe ser de 400 kg + 20 kg. Para las
pruebas del sistema de retencidn, el peso del cochecito con la estructura
del vehiculo debe ser de 800 kg. Sin embargo, el peso total del cochecito
de prueba y de la estructura del cochecito puede ser aumentado en
200 kg una o mas veces. Sin embargo, el peso no debe ser diferente
del valor nominal + 40 kg.

NOTA La condicién es valida para el coche de prueba especifico
conforme descrito en esta Norma. Diferentes coches de prueba pueden
ser utilizados y deben atender a las curvas de desaceleracion indicadas
en el Anexo D.

C.2 Pantalla de calibracion

Se debe fijar firmemente una pantalla de calibracién al cochecito
con una linea de referencias claramente visible para indicar el limite
de movimiento, para permitir la conformidad con los criterios
del movimiento hacia adelante a ser determinados por el registro
fotografico.

C.3 Asiento
C.3.1 Caracteristicas del asiento

C.3.1.1 Un respaldo rigido, fijo, de acuerdo a las dimensiones
especificadas en el Reglamento ECE 44.04. La parte inferior y la
parte superior deben estar constituidas por un tubo de 20 mm de
didmetro.

C.3.1.2 Asiento rigido, de acuerdo a las dimensiones especificadas
en el Reglamento ECE 44.04. La parte de atras debe ser de chaparigida
con borde superior constituido por un tubo de 20 mm de diametro.
La parte de adelante del asiento debe estar constituida por un tubo
de 20 mm de didmetro.

C.3.1.3 Para tener acceso al soporte de apoyo, las aberturas
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deben hacerse en la parte de atras del almohaddn del asiento, como
especificado en el Reglamento ECE 44.04.

C.3.1.4 El ancho del asiento debe ser de 800 mm.

C.3.1.5 El respaldo del asiento debe estar cubierto por espuma
de poliuretano, con las caracteristicas dadas en la Tabla C.1. Las
caracteristicas del almohadon estan especificadas en el Reglamento
ECE 44.04.

C.3.1.6 La espuma de poliuretano debe estar cubierta con un tejido
de fibra de poliacrilato, con las caracteristicas indicadas en la Tabla C.2.

C.3.1.7 Revestimiento del asiento y del respaldo:

a) el almohadon esta formado por un bloque de espuma de 800 mm
x 575 mm x 135 mm de forma tal que, como especificado en la Figura
C.1, su forma se asemeje al formato del disco de aluminio ilustrado
en el Reglamento ECE 44.04;

b) se deben hacer seis agujeros en el disco inferior para prenderlo
con tornillos al cochecito de prueba. Los agujeros se deben hacer lado
alado dela parte maslarga del disco, tres de cada lado. Sus posiciones
dependen de la construccion del cochecito de prueba. Los seis tornillos
deben ser colocados a través de los agujeros. Se recomienda que sean
pegados con algin adhesivo apropiado. Después los tornillos deben
ser asegurados con las arandelas;

¢) el revestimiento de 1.250 mm x 1.200 mm debe acortarse en el
ancho para que el material no se superponga al revestimiento. Debe
haber un espacio de 100 mm entre las puntas del revestimiento. Por lo
tanto, el material debe tener aproximadamente 1.200 mm;

d) el material de revestimiento debe ser marcado con dos lineas que
atraviesan el ancho. Ellas son dibujadas a 375 mm de la linea central
del material de revestimiento, ilustradas en el Reglamento ECE 44.04;

e) el almohadén de espuma del asiento debe ser colocado de cabeza
para abajo en el revestimiento con el disco inferior de aluminio en la
parte de arriba;

f) ambos lados del revestimiento deben estar estirados hasta que las
lineas dibujadas en é] unan los angulos del disco inferior de aluminio.
En cada posicién del tornillo se deben hacer pequeiios cortes y el
revestimiento debe recostarse en los tornillos;

g) se debe recortar el revestimiento en la posicion de las ranuras
del disco inferior y en la espuma;

h) el revestimiento debe ser pegado al disco de aluminio con un
pegamento flexible. Las arandelas deben ser retiradas antes del pegado;

i) los bordes laterales deben ser doblados en el disco y pegados;

j) los bordes en las ranuras deben ser doblados para adentro y fijos
con una cinta adhesiva resistente;

k) dejar que el pegamento utilizado seque por un minimo de 12 h;

1) el almohadén del respaldo debe ser recubierto de la misma
manera, como el asiento; solamente las lineas del revestimiento (1.250
mm x 850 mm) deben ser diseniadas a 320 mm de la linea central del
material.

C.3.2 Pruebas de los dispositivos de retencion infantil orientados
hacia atras

C.3.2.1 El cochecito de prueba debe estar equipado con una
estructura especial de soporte para el dispositivo de retencion infantil,
como lo muestra la Figura C.1.

C.3.2.2 Fijar con firmeza un tubo de acero al cochecito de prueba
de forma tal que una carga de 5.000 N, aplicada horizontalmente en
el centro del tubo, no provoque un desplazamiento mayor a 2 mm.
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C.3.2.3 Las dimensiones del tubo deben ser de 500 mm x 100 mm
x 90 mm.

C.4 Adaptacion y uso de las fijaciones del cochecito

C.4.1 Los anclajes deben ser colocados conforme lo indicado en
la Figura C.2.

C.4.2 Los dispositivos de retencion infantil de las categorias
“universal” y “restringida” deben utilizar los siguientes puntos de
anclaje:

a) dispositivo de retencién infantil con cinturén sub abdominal -
puntos Ay B;

b) dispositivo de retencién infantil con cinturén sub abdominal y
diagonal - puntos A, BOy C.

C.4.3 Los anclajes A, B y D deben ser utilizados en los dispositivos
de retencion infantil de la categoria “semi universal”, teniendo un
unico anclaje superior adicional.

C.4.4 Los anclajes A, B, E y F deben ser utilizados en los dispositivos
de retencion infantil de las categorias “semi universal”, teniendo dos
anclajes superiores adicionales.

C.4.5 Los puntos de anclaje R1, R2, R3, R4 y R5 son puntos de anclaje
adicionales para los dispositivos de retencién infantil de la categoria
“semi universal” orientadas hacia atrds, teniendo uno o mas anclajes
adicionales (ver 7.1.3.5.5).

C.4.6 A excepcion del punto C (que representa la posicion de
apoyo de la columna), todos los puntos correspondientes a la
localizacién de los anclajes indican la posicién en la cual estan
fijadas las extremidades del cinturdén en el cochecito de prueba o
en los transferidores de carga. La estructura del anclaje debe ser
rigida. Los anclajes superiores no deben desplazarse mas de 0,2 mm
en direccién longitudinal, cuando sometidos a una carga de 980
N en esta direccion. El cochecito de prueba debe estar construido
de forma tal que ninguna deformaciéon permanente pueda ser
verificada durante las pruebas, en las partes que soportan los
anclajes.

C.4.7 En el caso de una cuna portatil del grupo 0 con largo
superior a 400 mm, se pueden utilizar, alternativamente, los puntos
Al y/o Bl1, de acuerdo a las especificaciones del fabricante del
dispositivo de retencion infantil. Los puntos Al y B1 estan situados
en una linea que pasa por R1 a una distancia de 350 mm de R1.

C.4.8 Para la prueba del dispositivo de retencion infantil de las
categorias “universal” y “restringida”, se debe colocar un cinturén
estandar en el asiento de prueba, como especificado en el Anexo]J.

Tabla C.1. - Caracteristicas de la espuma de poliuretano

Tabela C.1 — Caracteristicas da espuma de poliuretano

Densidade de acordo com a ISO 485 kg/m® 43
Suporte de carga de acordo com a ISO 2439B (N)
Deflexao P - 25% 125
Deflexao P- 40% 155
Fator de suporte de carga de acordo com a ISO 4
3386-1 kPa
Alongamento na ruptura de acordo com a ISO 180 minimo
1798 %
Resisténcia a ruptura de acordo com a ISO 1798 100
kPa
Deformagao permanente apds compressao de 3

acordo com a ISO 1856 %

Densidad de acuerdo a ISO 485
kg/m? - 43

Soporte de carga de acuerdo a ISO 2439B (N)
Deflexion P - 25% - 125
Deflexion P - 40% - 155

Factor de soporte de carga de acuerdo a ISO 3386-1
kPa-4

Alargamiento en la ruptura de acuerdo a ISO 1798
% - 180 minimo

Resistencia a la ruptura de acuerdo a ISO 1798
kPa - 100

Deformacion permanente después de la compresion de acuerdo
aISO 1856 %-3

Tabla C.2 - Caracteristicas del tejido

Densidade d;‘u MASSA, 260
gim

Resisténcia & ruplura de acordo com a DIN 53587,
efn uma amostra de 50 mm de largura
Longliudinal (N) 1178

Transversal (M) 784

Densidad de la masa,
g/m2 - 290

Resistencia a la ruptura de acuerdo a DIN 53587, en una muestra
de 50 mm de ancho: Longitudinal (N) - 1.176
Transversal (N) - 784

Figura C.1 - Disposicion para la prueba del dispositivo de
retencion orientado hacia atras

Dimensiones en milimetros

Tub de o¢o de
SO0 200z 40

Tubo de acero de 500 x 100 x 90
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Figura C.2 - Posiciones de los anclajes

Dimensiones en milimetros

D, =200 mm para vehiculos con carroceria parcial (F, D, E)
D, =900 mm para vehiculos con respaldo trasero doblable/ rebatible
(FZ D2 EZ)

Anexo D (normativo)

Curva de desaceleracion en funcién del tiempo

D.1 La curva de desaceleracion del cochecito, cargado con
pesos inertes hasta alcanzar un peso total de 455 kg + 20 kg para
las pruebas de los dispositivos de retencion infantil conforme
7.1.3.1 y de 910 kg + 40 kg para las pruebas de los dispositivos de
retencion infantil de acuerdo a 7.1.3.2, donde el peso nominal del
cochecito de prueba y de la estructura del vehiculo es de 800 kg,
debe encuadrarse en la superficie hachurada (rayada/sombreada)
de la Figura D.1, en el caso de impacto frontal, y en la superficie
hachurada (rayada/sombreada) de la Figura D.2, en caso de impacto
trasero.

D.2 De ser necesario, el peso nominal del cochecito y de la
estructura del vehiculo al cual él esta fijado puede ser aumentada.
Para cada aumento de 200 kg se puede agregar un peso inerte
suplementario de 28 kg. En ningtn caso el peso total del cochecito
de prueba, de la estructura del vehiculo y de los pesos inertes
pueden sobrepasar los + 40 kg del valor nominal utilizado durante
las pruebas de calibracién. Durante la calibracion del dispositivo
de parada, la distancia de parada debe ser de 650 mm + 30 mm
para el impacto frontal y de 275 mm * 20 mm para el impacto
trasero.

D.3 Los procedimientos de calibracién y de mediciéon deben
corresponder a aquellos definidos por la ISO 6487; el equipo de
medicion debe corresponder a las especificaciones de un canal de
datos con CFC (channel filter class) 60.

Figura D.1 — Curva de desaceleracion del cochecito en funciéon
del tiempo — Impacto frontal
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- Curva para el calibrado de los dispositivos de parada
- Velocidad del ensayo: 49 km/h + 1 km/h

- Distancia de parada 650 mm + 30 mm

Figura D.2 - Curva de desaceleracion del cochecito en funcion
del tiempo - Impacto trasero
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- Curva para el calibrado de los dispositivos de parada

- Velocidad del ensayo: 31 km/h + 1 km/h

- Distancia de parada 275 mm + 20 mm

Anexo E (normativo)

Prueba de impacto frontal contra barrera fija

E.1 Instalaciones, procedimientos e instrumentos de medida

E.1.1 Lugar de prueba
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El lugar de prueba debe tener dimensiones tales que permiten
organizar la pista de lanzamiento, la barrera y las instalaciones técnicas
necesarias para la ejecucion de la prueba. La parte terminal de la pista
debe ser horizontal, llana y lisa, por lo menos 5 m delante de la barrera.

E.1.2 Barrera

La barrera consiste en un bloque de hormigén armado de ancho
frontal minimo de 3 m y altura minima de 1,5 m. la barrera debe tener
un espesor tal que su peso minimo sea de 70 t. La superficie frontal debe
ser vertical, perpendicular al eje de la pista de lanzamiento y revestida
con laminas de madera compensada de un espesor de 20 mm + 1 mm,
en buen estado. La barrera debe ser fijada al suelo o apoyada sobre
el terreno con el auxilio, de ser necesario, de dispositivo de fijacion
adicional para limitar sus movimientos. Puede ser utilizada una barrera
con caracteristicas diferentes, desde que ofrezca los mismos resultados.

E.1.3 Propulsion del vehiculo

En el momento del impacto, el vehiculo no debe estar mas sujeto ala
accion de ningtin dispositivo giratorio o de propulsién suplementario.
El vehiculo debe alcanzar el obstaculo siguiendo una trayectoria
perpendicular a la pared de impacto; el desalineamiento lateral
maximo, entre la linea media vertical de la parte frontal del vehiculo
y la linea media vertical de la pared de impacto, debe ser de + 30 cm.

E.1.4 Condicion del vehiculo

E.1.4.1 El vehiculo a prueba debe estar equipado con todos los
componentes y equipos en su peso de servicio descargado, o estar
en posicidn tal que cumpla con este requisito en lo que se refiere al
largo de pasajeros y la distribucién del peso de servicio del vehiculo
como un todo.

E.1.4.2 Si el vehiculo fuese dirigido mediante el auxilio de recursos
externos, la reserva de combustible debe estar con 90% de su capacidad,
o con combustible o con liquido no inflamable con densidad y
viscosidad proxima a la del combustible utilizado normalmente. Todas
las otras instalaciones (receptaculos de liquido de frenos, radiador,
etc.) deben estar vacios.

E.1.4.3 Si el vehiculo fuese movido por el propio motor, el tanque
debe estar lleno con un minimo del 90% de su capacidad. Todas las
otras reservas deben estar completas hasta la capacidad nominal.

E.1.5 Velocidad de impacto

La velocidad de impacto debe ser 50.°, km/h. Sin embargo, si la
prueba fuese realizada a una velocidad mas elevada y el vehiculo
cumple con los requisitos especificaos, la prueba es considerada
satisfactoria.

E.1.6 Instrumentos de medicion

La instrumentacién utilizada para grabar la velocidad especificada
en E.1.5 debe permitir la medicion con exactitud del 1%.

Anexo F (normativo)

Procedimiento de prueba de impacto trasero

E1 Lugar de prueba

El lugar de prueba debe ser suficientemente grande para
recibir el sistema de propulsion del impactador y para permitir el
desplazamiento del vehiculo de prueba, después del impacto, asi
como dos equipos de prueba. La parte en la cual sobreviene el impacto
y donde ocurre el desplazamiento del vehiculo debe ser horizontal.
La inclinacién debe ser inferior al 3%, medida sobre cualquier largo
de 1 m.

E.2 Impactador

E.2.1 Debe ser en acero y de construccion rigida.
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F.2.2 La superficie de impacto debe ser plana, debe tener un ancho
minimo de 2.500 mm y una altura minima de 800 mm. Sus bordes
deben presentar rayos de curvatura entre 40 mm y 50 mm. Debe ser
revestida con una capa de compensado de 20 mm + 1 mm de espesor.

F.2.3 En el momento del impacto deben tenerse en cuenta los
requisitos siguientes:

a) la superficie de impacto debe ser vertical y perpendicular al
plano longitudinal medio del vehiculo chocado;

b) la direccién de desplazamiento del impactador debe ser
horizontal y paralela al plano longitudinal medio del vehiculo chocado;

c) el desvio lateral maximo admitido entre la linea vertical media
de la superficie del impactador y el plano longitudinal medio del
vehiculo chocado debe ser de 300 mm. La superficie de impacto debe
cubrir todo el ancho del vehiculo chocado;

d) la base libre del borde inferior de la superficie del impactador
debe ser de 175 mm + 25 mm.

E.3 Propulsiéon del impactador

El impactador debe ser fijado a un cochecito (barrera movil) o ser
parte de un péndulo.

F.4 Requisitos especiales aplicables cuando se utilice una barrera
movil

F.4.1 Si el impactador esta fijado a un cochecito (barrera moévil)
por un elemento de retencion, este tltimo debe ser rigido y no sujeto
a deformacion por causa del impacto; en el momento del impacto,
debe ser capaz de moverse libremente y no estar sujeto a la accion del
dispositivo de propulsion.

F.4.2 El peso total del cochecito y del impactador debe ser de 1.100
kg =20 kg.

E5 Requisitos especiales aplicables cuando se utilice un péndulo

E5.1 La distancia entre el centro de la superficie de impacto y el
eje de rotacion del péndulo no debe ser inferior a 5 m.

E5.2 El impactador debe ser suspendido libremente por medio de
brazos rigidos fijados a él. El péndulo constituido de esta manera no
debe estar sujeto a la deformacion en el impacto.

E5.3 El péndulo debe incorporar un dispositivo de parada que
impida toda posibilidad de impacto secundario del impactador sobre
el vehiculo de prueba.

E5.4 En el momento del impacto, la velocidad del centro de
percusion del péndulo debe estar entre 30 km/h y 32 km/h.

E5.5 El peso reducido m, en el centro de percusién del péndulo
esta definido como una funcion del peso total m, de la distancia 2 entre
el centro de percusion y el eje de rotacion, y de la distancia / entre el
centro de gravedad y el eje de rotacién, por la siguiente ecuacion:

l

m_=mx-

donde

es el peso reducido;

es el peso total;

es la distancia entre el centro y el centro de gravedad;
a es la distancia entre el centro de percusion y el centro de

gravedad;

<

—3 3

F.5.6 El peso reducido m , debe ser de 1.100 kg + 20 kg. La distancia
a es similar al largo del péndulo sincrénico considerado.
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E.6 Requisitos generales relacionados con el peso y la velocidad
del impactador

Si la prueba es realizada a una velocidad de impacto mas elevada
que aquella especificada en F.1.5.4 y/o con un peso superior a aquel
especificadoenF.1.5.3 0 F.1.5.6 y si el vehiculo ha atendido los requisitos
especificados, la prueba debe ser considerada satisfactoria.

E.7 Condiciones del vehiculo durante la prueba

E7.1 El vehiculo al que se le esté haciendo una prueba también
debe estar equipado con todos los componentes y equipos normales
incluidos en su peso de servicio descargado o estar en condiciones
tales que cumplan con los requisitos.

E7.2 El vehiculo completo con el dispositivo de retencion infantil
instalado de acuerdo a las instrucciones de armado debe ser colocado
sobre una superficie dura, plana y horizontal, con el freno de mano
suelto y la marcha en posicién de punto muerto. Mas de un dispositivo
de retencién infantil puede ser sometido a prueba en la misma prueba
de impacto.

Anexo G (normativo)

Anclajes adicionales necesarios para la instalacion de los
dispositivos de retencion infantil de la categoria “semi universal”

G.1 Este Anexo se aplica solamente a los anclajes adicionales para
instalacion de dispositivos de retencién para nifios de la categoria
“semi universal”.

G.2 Los anclajes deben ser determinados por el fabricante del
dispositivo de retencién infantil y sujetos a la aprobacién del servicio
técnico encargado de las pruebas. El servicio técnico puede obtener
mayores informaciones del fabricante del vehiculo.

G.3 El fabricante del dispositivo de retencién infantil debe
suministrar las piezas necesarias para la fijacion de los anclajes y un
esquema especifico para cada vehiculo, explicando la exacta posicion
de esos anclajes.

Anexo H (normativo)

Disefio de la sillita

Figura H.1 - Disefio de la sillita
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Anexo J (normativo)
Cinturén de seguridad estandar

J.1El cinturén de seguridad para la prueba dindmica y para el largo
maximo exigido debe ser hecho de una de las dos configuraciones
presentadas en la Figura J.1. Estos son los cinturones de retraccion
de tres puntos y estatico de dos puntos.

J.2 El cinturdén con retraccion de tres puntos debe tener las
siguientes partes rigidas: retractor (R), apoyo de la columna (P),
dos puntos de anclaje (Al y A2; ver Figura J.1) y una parte central
(C; ver Figura ].3). El didametro del enrollador debe ser de 33 mm
+0,5 mm.

J.3 El cinturdén con retractor debe ser fijado a los anclajes del
cochecito de prueba especificado en el Anexo C, como sigue:

a) el anclaje A.1 del cinturén debe ser fijado al anclaje BO del
cochecito de prueba (externo);

b) el anclaje A.2 del cinturéon debe ser fijado al anclaje A del
cochecito de prueba (interno);

c) el apoyo de la columna P debe ser fijado al anclaje C del cochecito
de prueba;

d) el retractor R debe ser fijado al anclaje Re del cochecito de prueba.

El valor de “X” en la Figura J.1 es de 215 mm + 5 mm.

El valor de P-Al para los dispositivos de retenciéon infantil de
las categorias “universal” y semi universal” es de 2.190 mm +5 mm,
medidos paralelamente a la linea central de la correa con 150 mm =+
5 mm de la correa en el enrollador del retractor.

El valor de P-Al para dispositivo de retencién infantil de la
categoria “restringida” debe ser, como minimo, de 2.190 mm, medidos
paralelamente a la linea central de la correa, con 150 mm + 5 mm de
correa en el enrollador del retractor.

J.4 Las especificaciones de la correa para el cinturén con retractor
son las de la Tabla J.1.

J.5 El cinturdn estatico de dos puntos mostrado en la Figura
J.1 posee dos puntos de anclaje estandar, como lo muestra la
Figura J.2, y la correa debe estar de acuerdo a lo especificado
en]J.7.

J.6 Los dos puntos de anclaje del cinturén deben ser colocados
en los anclajes A y B del cochecito de prueba. El valor de “Y” en la
Figura].1 es de 1.300 mm + 5 mm. Este es el largo maximo requerido
para aprobacién del dispositivo de retencion infantil de la categoria
universal con cinturén de dos puntos (ver 4.1.8).

J.7 El alargamiento de la tira después de la pre carga de 200 N,
agregada a una carga de 9.800 N, debe ser (8 + 1)% para cintas de
retractores con pre tensionador.

El ancho de la tira con la carga de 9.800 N debe ser como
minimo de 46 mm. El estiramiento de la correa post carga de 200

N, agregada a una carga de 5.500 N, debe ser como minimo del 6%.

Tabla J.1 - Especificaciones de la correa

Malerial Polidster
Rasisihncia & iracio > 22 TOO M [ver ABNT NBR T337)
Alongameanta Agngamaenio @ 19 100 N (ver ABNT NBR 7336]
{8 % 1) % para ratralores sem pri-tensionacicr
| (12 £ 1) % para relralons com pré-dansionador
F—— = ——t s — =
Largura 47,875y mm
Espessura 1.2mm+0,2 mm
Pagg Enear 57 gim & 2 g/'m




DiarioOficial | N° 28.987 - junio 20 de 2014

Separata Documentos 91

Material - Poliéster
Resistencia a la traccidn - > 22,700 N (wer ABNT NER 7337)
Extensidn - Extensidn a 11,100 N (ver ABNT NBR 7338)
(B £ 1) % para retractores sin pre tensionador
(12 = 1) % para retractores con pre tensionador
Ancho - 47,8.% , mm
Grosor = 1,2 mm + 0,2 mm

Peso lineal - 57 gfm = 2 g/m

Figura J.1 - Configuraciones del cinturdn de seguridad estandar
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Figura J.3 - Configuracion de la parte central del cinturén de
seguridad estandar
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Anexo K (normativo)
Prueba de absorcion de energia por el material
K.1 Cabezal de impacto

K.1.1 El cabezal de impacto debe estar constituido por un hemisferio
solido de madera, con un pequenio segmento agregado de acuerdo a
lo mostrado en la Figura K.1. Debe estar construido de manera tal que
pueda caer libremente a lo largo del eje marcado y debe tener una
manera para montar el acelerémetro para medir la aceleracion a lo
largo de la direccion de la caida.

K.1.2 El cabezal de impacto debe tener un peso total, incluyendo
el acelerometro, de 2,75 kg + 0,05 kg.

K.2 Instrumentacion

La aceleracion debe ser grabada durante la prueba, utilizando un
equipo con franja de frecuencia 1.000, de acuerdo con la ISO 6487.

K.3 Procedimiento

K.3.1 Separar tres muestras de cada material a partir de uno o mas
dispositivos de retencién infantil.

K.3.2 Colocar las muestras de ensayo sobre una base rigida y plana,
por ejemplo una base de hormigén solido.

K.3.3 Elevar el cabezal de impacto a una altura de 100 mm de la
superficie superior de la muestra para el punto inferior del cabezal de
impacto y dejar que él caiga. Grabar la aceleracion desarrollada por
el cabezal de impacto durante el impacto. Repetir esta prueba con las
muestras restantes.
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Figura K.1 — Cabezal de impacto

Dimensiones en milimetros
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Anexo L (normativo)

Método de definicion del area de impacto de la cabeza para
dispositivo de retenciéon infantil con apoyacabeza y definicion del
tamafio minimo de los laterales y dispositivos de retencion infantil
orientado hacia atras

L.1 Colocar el dispositivo de retencién infantil en el asiento de
prueba especificado en el Anexo C. El dispositivo de retencién infantil
reclinable debe ser fijado en la posiciéon mas recta. Colocar el mufeco
de prueba mas chico en el dispositivo de retencion infantil de acuerdo
a las instrucciones del fabricante. Marcar un punto “A” en el respaldo
de la cabeza, al mismo nivel horizontal de la altura de los hombros
del muneco de prueba mas chico, a 2 cm hacia adentro a partir del
borde del brazo. Todas las superficies internas que estén por arriba del
plano horizontal pasando por el punto “A” deben tener un material
con absorcion de energia especial probado de acuerdo al Anexo K. Este
material debe cubrir la superficie interna del respaldo para cabeza y
laterales, incluyendo los angulos internos. El material de absorcién de
energia puede ser parte integral del asiento para nifios.

L.2 El dispositivo de retencién infantil orientado hacia atras debe
tener laterales con una profundidad minima de 90 mm, medida a
partir del medio de la superficie del respaldo para la cabeza. Estos
laterales deben comenzar en el plano horizontal pasando por el
punto “A” y continuar hasta la parte mas alta del respaldo del
asiento. Iniciando a partir de un punto localizado a 90 mm debajo
del punto mas alto de la lateral, la profundidad de la lateral puede
ser gradualmente reducida.

L.3 El requisito de la subseccion L.2, que se refiere al tamafio
minimo de las alas laterales, no se aplica a los dispositivos de retencion
de los grupos II y III en la categoria vehiculo especifico para ser
utilizado en el batl de acuerdo a 4.1.2 de esta Norma.

Anexo M (normativo)

Descripcion de acondicionamiento de los ajustadores colocados
directamente sobre el dispositivo de retencion infantil

M.1 Método
M.1.1 Con el tejido fijado en la posicién de referencia especificada
en7.2.7 ylaparte de tejido del cinturdn tipo tirador desenrollada, jalar

por lo menos 50 mm la extremidad libre del tejido

M.1.2 Fijar la parte del ajustador del cinturdn tipo tirador integral
en el dispositivo de jalar “A”.

M.1.3 Accionar el ajustador yjalar por lo menos 150 mm del tejido del
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cinturén tipo tirador integral. Ello representa mitad de un ciclo. Colocar el
dispositivo dejalar “A” enla posicion de maximo desenrollado del tejido.

M.1.4 Conectar la extremidad libre del tejido al dispositivo dejalar “B”.
M.2 Ciclo

M.2.1]Jalar “B” por lo menos 150 mm, mientras “A” no aplica ninguna
tension sobre el cinturdn tipo tirador integral.

M.2.2 Accionar los ajustadores y jalar “A”, mientras “B” no aplica
ninguna tension en la extremidad Iibre del tejido.

M.2.3 Al final de las sacudidas, desactivar el ajustador.
M.2.4 Repetir el ciclo especificado en 5.2.2.7.

Figura M.1 - Ajustadores instalados directamente sobre el
dispositivo de retencion infantil

Cilindro fijo

Cilindro fixo

Cilindro fizo

1,25kg

Anexo N (normativo)
Disefio del dispositivo para prueba de resistencia del cierre

Figura N.1 - Disefio del dispositivo para prueba de resistencia
del cierre

Forca de Tracso
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Anexo P (normativo)
Instalacion de la prueba dinamica de impacto
P.1 Solamente cinturén sub abdominal

Acomodar la célula de carga 1 en la posicién alejada del centro
mostrado en la Figura P.1. Instalar el dispositivo de retencion infantil
y tensionar el cinturdn para recibir una carga de 75 N = 5 N en esta
posicion.

P.2 Cinturdn sub abdominal y diagonal

P.2.1 Colocar la célula de carga 1 en la posicion alejada del centro,
como lo muestra la Figura P.1. Instalar el dispositivo de retenciéon
infantil en la posicién correcta. Si el dispositivo de guia es colocado
en el dispositivo de retencion infantil y acttia por encima del cinturén
diagonal, colocar la célula de carga 2 en una posicién conveniente atras
del dispositivo de retencién infantil entre el dispositivo de guia y el
cierre, como lo muestra la Figura P.1. Si no hubiera ningtin dispositivo
de guia colocado en el dispositivo de retencion infantil, o si hubiera
un dispositivo de guia acoplado al cierre, colocar la célula de carga en
una posicion conveniente entre el alterador de direcciéon en la columna
y el dispositivo de retencién infantil.

P.2.2 Ajustar la parte sub abdominal del cinturén de referencia
para recibir una carga de 50 N +5 N en la célula de carga 1. Hacer una
marca con tiza en el tejido donde ésta pasa a través del cierre simulado.
Mientras esté manteniendo el cinturén en esta posicion, ajustar el
cinturén diagonal para recibir una tension de 50 N =5 N en la célula
de carga 2, trabando el tejido en la traba para la parte del tejido del
dispositivo de retencién infantil o jalando el cinturén enganchado en
el sentido del retractor estandar.

P.2.3 Desenrollar todo el tejido del retractor y dejar una tensién en
el cinturdn entre el retractor y el alterador de direccién en la columna
para recaer sobre la tensién del retractor. La bobina del retractor debe
ser trabada antes de la prueba dinamica. Proceder a la prueba dinamica.

Nota 1 La instalacion debe ser realizada después que el mufieco de
prueba esté colocado en el dispositivo de retencién infantil.

Nota 2 Como la espuma del almohadén de prueba es comprimida
luego de la instalacion del dispositivo de retencion infantil, la prueba
dindmica, si es posible, no debe ser realizada luego de 10 min de la
instalacion. Para permitir la restitucion del almohadoén, el periodo
minimo entre dos pruebas, utilizando el mismo almohadén, debe ser
de 30 min.

Nota 3 Las células de carga colocadas directamente en la parte
de tejido del cinturén pueden ser desconectadas eléctricamente, pero
deben ser dejadas en el lugar durante la prueba dinamica. El peso de
cada célula no debe ser mayor a 250 g. Alternativamente, la célula de
carga de la parte de tejido sub abdominal puede ser cambiada por una
célula de carga fijada en el punto de anclaje.

Figura P.1 — Disposicion para la prueba dinamica de impacto

Colung "B’

Apoio do coluna
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| Célulo de carga 1
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Columna “B”

Retractor estandar

Apoyo de la columna

Posicion del dispositivo guia si esta disponible
Célula de carga 2

Rieles de prueba

Célula de carga 1

Almohadoén de prueba

Anexo Q (normativo)

Verificacion del almohadon del asiento de prueba - Equipo de
la prueba de caida

Figura Q.1 - Equipo de prueba de caida
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Marcador de penetracion

Tubo

Peso

Dimensiones del peso de caida

Peso total: 2,85 kg

Anexo R (informativo)

Condiciones relacionadas con la instalacion del dispositivo
de retencion infantil tipo “universal”, instalado con el equipo de
cinturon de seguridad del vehiculo

R.1 Generalidades

Las siguientes verificaciones deben hacerse utilizando el
dispositivo de retencion infantil estandar construido de acuerdo a las
especificaciones mostradas en la Figura R.1. Los asientos fabricados
para ser usados con el dispositivo de retencién infantil “universal”,
tanto para adelante como para atras, deben ser revisados utilizando
el procedimiento dado en R.2. Los asientos hechos para ser utilizados
con el dispositivo de retencion infantil s6lo para adelante deben ser

verificados utilizando el procedimiento presentado en R.3.

R.2 Verificacién dellargo del cinturén de seguridad y compatibilidad
entre los herrajes

R.2.1 Ajustar el asiento totalmente hacia atras y para abajo.
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R.2.2 Ajustar el asiento con angulo de acuerdo a la posicion del
disefio del fabricante. En ausencia de alguna especificacion, debera
utilizarse un angulo de 25° de la vertical, o la posicion fija mas proxima.

R.2.3 Colocar el anclaje de los hombros en la posicién mas baja.

R.2.4 Colocar un tejido de algodén en el respaldo y en el asiento
debajo del dispositivo de retencion infantil.

R.2.5 Colocar el dispositivo de retencion infantil en el asiento del
vehiculo.

R.2.6 Arreglar la correa del cinturén de seguridad alrededor del
dispositivo de retencion infantil en la posicién correcta, como se
muestra en la Figura R.2.

R.2.7 Asegurarse que el dispositivo de retencién infantil esté
colocado con su linea central paralela a la linea central aparente del
asiento a una distancia de mas o menos 25 mm de la linea central del
vehiculo.

R.2.8 Colocar la correa del cinturén en su lugar correcto y
asegurarse que no esté flojo. Usar la fuerza suficiente para retirar lo
que sobra, pero no tensionar la correa.

R.2.9 Presionar hacia atras en el centro de la cara del frente del
dispositivo de retencidn infantil con una fuerza de 100 N * 10 N,
aplicada paralelamente a la superficie inferior, y soltar.

R.2.10 Presionar verticalmente hacia abajo, en el centro de la
superficie superior del dispositivo de retencién infantil con una fuerza
de 100 N + 10 N, y soltar.

R.2.11 Cuando el cierre esté abrochado, el dispositivo de retenciéon
infantil estara acomodado satisfactoriamente en el vehiculo si:

a) existe contacto entre la base del dispositivo de retencién infantil
y el asiento del vehiculo en la parte de adelante y en la parte de atras;

b) la parte sub abdominal del cinturén toca el dispositivo de
retencion infantil de ambos lados en la parte trasera del trayecto del
cinturén sub abdominal (ver Figura R.3).

R.2.12 Si ninguna de las condiciones de R.2.11 puede ser
contemplada, el asiento y el anclaje del cinturén de seguridad deben
ser ajustados para una posicion alternativa en la cual el procedimiento
de instalacién anteriormente referido pueda ser concluido.

R.3 Verificacién exclusivamente de la compatibilidad entre los
herrajes

R.3.1 Preparar el asiento del vehiculo de acuerdo a R.2.1 aR.2.4.

R.3.2 Colocar el dispositivo de retencion infantil en el asiento del
vehiculo y arreglar el cinturén alrededor del dispositivo de retencion
infantil en la posicién correcta, como lo demuestra la Figura R.2. Si el
largo no es suficiente para hacerlo, el cinturén puede ser direccionado
directamente cruzando la faz de 150 mm de rayo del dispositivo de
retencion infantil, desde que sea posible retirar todo lo que sobra del
cinturén.

R.3.3 Colocar el dispositivo de retencién infantil de acuerdoa R.2.7.

R.3.4 Certificarse que el cinturén no esté flojo. Imprimir fuerza
suficiente para eliminar todo lo que sobre pero no tensionar la tira.

R.3.5 Aplicar fuerzas hacia atras y hacia abajo en el dispositivo de
retencion infantil, de acuerdo a R.2.9 y R.2.10.

R.3.6 Cuando el cierre esté prendido, el dispositivo de retencion
infantil estara satisfactoriamente acomodado en el vehiculo si la parte
sub abdominal del cinturoén toca el dispositivo de retencion infantil en
ambos lados en la parte trasera del trayecto del cinturén sub abdominal
(ver Figura R.3)
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R.3.7 Si el requisito de R.3.6 no se cumple, el asiento y el ancla{'e
del cinturén pueden ser reajustados en una posicién alternativa en la
cual el procedimiento de arriba debera ser repetido.

R.4 Manual del vehiculo

El manual del vehiculo debe tener informacién disponible para el
usuario, de acuerdo al ejemplo de la Tabla R.1.

Figura R.1 — Especificaciones del dispositivo de retencidon
infantil estandar

RiCO

420

Figura R.2 - Instalacién del dispositivo de retencion infantil
sobre el asiento

Figura R.3 - Verificacién de compatibilidad de los herrajes

Encaixe do fecho

O cinto de seguranga deve
contactar o canto curvo de
ambos ¢s lodos do conjunto .

Encaje del cierre

Cierre

El cinturdn de seguridad debe contactar el angulo curvo de ambos
lados del conjunto.
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Tabla R.1 - Ejemplo de informacion del manual del vehiculo sobre la adaptabilidad del dispositivo de retencién infantil en varias

posiciones de asiento

Posigae nos assentos do vaeiculo
Grupo de massa _.Assantc da | Assento lrase_ir_n do| Assento traseiro Saifas
frente lado da janela do meio
Al 10 kg P U L - )
Atd 13 kg X I U B L -
De 8 a 18 kg ' X U UF
De 158 36 kg x | u B - -

Loganda:

o mossa.

B - Dispositve de retantho pars criangas embulide, apravado para
X — Posigho nio conventenic para criangas desss grupo de massa.

U'— Canventente para dispasifive de retengdo para cfiangas “universal” anrovade para Uso nasse grups de massa.
UF - Comvenienie para disposifive de retengfia para crangas “unlversal” comea face para fronle aprovado para o UsD MEsSse grupo

L - Cenverlente para oF disposiivas de relonyio para criangas especifiondds na listla anevs. Estes dispositives de retengdo para
crigngas podem ser das categorias velcilo espeeifics, reslitos. semi-universal ou universal

este grupn de masse.

Grupo de peso

Posicion en los asientos del vehiculo
Asiento de adelante

Asiento trasero del lado de la ventana
Asiento trasero del medio

Otros

Hasta 10 kg

Hasta 13 kg

De9al8kg

De 15a36 kg

Texto explicativo:

U - Conveniente para dispositivo de retencién infantil “universal”
aprobado para uso en ese grupo de peso.

UF - Conveniente para dispositivo de retencién infantil “universal”
con la cara hacia adelante aprobado para uso en ese grupo de peso.

L - Conveniente para los dispositivos de retenciéon infantil
especificados en lista adjunta. Estos dispositivos de retencién infantil
pueden ser de las categorias: vehiculo especifico, restringidos, semi
universal o universal.

B - Dispositivo de retencion infantil encajado, aprobado para este
grupo de peso.

X - Posicién no conveniente para nifios de ese grupo de peso.

ANEXO V

REGLAMENTO TECNICO
INMETRO 038

Disposicion n® 038, de 29 de enero de 2007.

ELPRESIDENTE DELINSTITUTO NACIONAL DE METROLOGIA
NORMALIZACION Y CALIDAD INDUSTRIAL - INMETRO, en uso
de sus atribuciones, otorgadas en el § 3° del articulo 4° de la Ley n.°
5.966, de 11 de diciembre de 1973, en el inciso I del articulo 3¢ de la
Ley n.2 9.933, de 20 de diciembre de 1999, en el inciso V del articulo
18 de la Estructura Reglamentaria del Ente Auténomo, aprobada por
Decreto n® 5.842, de 13 de julio de 2006;

Considerando la linea f del sub inciso 4.2 del Acta de Referencia
del Sistema Brasilefio de Evaluacion de Conformidad, aprobado por la

Resolucion Conmetro No. 04, el 2 de diciembre de 2002, que atribuye
a Inmetro la competencia de establecer las directivas y criterios para
la actividad de evaluacién de conformidad;

Considerando la necesidad de propiciar al nifio una mayor
seguridad en el uso de dispositivos de retenciéon en los vehiculos
automotores, en casos de colisién o desaceleracion repentina;

Considerando que para ello es necesario establecer, a través de un
Reglamento de Evaluacion de Conformidad, los requisitos minimos
de seguridad para la fabricacién, importaciéon y ensayos de tales
dispositivos de retencion;

Considerando que es indispensable reglamentar las areas de
fabricacién e importacién de dispositivos de retenciéon para nifios,
objetivando incorporar mayor calidad al sector y mayor seguridad al
usuario del producto, resuelve adoptar las siguientes disposiciones:

Art. 1° - Aprobar el Reglamento de Evaluacién de Conformidad
para Dispositivos de Retencion para Nifios, disponible en el sitio
www.inmetro.gov.br o en la direccién abajo descrita:

Instituto Nacional de Metrologia, Normalizacién y Calidad
Industrial - Inmetro

Divisién de Programas de Evaluacion de Conformidad - Dipac

Calle Santa Alexandrina n.? 416 - 8° piso - Rio Comprido

20261-232 - Rio de Janeiro/R]

Art. 2° - Instituir, en el marco del Sistema Brasilefio de Evaluacion
de la Conformidad - SBAC, la certificacién obligatoria para los
dispositivos de retencién para nifios, que debera ser hecha de acuerdo
alo establecido en el Reglamento de Evaluacion de Conformidad para
Dispositivos de Retencién para Nifios, en este acto aprobado.

Art. 32 - Determinar que los fabricantes e importadores de
dispositivos de retencién para nifios tengan un plazo de 10 (diez)
meses, a partir de la fecha de publicacién de esta disposicion, para
adecuar sus productos a los requisitos especificados en el Reglamento,
en este acto aprobado.

Parrafo tinico - Los informes de ensayo de los dispositivos de
retencion para nifos presentados por fabricantes o importadores,
emitidos 6 (seis) meses antes de la publicacion de la presente
disposicion, tendran su aceptacion condicionada a un andlisis por
parte del Organismo de Certificacion del Producto - OCP, en cuanto
a las caracteristicas constructivas del producto.
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Art. 4° - Establecer que los dispositivos de retencién para nifios,
fabricados o importados antes de la publicacion de esta disposicion,
podran ser comercializados en el mercado nacional antes del 30 de
marzo de 2008.

Art 5° - Determinar que la fiscalizacién del cumplimiento de las
disposiciones contenidas en esta disposicion, en todo el territorio
nacional, quedara a cargo de Inmetro y de las entidades de derecho
publico que tengan convenio con él.

Art. 6° - Esta disposicion entrara en vigencia en la fecha de su
publicacion en el Diario Oficial de la Union.

JOAO ALZIRO HERZ DA JORNADA
ANEXO A LA DISPOSICION INMETRO No. 038/2007

INMETRO - REGLAMENTO DE EVALUAC]ON DE
CONFORMIDAD PARA DISPOSITIVO DE RETENCION PARA
NINOS

1- OBJETIVO

Establecer los criterios para el programa de evaluacién de
conformidad para dispositivos de retencién para nifios, focalizado
en la seguridad, a través del mecanismo de certificacion obligatoria,
atendiendo a los requisitos especificados en la norma ABNT NBR
14400, con miras al aumento de la seguridad en el transporte de nifios
en vehiculos automotores.

2 - DOCUMENTOS COMPLEMENTARIOS

Disposicién Administrativa No. 073:2006 - Aprueba el Reglamento
para uso de las Marcas, de los Simbolos de Acreditacion y de los Sellos
de Identificacién de Inmetro

ABNT NBR 14400:1999 - Vehiculos Carreteros - Dispositivos de
Retencién para Nifios

ABNT NBR ISO 9001:200- Sistemas de Gestion de Calidad -
Fundamentos y Vocabulario

ABNT NBR ISO/IEC 17000:2005 - Evaluacion de Conformidad -
Vocabulario y Principios generales

ABNT NBR 5426:1985 - Plan de Muestreo y Procedimientos en la
Inspeccion por Atributo

3 DEFINICIONES

Para fines de este RAC, serdn adoptadas las definiciones de 3.1
a 3.15, complementadas por las definiciones contenidas en la norma
ABNT NBR 14400, ABNT NBR ISO/IEC 17000 y en la ABNT NBR
ISO 9001.

3.1 Accesorios

Componentes agregados al dispositivo de retencion para nifos,
que no estan contemplados en el proceso de certificacion del mismo.

3.2 Componentes Originales

Componentes del dispositivo de retencion para nifios fabricados
originalmente, o componentes que sean recomendados por el
fabricante o importador.

3.3 Dispositivo de Retencion para Nifios

Conjunto de elementos conteniendo una combinacion de tiras con
cierre de traba, dispositivo de ajuste, partes de fijacién y, en ciertos
casos, dispositivos como: una cuna portatil porta-bebé, una sillita
auxiliar y/o una proteccién anti choque, que deben ser sujetados al
vehiculo. Estos dispositivos se proyectan para reducir el riesgo del
usuario, en casos de colision o de desaceleracion repentina del vehiculo,
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limitando el movimiento del cuerpo del nifio. Ejemplos de dispositivos
de retencion para nifios: cuna portatil (coloca y retiene al nifio acostado)
y sillita de seguridad (coloca y retiene al nifio sentado).

3.4 Prueba Inicial

Prueba realizada en una muestra del producto, representativa de
un proceso continuo de fabricacion, teniendo como finalidad demostrar
la conformidad a la norma ABNT NBR 14400.

3.5 Prueba de Mantenimiento

Ensayo realizado en una muestra del producto, representativa de
un proceso continuo de fabricacion, teniendo como finalidad demostrar
el mantenimiento de la conformidad a la norma ABNT NBR 14400.

3.6 Grupo de Masa

Clasificacion de las franjas de masa del nifio, para el uso en el
dispositivo de retencioén para nifios.

3.7 Sello de Identificacion de Conformidad

El Sello de identificacion de conformidad colocado en el producto
de acuerdo a los criterios establecidos por Inmetro, en base a los
principios y politicas adoptados en el marco del SBAC, indicando
que existe un nivel adecuado de confianza de que el producto esta
conforme la norma ABNT NBR 14400 y asegurando la trazabilidad
del producto.

3.8 Autorizacion para el Uso de la Identificaciéon de Conformidad

Documento emitido de acuerdo a los criterios establecidos por
Inmetro, en base a los principios y politicas adoptados en el marco del
SBAC, por el cual un OCP otorga a una empresa, mediante un contrato,
el derecho de utilizar el sello de identificacion de conformidad en el
marco del SBAC en sus productos, de acuerdo a este RAC.

3.9 Lote de Fabricacion

Conjunto de dispositivos de retencién para nifios, de un mismo
modelo, definido e identificado por su fabricante, fabricados en un
periodo definido.

3.10 Lote de Importacion

Conjunto de dispositivos de retencién para nifios, de un mismo
modelo, integrante de una licencia de importacién, definido e
identificado por el importador.

3.11 Manual de Instalacion

Es el material impreso, conteniendo las informaciones de
instalacion y uso del dispositivo de retencién para nifios.

3.12 Memoria Descriptiva

Informe elaborado por el fabricante o importador, conteniendo
la descripcién completa de los componentes y de las caracteristicas
constructivas de un modelo de dispositivo de retencién para nifos.

3.13 Modelo

Denominacién de la union de las caracteristicas tnicas de un
determinado dispositivo de retencion para nifios, fabricado de acuerdo
a los grupos de masa definidos en la norma ABNT NBR 14400, en
cuanto a los aspectos de seguridad, materiales, procesos y demas
requisitos normativos.

3.14 Organismo de Certificacion de Producto
Organo ptiblico, privado o mixto, de tercera parte, y habilitado por

Inmetro, de acuerdo a los criterios establecidos por él, en base a los
principios y politicas adoptados en el marco del SBAC.
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3.15 Version

Variacion de un modelo de dispositivo de retencién para nifios, que
presenta las mismas caracteristicas constructivas y el mismo desempefio
en los ensayos de conformidad a la norma ABNT NBR 14400.

4 SIGLAS

ABNT - Asociacién Brasilefia de Normas Técnicas

CNP]J - Catastro Nacional de la Persona Juridica

Conmetro - Consejo Nacional de Metrologia, Normalizacién y
Calidad Industrial

EA - European Cooperation for Accreditation

TAAC - Interamerican Accreditation Cooperation

IAF - International Accreditation Forum

ILAC - International Laboratory Accreditation Cooperation
Inmetro - Instituto Nacional de Metrologia, Normalizacién y
Calidad Industrial

ISO - International Organization for Standardization

MOU - Memorandum of Understanding

NBR - Norma Brasilefia

OCP - Organismo de Certificacion de Productos

RAC - Reglamento de Evaluacién de Conformidad

SBAC - Sistema Brasilefio de Evaluacion de Conformidad

5 MECANISMOS DE EVALUACION DE CONFORMIDAD

El Mecanismo de Evaluacién de Conformidad seleccionado para
el dispositivo de retencion para nifios es la certificacion.

5.1 Este RAC establece 2 (dos) modelos distintos para obtener la
Autorizacién para Uso del Sello de Identificacion de Conformidad.

5.2 Es responsabilidad del solicitante formalizar, al OCP, el modelo
que debera ser utilizado para la certificacion de sus productos.

6 ETAPAS DELPROCESO DEEVALUACION DECONFORMIDAD

6.1 Modelo con Evaluacion del Sistema de Gestion de Calidad
del Fabricante y Ensayos en el Producto

6.1.1 Solicitud de la Certificacion

En la solicitud debe constar la denominacién del modelo, grupo
de masa, version y Memoria Descriptiva (Anexo B) y Manual de
Instalacion del dispositivo de retencién para nifios (Anexo E), junto con
la documentacion del Sistema de Gestion de Calidad del fabricante,
elaborada para dar cumplimiento a lo establecido en el Anexo C de
este RAC.

Nota: La presentacion del Certificado de Sistema de Gestién de
Calidad, emitido en el marco del SBAC, teniendo como referencia la
norma ABNT NBR ISO 9001 y, siendo esta certificacion valida para a
linea de produccion de dispositivos de retencion para nifios, objeto de
la solicitud, exonerara al detentor de este certificado de las evaluaciones
del sistema de gestion de calidad previstas en este RAC, mientras el
mismo tenga validez, siempre que todos los incisos del Anexo C sean
acompafiados en cada auditoria periddica.

En este caso, el OCP verificara los informes emitidos por el
Organismo de Sistema de Gestioén de Calidad, los registros de control
de proceso y los registros de ensayos e inspecciones del producto.

6.1.2 Analisis de la Documentacién

E1 OCP debe analizar la documentacion del Sistema de Gestion de
Calidad, priorizando los controles referentes a las etapas de fabricacion
de los productos que seran certificados. Debe analizar también el
Manual de Instalacion y la Memoria Descriptiva del dispositivo de
retencion para nifos.

6.1.3 Auditoria Inicial

Luego del analisis y la aprobacion de la solicitud y de la
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documentacion, el OCP, mediante acuerdo con el solicitante, programa
larealizacion de la auditoria inicial en el Sistema de Gestion de Calidad
del fabricante, teniendo como referencia el Anexo C.

6.1.4 Ensayo de Tipo
6.1.4.1 Muestreo

El OCP debera providenciar la recoleccion (por modelo) de una
muestra de dispositivos de retencion para nifios (prueba, contraprueba
y testigo), fabricados en cantidades iguales para cada grupo de masa,
de acuerdo a la tabla 2.

Tabla 1 - Distribucion de los grupos de masa para los ensayos
Grupos de Masa - Caracteristicas

Grupo 0 - Para nifios de hasta 10 kg, altura aproximada 0,72 m,
hasta 9 meses de edad;

Grupo 0+ - Para nifios de hasta 13 kg, altura aproximada 0,80 m,
hasta 12 meses de edad;

Grupo I - Para ninos de 9 kg a 18 kg, altura aproximada 1,00 m,
hasta 32 meses de edad;

Grupo II - Para nifios de 15 kg a 25 kg, altura aproximada 1,15 m,
hasta 60 meses de edad;

Grupo III - Para nifios de 22 kg a 36 kg, altura aproximada de 1,30
m, hasta 90 meses de edad;

El muestreo (prueba, contraprueba y testigo) de cada modelo
de dispositivo de retencion elegido para los ensayos, obedece a las
cantidades de muestras descritas en la tabla 2.

El OCP debe providenciar los ensayos (por modelo) de cada
muestra, utilizando la tabla 2.

Tabla 2

GRUPO DE MASA - CANTIDAD DE MUESTRAS
GRUPOOoIollolll -4 MUESTRAS

GRUPOOyI - 6 MUESTRAS

GRUPOO, Iyl - 8 MUESTRAS

GRUPOIyII -6 MUESTRAS

GRUPO Iy III -8 MUESTRAS

En el caso de que el laboratorio de ensayos necesite mas muestras
para la ejecucion de todos los ensayos, el OCP debe realizar un nuevo
muestreo y enviarlo al laboratorio.

6.1.4.2 Ensayos

Luego de la realizacion de la auditoria inicial, el OCP debe realizar
todos los ensayos previstos en la norma ABNT NBR 14400, conforme
la tabla 3 abajo:

Tabla 3 - Ensayos iniciales y de mantenimiento

ABNT 14400 - ENSAYO - N° DE IDENTIFICACION DE LA
MUESTRA

7.1.1 - CORROSION - 1
7.1.2- VUELCO -1
7.1.3 - DINAMICO

Grupo 0

- Recién nacido /mirando hacia atras /impacto frontal - 1
- Recién nacido /mirando hacia atras /impacto trasero —2
- Mufieco 9 Kg /mirando hacia atras /impacto frontal — 3
- Murfieco 9 Kg /mirando hacia atrds /impacto trasero - 4
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Grupo 0+

- Recién nacido/ mirando hacia atras/ impacto frontal - 1

- Recién nacido/ mirando hacia atras/ impacto trasero — 2
- Muneco 11 Kg/ mirando hacia atras/ impacto frontal — 3
- Mufieco 11 Kg/ mirando hacia atras/ impacto trasero — 4

Grupo I

- Munieco 9 Kg/ mirando hacia adelante/ impacto frontal — 1
- Muneco 15 Kg/ mirando hacia adelante/ impacto frontal — 2

Grupo II

- Mufeco 15 Kg/ mirando hacia adelante/ impacto frontal - 1
- Munieco 22 Kg/ mirando hacia adelante/ impacto frontal - 2

Grupo III

- Muneco 22 Kg/ mirando hacia adelante/ impacto frontal - 1
- Mufeco 32 Kg/ mirando hacia adelante/ impacto frontal -2

7.2.1.1 - ENSAYO DE APERTURA DEL CIERRE CON CARGA -1
7.2.1.2 - ENSAYO DE APERTURA DEL CIERRE SIN CARGA -1
7.2.1.3 - RESISTENCIA DEL CIERRE - 2

7.2.2.1 - FACILIDAD DEL DISPOSITIVO DE AJUSTE -2

7.2.3 - MICRODESLIZAMIENTO - 2

7.24.1 - REENROLLAMIENTO DEL RETRACTOR - 3 (CUANDO
CORRESPONDA)

7.2.4.2 - DURABILIDAD DEL MECANISMO DE RETRACCION - 3
(CUANDO CORRESPONDA)

7.2.4.3 - TRANCADO DE LOS RETRACTORES - 3 (CUANDO
CORRESPONDA)

7.2.4.4 - RESISTENCIA A LA CORROSION - 3 (CUANDO
CORRESPONDA)

7.2.4.5-RESISTENCIAALPOLVO-3 (CUANDO CORRESPONDA)
7.2.5.1 - ENSAYO ESTATICO DE RESISTENCIA DE LA TIRA - 4

7.2.7 - ACONDICIONAMIENTO PARA AJUSTADORES
MONTADOS DIRECTAMENTE EN EL DISPOSITIVO DE
RETENCION PARA NINOS - 4

NOTA: El laboratorio de ensayo debe considerar para todos los
grupos de masa las siguientes disposiciones:

1. Si el dispositivo de retencién para nifios puede ser usado por dos
0 mas grupos de masa, los ensayos deben ser ejecutados con mufiecos
de ensayo mas livianos/ mas pesados, especificados para todos los
grupos a los que se refiere.

2. Si el dispositivo de retencion para nifios es proyectado para dos
o mas nifios debe ser realizada una prueba con un mufeco mas pesado
ocupando todas las posiciones de asiento, y una segunda prueba con
el mas pesado y con un mufieco de ensayo mas liviano.

3. El laboratorio de ensayo puede, si es necesario, agregar una
tercera prueba con diferentes combinaciones de mufiecos de ensayo
o realizarlo con los lugares vacios.

6.1.4.3 Criterio de Aceptacion y Rechazo

Para la certificacion, es necesario que todas las muestras ensayadas
demuestren conformidad con la norma ABNT NBR 14400. En caso de
reprobacion, los ensayos pueden ser repetidos en nuevas muestras,
cuyo muestreo sea igual a la cantidad de productos reprobados, para
larealizacion de los ensayos de contraprueba y testigo, para el atributo
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no conforme. En caso de que haya reprobacién en el ensayo dinamico
(inciso 7.1.3 de la ABNT NBR 14400), los ensayos de contraprueba y
testigo deben ser realizados en todas las muestras.

6.1.5 Muestra de Referencia

E1 OCP debe poner a disposicion del laboratorio 1 (un) dispositivo
de retencién para nifos, por modelo, para servir como referencia.
El laboratorio de ensayo es el responsable de guardar la muestra
de referencia. La muestra de referencia recién debera ser devuelta o
retirada por el solicitante de la certificacion luego de la sustitucién
por el mismo modelo ensayado en el mantenimiento, siendo el plazo
minimo de 18 meses.

6.1.6 Mantenimiento de la Autorizacion para Uso do Sello de
Identificacion de Conformidad.

6.1.6.1 Control de la Concesion

El OCP ejercera el control exclusivo luego de la concesién de la
autorizacion para uso del sello de Identificacién de Conformidad,
planeando nuevas auditorias periddicas y ensayos para constatar si
se mantienen las condiciones técnico organizacionales, que originaron
la concesion inicial de la autorizacion. La periodicidad de la auditoria
y de los ensayos sera de 18 meses.

6.1.6.2 Auditoria de Mantenimiento

El OCP debe programar y realizar, como minimo, una auditoria
cada 18 meses, del Sistema de Gestion de Calidad del fabricante,
de acuerdo al Anexo C de este RAC, en cada empresa autorizada,
pudiendo haber otras auditorias, desde que sea por deliberacién de
la Comision de Certificacidn, en base a evidencias que las justifiquen.

6.1.6.3 Muestreo

El OCP debe realizar, cada 12 meses, un ensayo completo en, como
minimo, 25% de los modelos certificados. Para la realizacién de estos
ensayos, deben ser recogidas en el mercado las cantidades de muestras
descritas en la tabla 2 (prueba, contraprueba y testigo) de dispositivos
de retencion para nifios de cada modelo elegido para los ensayos.

6.1.6.4 Ensayos

6.1.6.4.1 E1 OCP debe realizar los ensayos de mantenimiento
en modelos que no hayan sido anteriormente ensayados en el
mantenimiento anterior, como definido en la Tabla 2.

6.1.6.4.2 El fabricante también debe realizar ensayos de rutina, de
acuerdo a la norma ABNT NBR 14400, para los modelos/grupos de
masa que no fueron contemplados en el ensayo de mantenimiento
de 6.1.6.4.

6.1.6.4.3 Constatada alguna no conformidad en el ensayo para el
mantenimiento de la certificacion, el modelo reprobado podra ser
nuevamente ensayado, luego de una accién correctiva. En este caso,
el ensayo debera ser repetido en dos nuevas muestras (contraprueba y
testigo), para el atributo no conforme, no admitiéndose la constatacion
de ninguna no conformidad. Persistiendo la no conformidad en este
ensayo, ocasionara la suspension inmediata de la Autorizacion del Uso
del Sello de Identificacién de Conformidad para el modelo reprobado.

6.1.6.4.4 E]l modelo reprobado podra ser nuevamente ensayado
mediante acciones correctivas. En caso de que el modelo reprobado y
excluido de la autorizacién sea nuevamente reprobado en este ensayo,
se deberan ensayar todos los modelos con Autorizacién para el Uso del
Sello de Identificacion de Conformidad, para el atributo no conforme.

6.2 Modelo con Certificacion de Lote
6.2.1 Solicitud de Certificacion

6.2.1.1 El solicitante debe formalizar al OCP, su opcién por el
modelo de certificacion para evaluacion de un lote del producto.
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6.2.1.2 En la solicitud debe constar, adjunto, la identificacion del
lote objeto de la certificacion, el Manual de Instalacion (Anexo E) y la
Memoria Descriptiva (Anexo B) del (de los) modelo(s) de dispositivo(s)
de retencion para nifios que integran el mencionado lote, como también
su cantidad.

6.2.2 Analisis de la Documentacion

El OCP debe, en caso de importacién, confirmar en la Licencia
de Importacién la identificacion del lote (marca/modelo/grupo
de masa y cantidad), preparar el Acta de Compromiso (Anexo
F) y Solicitud de Declaracién de Exoneracién para Liberacion de
Muestras (Anexo G), y encaminar a Inmetro para autorizacién y
liberacion de muestras para ensayos del lote para certificacion.
Debe analizar también el Manual de Instalaciéon y la Memoria
Descriptiva del dispositivo de retencion para nifos. En el caso de
un fabricante nacional, el OCP debe analizar toda la documentacién
citada en el sub inciso 6.2.1.2.

6.2.3 Muestras

En la realizacion de los ensayos para la certificacion de lote, el OCP
debera suministrar la recolecciéon de muestras descritas en la tabla 2
(prueba, contraprueba y testigo) de dispositivos de retencién para
nifos, de cada modelo elegido para los ensayos de lote.

El OCP debe suministrar los ensayos (por modelo) de cada muestra,
utilizando la tabla 3.

En caso de que el laboratorio de ensayo necesite mas muestras
para la ejecucion de todos los ensayos, el OCP debe realizar un nuevo
muestreo y encaminarlo al laboratorio de ensayo.

6.2.4 Criterio de Aceptacion del lote

Para la certificacién del lote es necesario que todas las muestras
ensayadas (prueba) demuestren conformidad con la norma ABNT
NBR 14400. En caso de reprobacion, los ensayos deben ser repetidos
en nuevas muestras (contraprueba y testigo).

6.2.5 Muestra de Referencia

El1 OCP debe poner a disposicién del laboratorio 1 (un) dispositivo
de retencién para nifios, por modelo, para servir como referencia.
El laboratorio de ensayo es el responsable de guardar la muestra
de referencia. La muestra de referencia sélo debera ser devuelta o
retirada por el solicitante de la certificacion luego del plazo minimo
de 18 meses.

7 SELLO DE IDENTIFICACION DE CONFORMIDAD

7.1 La Autorizacion para el Uso del sello de Identificacion de
Conformidad debe contener los siguientes datos:

a) razdn social, nombre de fantasia (cuando corresponda) y CNPJ
(Catastro Nacional de la Persona Juridica) de la empresa autorizada;

b) direcciéon completa;

¢) nimero de Autorizacion para el uso del Sello de la Identificacién
de Conformidad, fecha de emision y validez de la autorizacion;

d) identificacion del lote (n° de la LI, cantidad, fecha de fabricacion
y n° de serie del sello de identificacién de conformidad), cuando
aplicable;

e) identificacion completa del producto certificado haciendo
referencia a los modelos, tamafios y versiones;

f) nombre, namero del registro y firma del OCP.

7.2 La empresa autorizada tiene responsabilidad técnica, civil y
penal con respecto a los productos por ella fabricados o importados, asi
como a todos los documentos referentes a la certificacion, no habiendo
posibilidad de transferencia de esta responsabilidad.

7.3 La Autorizacién para el Uso del Sello de Identificacion
de Conformidad, asi como su utilizaciéon sobre los productos, no
transfiere, en ningtin caso, la responsabilidad del licenciado a Inmetro
y/o a OCP.
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7.4 La Autorizaciéon para el Uso del Sello de Identificacion de
Conformidad s6lo debera ser concedida luego de la firma del contrato
entre el OCP y la empresa solicitante, y luego de la consolidacién y
aprobacién de los ensayos y auditorias.

7.5 La Identificacion de Conformidad en el marco del SBAC en
los dispositivos de retencion para nifios tiene por objetivo indicar la
existencia de un nivel adecuado de confianza de que los productos
estan en conformidad con la norma ABNT NBR 14400.

7.6 El Sello de Identificacion de Conformidad, como especificado
en el formulario FOR-DQUAL-144, anexo a este reglamento, debe ser
colocado en los dispositivos de retencién para nifios, de forma visible,
a través de su colocacion en los productos certificados.

7.7 El Sello de Identificacion de Conformidad debera atender los
requisitos de este reglamento, y sera de responsabilidad de la empresa
autorizada, pudiendo Inmetro, en cualquier momento y hora, solicitar
muestra de los sellos confeccionados para verificacion con referencia
al cumplimiento de los mismos.

7.8 La eleccion de la imprenta para confeccionar y suministrar el
Sello de Identificacion de Conformidad sera libre y de responsabilidad
de la empresa autorizada.

7.9 La supervision de la adquisicion del Sello de Identificacion
de Conformidad es de responsabilidad del OCP, correspondiendo
a Inmetro, cuando le sea requerido, la concesién de la numeracién
secuencial y la trazabilidad de la numeracién utilizada.

7.10 La fabricacion del Sello de Identificaciéon de Conformidad
esta condicionada al suministro por Inmetro, de la numeracién
secuencial a ser utilizada. Esta informacion debe ser solicitada
a Inmetro por OCP a través del formulario FOR-DQUAL-020,
disponible en el sitio de Inmetro (http://www.inmetro.gov.br),
mediante andlisis de la capacidad productiva de la empresa
solicitante.

7.11 Para lotes importados, el OCP, debe considerar el Sello
de Identificacion de Conformidad en la cantidad declarada en la
Licencia de Importacion, retiradas las muestras para los respectivos
ensayos.

7.12 La empresa autorizada debe mantener registro del control
secuencial de la numeracion de los sellos en stock y los colocados en
los dispositivos de retencion para nifios. Para el caso especifico de
los colocados en los dispositivos, este registro debe contener, como
minimo, las siguientes informaciones:

a) numero de serie o identificacion del lote;
b) fecha de fabricacion;

c) modelos y grupos de masa;

d) version, cuando corresponda.

7.13 Informaciones obligatorias en el producto

Para fines de este RAC, deben constar en el dispositivo de retencién
para nifios, de manera clara e indeleble, las siguientes informaciones,
complementadas por las contenidas en el inciso 9.1 de lanorma ABNT
NBR 14400:

a) razon social/ nombre de fantasia del fabricante/ importador;

b) direccién del fabricante/importador;

¢) mes y afio de fabricacion;

d) grupos de masa del dispositivo de retencién para nifos;

e) designacién del modelo certificado;

f) nimero y afio de la norma técnica;

g) nimero de Autorizacidn para el uso de la Identificaciéon de
Conformidad;

h) sello de Identificacion de Conformidad de Inmetro, conteniendo
el n° de OCP, colocado en forma clara y duradera;

i) las aclaraciones: “EN CASO DE QUE ESTE PRODUCTO
HAYA SIDO SOMETIDO A UN VIOLENTO ESFUERZO EN UN
ACCIDENTE, SUBSTITUYALO INMEDIATAMENTE”.
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8 ACEPTACION DE LAS ACTIVIDADES DE EVALUACION
DE CONFORMIDAD EN EL EXTERIOR

Los productos fabricados en Brasil, aunque presenten proyecto
de productos fabricados y certificados en el exterior, deben seguir los
requisitos establecidos en el sub inciso 6.1.4.2.

8.1 Actividades ejecutadas por los OCP Extranjeros

Las actividades de evaluacién de conformidad realizadas por los
organismos extranjeros solo seran aceptadas mediante las siguientes
condiciones:

a) que el organismo acreditador extranjero sea signatario de IAF;

b) que el OCP extranjero haya firmado memorandum de
entendimiento - MOU con el OCP brasilefio acreditado por Inmetro,
debiendo el OCP extranjero atender los mismos criterios adoptados
por Inmetro para la acreditacion;

¢) que las actividades ejecutadas por el OCP extranjero sean
ejecutadas segun los mismos criterios establecidos en el RAC, y
los procedimientos para el cumplimiento de estos criterios sean
equivalentes alos dos OCP nacionales. Esos criterios y procedimientos
deberan estar contenidos en el MOUj

d) que Inmetro apruebe el memorandum de entendimiento - MOU;;

e) la prevision de reciprocidad de aceptacion de las actividades
entre los OCP.

8.2 Ensayos realizados por Laboratorios Extranjeros

Para la aceptacion de los informes de ensayos emitidos por
laboratorios extranjeros, se debe exigir:

a) que los laboratorios de ensayo sean acreditados por organismos
de acreditacién signatarios de acuerdos de reconocimiento mutuo,
establecidos por una de las agencias de cooperacién enumeradas a
continuacioén:

* Interamerican Accreditation Cooperation - IAAC;

* European Cooperation for Accreditation - EA;

* Internation Laboratory Cooperation - ILAC;

b) la equivalencia del objetivo acreditado, motivo de evaluacion
del producto;

¢) laigualdad de la metodologia de muestreo establecida.

Nota: En caso de que los requisitos de la norma extranjera sean
mas exigentes que los establecidos en la norma NBR 14400, el OCP
debe reconocer los ensayos para fines de certificacién. En el informe
de ensayo debe constar como minimo el nombre del modelo, grupo
de masa, fecha del ensayo y la fecha de fabricacion del lote.

9 UTILIZACION DE LABORATORIOS NACIONALES

9.1 En caso de que haya un laboratorio acreditado por Inmetro,
el OCP debe utilizar un laboratorio (de tercera parte) acreditado por
Inmetro.

9.2 En caso de que no haya laboratorio acreditado por Inmetro, el
OCP debe utilizar un laboratorio (de tercera parte) evaluado por el
OCEP, de acuerdo a los requisitos del Anexo D.

10 OBLIGACIONES DE LA EMPRESA AUTORIZADA

10.1 Acatar todas las condiciones establecidas en la norma
ABNT NBR 14400, en las disposiciones legales y en las disposiciones
contractuales referentes a la autorizacién, independientemente de su
transcripcion.

10.2 Comercializar solamente dispositivos de retencion para nifios
de conformidad con la norma ABNT NBR 14400 y aplicar el Sello de
Identificacion de Conformidad en los dispositivos de retencién para
nifos certificados, conforme criterios establecidos en este RAC.

10.3 Acatar las decisiones pertinentes a la certificacion tomadas
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por el OCP, recurriendo, en ultima instancia al Inmetro, en los casos
de reclamaciones y apelaciones.

10.4 Mantener las condiciones técnicas y organizacionales que
sirvieron de base a la obtencién de la Autorizacién para el Uso del
Sello de Identificacién de Conformidad.

10.5 Comunicar inmediatamente al OCP en caso de modificacion
de la memoria descriptiva.

10.6 Comunicar inmediatamente al OCP en caso de cesar
definitivamente la fabricacién o importaciéon del modelo del dispositivo
de retencién para nifos certificado, devolviendo, de inmediato, el original
de Autorizacion para uso del Sello de Identificacién de Conformidad, e
inutilizando los Sellos de Identificacién de Conformidad no utilizados.

10.7 Pagar a Inmetro los gastos derivados del programa de
evaluacion de conformidad, a través del pago establecido para uso
del Sello de Identificacion de Conformidad.

10.8 La empresa autorizada debe colocar el Sello de Identificaciéon
de Conformidad en todos los dispositivos de retencién para nifios
certificados que vayan a ser comercializados en el mercado nacional.

11 OBLIGACIONES DEL OCP

11.1 Implementar el programa de evaluaciéon de conformidad
de dispositivo de retencién para nifios de acuerdo a los requisitos
establecidos en este RAC, dirimiendo obligatoriamente las dudas
con Inmetro, siendo éste el responsable de la acreditacion del OCP'y
del acompafiamiento del programa de evaluaciéon de conformidad.

11.2 Utilizar el sistema de banco de datos suministrado por Inmetro
para mantener actualizadas las informaciones acerca de los productos
certificados, en un plazo de hasta 5 (cinco) dias después del hecho.

11.3 Notificar inmediatamente a Inmetro, en caso de suspension,
extension, reduccion y cancelacion de la certificacion, a través de medio
fisico, asi como alimentar de forma inmediata el sistema de banco de
datos ofrecido por Inmetro.

11.4 Someter a Inmetro, para analisis y aprobacion, los Memoranda
de Entendimiento- MOU, objetivos de este RAC, establecidos con otros
OCPs acreditados.

12 USO INDEBIDO DEL SELLO DE IDENTIFICACION DE
CONFORMIDAD

12.1 La empresa certificada que haga uso indebido del Sello de
Identificacién de Conformidad estara sujeta a las penalidades, de
acuerdo a lo establecido en la Resolucién Inmetro n® 73, de 29 de
marzo de 2006.

ANEXO A
FORMULARIO FOR-DQUAL-144

ESPECIFICACION DE SELLO DE IDENTIFICACION DE
CONFORMIDAD

1-Producto o Servicio con Conformidad Evaluada: Dispositivos
de Retencion para Nifios.

2 - Disefio

Contenido Tipico del Disefio (Layout)
Mecanismo: Certificacion

Objetivo da AC: Seguridad

Campo: Obligatorio
Dimensiones: 50 mm X 30 mm

3 - Condiciones de Aplicacion y Uso del Sello

* Superficie donde sera aplicado:
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(x) Plana
() Curva
(x) Lisa
() Rugosa
* Naturaleza de la superficie:
- Vidrio ()
- Papel ()
- Plastico o material sintético (x)
- Metal ()
- Madera ()
- Goma ()
- Otros (especificar):
* Condiciones Ambientales:

* En la aplicacion: URA Temperatura

* Alo Largo dela vida util del producto: URA Temperatura *URA
- Humedad relativa del aire

* Tiempo esperado de vida util del sello en afios: 05

* Solicitudes demandadas durante el manejo del producto con
el Sello de Identificacion de Conformidad: transporte, instalacion,
almacenamiento, limpieza, exposicion al calor, frio y humedad.

* Aplicacion:

- Manual (x)
- Mecanizada ()

4 - Propiedades esperadas para el sello

¢ Color: Pantone 1235 100% 80% Pantone Black 100% CMYK - C0
M27 Y76 K2/ C0M20 Y75 K2/ C0 MO0 YO K100

¢ Fuerza de Adhesién/ Arranque: 0,7 N/mm (Después de 72 h de
la aplicacion, en ambiente a 23+/-1°C y URA de 50+/-2%) N

¢ Estabilidad del color: sera evaluada después de los ensayos de
deterioro por la intemperie h

* Resistencia al deterioro por Intemperie:

¢ Atmosfera Haimeda: 72 h a 23+/-1°C y UR de 50+/-2%; 24 h a
-10°C; 6 semanas a 50+/-2% y 97% +/-3% de URA; 90 dias en estufa con
circulacién de aire a 80+/-1°C y 48 h de inmersion en agua destilada h

¢ Ultra Violeta: 720 h

¢ Solventes: - h (especificar)

® Productos Quimicos: h (especificar) tolueno, querosene, diesel,
nafta, alcohol y detergente.

* Resistencia a la fractura con uso de Cizalla: El adhesivo debe
resistir una carga de 1 kg aplicada durante 13 hs, sin despegarse.
Superficie y pegado: 17cm x 2,5 cm. kg/em?

5 - Marca Holografica

(x) De Seguridad (disefio exclusivo de seguridad)
() De Fantasia (finalidad decorativa)

6 - Otras Caracteristicas del Sello

(x) Cuchillada (Dispositivo de destruccién en un intento de remover
el sello, haciendo inviable su reutilizacion)
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(x) Fondo Numismatico con Anti-scanner (Dispositivo para evitar
copia por scanner y por impresion) microletras positivas deformadas.

() Fondo Degradé (Colores variados)

(x) Numeracion Secuencial (Numeracion del sello para trazabilidad)

() Micro-texto con Falla Técnica (Micro-letras con tamano no
superior a 0.4 mm, con fallas hechas a propdsito mantenidas en secreto)

(x) Aplicacion de datos Variables (Datos de la empresa, organismos
y secuencial)

ANEXO B
MEMORIA DESCRIPTIVA

Debe ser elaborada una memoria descriptiva para cada modelo
de dispositivo de retenciéon para nifios, que deberd contener, como
minimo, las informaciones que siguen:

MEMORIA DESCRIPTIVA n®
1. DATOS GENERALES

RAZON SOCIAL DEL FABRICANTE/IMPORTADOR:

DIRECCION DEL FABRICANTE/IMPORTADOR

NOMBRE DE FANTASIA DEL FABRICANTE/IMPORTADOR (en
caso que sea de aplicacion): . .

MODELO DE DISPOSITIVO DE RETENCION PARA NINOS:

VERSION*:

GRUPO DE MASA (en Kg):

*(Ver nota del inciso 2)
2. CARACTERISTICAS CONSTRUCTIVAS

MATERIAL: (ABS, Fibra de Vidrio, Polipropileno, etc.).
REGULACIONES
OTROS

Nota: Sélo podran obtener la clasificacion de version de un modelo
de dispositivo de retencién para nifios aquellos que mantuvieren
idénticas las siguientes caracteristicas constructivas:

- estructura;

- material;

- configuracion del sistema de retencion;

- cierre.

3. SISTEMA DE RETENCION:

- Discriminar el tipo de sistema de retencién (enganche rapido,
doble D u otros).
- Anexar fotos del sistema de retencion.

4. ACCESORIOS:

En el caso que el dispositivo de retencion para nifios contenga algun
accesorio, describir brevemente cuales son los accesorios, el material
empleado y las versiones correspondientes.

Los accesorios, por no presentar funcién de seguridad, no estan
contemplados en el proceso de certificacion.

Nota: Sélo estan permitidos accesorios que no comprometan la
seguridad del nifio, no estando permitidos accesorios con puntas
cortantes, cordones largos y otros que ofrezcan riesgo.

El fabricante/importador debe describir, en el manual de
instalacion, la forma correcta de utilizar los accesorios.

5. DECLARACION

Declarar que los materiales utilizados en la fabricacién de los
dispositivos de retencién para nifios son adecuados para su utilizacion,
en particular los que estén en contacto con la piel, son conocidos por
no presentar alteraciones por efecto del sudor o productos de higiene
personal y por no causar problemas dermatolédgicos.
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Es responsabilidad del fabricante comunicar al OCP todas
las modificaciones y verificar la adecuaciéon de los materiales
empleados para la fabricacion de dispositivos de retencion para
ninos.

6. POSICION DE LAS MARCACIONES OBLIGATORIAS

MARCA DEL FABRICANTE Y/O IMPORTADOR: Indicar la
posicion en el producto.

INDICACION DE LOS GRUPOS DE MASA: Indicar la posicién
en el producto y como se clasifican.

IDENTIFICACION DE CONFORMIDAD (sello): Indicar la
posicién en el producto.

7. DISENOS ESQUEMATICOS

Adjuntar disefios en los 2 lados: frontal y lateral.

Los disefnos esquematicos deben contener las nomenclaturas, como,
por ejemplo, reguladores de altura, tiras de seguridad, etc.

FECHA DEL DOCUMENTO
FIRMAS DE LOS RESPONSABLES DE LA EMPRESA

Analizado por el OCP, el: / /

ANEXO C

REQUISITOS MINIMOS PARA EVALUACION DEL SISTEMA
DE GESTION DE CALIDAD DE LA EMPRESA

ARTICULOS - ABNT NBR ISO 9001 : 2000
Manual de calidad - 422
Control de documento - 423
Control de registros - 424
Planificacion de la realizacion 7.1
del producto -
Proceso de adquisicion - 7.4.1
Informaciones de adquisicion - 742
Verificacién del producto adquirido - 743
Control de produccién y suministro 7.5.1
de servicio -
Identificacion y trazabilidad 75.3
Preservacion del producto - 7.5.5
Medicién y monitoreo del producto - 8.24
Control del producto no conforme 8.3
Mejora continua - 8.5.1
Accion correctiva - 8.5.2
Accién preventiva - 8.5.3
ANEXO D

REQUISITOS GENERALES PARA LA EVALUACION DE
LABORATORIOS DE ENSAYOS NO ACREDITADOS

1. CONFIDENCIALIDAD

1.1 El laboratorio debe tener procedimientos documentados e
implementados para preservar la proteccion de la confidencialidad e
integridad de las informaciones, considerando, por lo menos:

a) el acceso a los archivos, incluso los computadorizados;

b) el acceso restringido al laboratorio;

c) el conocimiento del personal del laboratorio con respecto a la
confidencialidad de las informaciones.
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2. ORGANIZACION

2.1 El laboratorio debe designar los signatarios para firmar los
informes de ensayo y tener total responsabilidad técnica por su
contenido.

2.2 El laboratorio debe tener un gerente técnico y un suplente
(cualquiera sea su denominacién) con responsabilidad global por sus
operaciones técnicas.

2.3 Cuando ellaboratorio sea de primera parte, las responsabilidades
del personal clave de la organizacion que esté involucrada o tenga
influencia en los ensayos de laboratorio deben ser definidas, de modo
a poder identificar potenciales conflictos de interés.

2.3.1 También conviene que los arreglos organizativos sean tales
que los departamentos que tengan potenciales conflictos de intereses,
tales como produccion, “marketing” comercial o financiero, no influyan
negativamente en la conformidad del laboratorio con los requisitos
de este Anexo.

3. SISTEMA DE GESTION

3.1 Todos los documentos necesarios al correcto desemperio de las
actividades del laboratorio deben ser identificados de forma univoca y
tener la fecha de su emision o su nimero de revision y la autorizacion
para su emision.

3.2 Todos los documentos necesarios al correcto desempernio de las
actividades del laboratorio, deben estar actualizados y ser accesibles
a su personal.

3.3 El laboratorio debe documentar las atribuciones y
responsabilidades del gerente técnico y del personal técnico
involucrado en los ensayos, considerando, por lo menos, las
responsabilidades sobre:

a) la ejecucion de los ensayos;

b) la planificaciéon de los ensayos, evaluacion de los resultados y
emision de informes de ensayo;

¢) la modificacion, desarrollo, caracterizacion y validacién de
nuevos métodos de ensayo;

d) las actividades gerenciales.

3.4 El laboratorio debe tener la identificacion de los firmantes
autorizados (donde ese concepto corresponda).

3.5 El laboratorio debe tener procedimientos documentados e
implementados para la obtencion de la trazabilidad de las mediciones.

3.6 El laboratorio debe tener formalizada la cobertura de sus
servicios y disposiciones para garantizar que posee instalaciones y
recursos apropiados.

3.7 El laboratorio debe tener procedimientos documentados e
implementados para manejo de los materiales de ensayo.

3.8 El laboratorio debe tener el listado de los equipos y padrones
de referencia utilizados, incluyendo la respectiva identificacion.

3.9 El laboratorio debe tener procedimientos documentados e
implementados, para retroalimentacion y accién correctiva, siempre
que sean detectadas no conformidades en los ensayos.

4. PERSONAL

4.1 El laboratorio debe tener personal suficiente, con la necesaria
escolaridad, entrenamiento, conocimiento técnico y experiencia para
las funciones designadas.

4.2 El laboratorio debe tener procedimientos para la utilizacion
de técnicos en proceso de entrenamiento estableciendo, para tanto,
los registros de supervisién de los mismos y creando mecanismos
para garantizar que su utilizacion no perjudique los resultados de
los ensayos.
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4.3 El laboratorio debe tener y mantener registros actualizados de
todo su personal técnico involucrado en los ensayos. Estos registros
deben tener fecha de autorizacion, por lo menos, para:

a) realizar los diferentes tipos de muestreo, cuando corresponda;
b) realizar los diferentes tipos de ensayos;

c) firmar los informes de ensayos; y

d) operar los diferentes tipos de equipos.

5. ADAPTACIONES Y CONDICIONES AMBIENTALES

5.1 Las adaptaciones del laboratorio, areas de ensayos, fuentes de
energia, iluminacion y ventilacién deben posibilitar el desempenio
apropiado de los ensayos.

5.2 El laboratorio debe tener instalaciones con el monitoreo efectivo,
el control y el registro de las condiciones ambientales, siempre que
sea necesario.

5.3 El laboratorio debe mantener una separacion efectiva entre
areas vecinas, cuando haya actividades incompatibles.

6. EQUIPOS Y MATERIALES DE REFERENCIA

6.1 El laboratorio debe tener todos los equipos, incluso los
materiales de referencia necesarios para la correcta realizacion de los
ensayos.

6.2 Antes de la ejecucion del ensayo, el laboratorio debe verificar si
alguna parte del equipo presenta resultados sospechosos. En caso de
que ocurra, el equipo debe ser colocado fuera de operacion, identificado
como fuera de uso, reparado y demostrado por calibracion, verificacién
o ensayo, que volvio a operar satisfactoriamente, antes de ser colocado
nuevamente en uso.

6.3 Cada equipo debe ser etiquetado, marcado o identificado, para
indicar el estado de calibracion. Este estado de calibracién debe indicar
la tltima y la proxima calibracién, de forma visible.

6.4 Cada equipo debe tener un registro que indique, como minimo:

a) nombre del equipo;

b) nombre del fabricante, identificacién de tipo, nimero de serie
u otra identificacion especifica;

¢) condicién de recibo, cuando corresponda;

d) copia de las instrucciones del fabricante, cuando corresponda;
e) fechas y resultados de las calibraciones y/o verificaciones y fecha
de la préxima calibracion y/o verificacion;

f) detalles de mantenimiento realizados y los planificados para
el futuro;

g) historial de cada dafio, modificacién o reparacion.

6.5 Cada material de referencia debe ser etiquetado o identificado,
para indicar la certificacion o la uniformizacion. La etiqueta debe
contener, como minimo:

a) nombre del material de referencia;

b) responsable de la certificacién o uniformizacién (firma o
persona);

¢) composicion, cuando corresponda;

d) fecha de validez.

7.TRAZABILIDAD DELAS MEDICIONES Y CALIBRACIONES

7.1 El laboratorio debe tener un programa establecido para la
calibracién y la verificacion de sus equipos, a fin de garantizar el uso
de equipos calibrados y/o verificados, en la fecha de la ejecucion de
los ensayos.

7.2 Los certificados de calibraciéon de los estandares de referencia
deben ser emitidos por:

a) laboratorios nacionales de metrologia;
b) laboratorios de calibracion acreditados por Cgcre/Inmetro;
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c) laboratorios integrantes de Institutos Nacionales de Metrologia
de otros paises, en los siguientes casos:

- cuando la trazabilidad se obtuviese directamente de una
institucion que detente el estdndar primario de grandeza asociada, o;

- cuando la institucién participe de programas de comparaciéon
interlaboratorial, juntamente con Cgcre/Inmetro, obteniendo
resultados compatibles;

- laboratorios acreditados por Organismos de Acreditacion de
otros paises, cuando haya acuerdo de reconocimiento mutuo o de
cooperacion entre Cgcre/Inmetro y esos organismos.

7.3 Los certificados de los equipos de medicion y de ensayo de un
laboratorio de ensayo deben atender los requisitos del inciso anterior.

7.4 Los estandares de referencia mantenidos por el laboratorio
deben ser usados so6lo para calibraciones, a menos que se pueda
demostrar que su desempefio como estandar de referencia no esté
invalidado.

8. CALIBRACION Y METODO DE ENSAYO

8.1 Todas las instrucciones, normas y datos de referencia pertinentes
al trabajo de laboratorio, deben estar documentados, actualizados y
disponibles para el personal del laboratorio.

8.2 El laboratorio debe utilizar procedimientos documentados y
técnicas estadisticas apropiadas, de seleccién de muestras, cuando
realiza el muestreo como parte del ensayo.

8.3 El laboratorio debe someter los calculos y las transferencias de
datos a verificaciones apropiadas.

8.4 El laboratorio debe tener procedimientos parala prevencién de
seguridad de los datos de los registros computacionales.

9. MANEJO DE LOS ELEMENTOS

9.1 El laboratorio debe identificar de forma univoca los elementos
a ser ensayados, de manera que no haya equivocacién, en ningun
momento, en cuanto a su identificacion.

9.2 El laboratorio debe tener procedimientos documentados e
instalaciones adecuadas para evitar el deterioro o el dafio al elemento
de ensayo durante el almacenamiento, manejo y preparacion del
elemento de ensayo.

10. REGISTROS

10.1 El laboratorio debe mantener un sistema de registro adecuado
a sus circunstancias particulares y debe atender a los reglamentos
aplicables, asi como el registro de todas las observaciones originales,
calculos y datos derivados, registros y copia de los informes de ensayo,
durante un periodo, de por lo menos, cuatro afos.

10.2 Las modificaciones y/o errores de los registros deben ser
eliminados, sin eliminar ni hacer ilegible la escritura o la anotacién
anterior, y lanueva anotacion debe ser registrada al lado de la anterior
borrada, de forma legible, que no permita una interpretacion vaga y
conteniendo la firma o la rabrica del responsable.

10.3 Los registros de los datos de ensayo deben contener, como
minimo:

a) identificacién del laboratorio;

b) identificacion de la muestra;

c) identificacion del equipo utilizado;

d) condiciones ambientales relevantes;

e) resultado de la medicién y sus incertezas, cuando corresponda;
f) fecha y firma del personal que realiz6 el trabajo.

10.4 Todos los registros impresos por computadora o calculadoras,
graficos y otros deben ser fechados, rubricados y anexados a los
registros de las mediciones.
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10.5 Todos los registros (técnicos y de calidad) deben ser
mantenidos por el laboratorio en cuanto a la seguridad y
confidencialidad.

11. CERTIFICADOS E INFORMES DE ENSAYO

11.1 Los resultados de cada ensayo o serie de ensayos realizados
por laboratorio deben ser relatados de forma precisa, clara y
objetiva, sin ambigiiedades en un informe de ensayo y deben incluir
todas las informaciones necesarias para la interpretacion de los
resultados de ensayo, como lo exija el método utilizado.

11.2 El laboratorio debe registrar todas las informaciones
necesarias para la repeticion del ensayo y estos registros deben estar
a disposicion del cliente.

11.3 Todo informe de ensayo debe incluir, por lo menos, las
siguientes informaciones:

a) titulo;

b) nombre y direccion del laboratorio;

¢) identificacién tinica del informe;

d) nombre y direcciéon del cliente;

e) descripcion e identificacion, sin ambigiiedades, del elemento
alque se hizo un test;

f) caracterizacién y condicion del elemento experimentado;

g) fecha de recibo del elemento y fecha de realizacién del ensayo;
h) referencia alos procedimientos de muestreo cuando corresponda;
i) todo tipo de desvios, adiciones o exclusiones del método de
ensayo y cualquier otra informacién pertinente a un ensayo
especifico, tal como condiciones ambientales;

j) mediciones, verificaciones y resultados derivados, apoyados por
tablas, graficos, esquemas y fotografias;

k) declaracién de incertidumbre estimada del resultado del
ensayo (cuando pertinente); firma, titulo o identificacién
equivalente de personal responsable por el contenido del informe
y fecha de emisidn;

1) cuando corresponda, declaracion de que los resultados se refieren
solamente a los elementos experimentados;

m) declaracion de que el informe sélo debe ser reproducido por
entero y con la aprobacion del cliente;

n) identificacién del elemento;

o) referencia a la especificacion de la norma utilizada.

12. SERVICIOS DE APOYO Y SUMINISTROS EXTERNOS

12.1 El laboratorio debe mantener registros referentes a la
adquisicion de equipos, materiales y servicios, incluyendo:

a) especificacién de la compra;

b) inspeccién de recibo;

¢) calibracion o verificacion.

ANEXO E

INSTRUCCIONES PARA EL MANUAL DE INSTALACION

El manual de instalacién del dispositivo de retencion para
nifos debe contener, como minimo, las siguientes informaciones,
complementadas por las contenidas en el inciso 9.2 de la norma
ABNT NBR 14400:

1 Instrucciones en lengua portuguesa.

2 Recomendaciones e informaciones importantes:

* “Siga todas las instrucciones de este manual para que el nifio
tenga la mayor proteccion posible en caso de accidente.”

* “Este equipo esta proyectado para ser utilizado solamente en
asientos de vehiculos que miran hacia adelante.”

* “Este dispositivo de retencion para nifios fue proyectado para
absorber parte de la energia de un impacto de vehiculo, de forma de
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reducir el riesgo del usuario, en casos de colisién o de desaceleracion
repentina del vehiculo, limitando el desplazamiento del cuerpo del
nino.”

* “El equipo que no se esté utilizando debe ser mantenido sujeto
al cinturdn de seguridad o en el baul del vehiculo.”

* “Nunca efecttie ninguna modificacién o agregado al dispositivo
de retencién para nifios en vehiculos automotores. El conjunto de
componentes del dispositivo de retencién fue testeado y aprobado
para proteger al nifio. De esta forma, el responsable de cualquier
modificacién en el dispositivo de retencién, cambiando asi las
caracteristicas de las condiciones da certificacion, afectara la seguridad
del nifio.”

* “Este producto es apropiado para nifios con un peso comprendido
entre ... kgy .. kg.”

* “Nunca transporte al nifio sin un equipo de retenciéon o en
un equipo que no sea adecuado a su edad, peso y altura, pues, de
esta manera, estard en mayor riesgo de sufrir lesién en caso de
accidente.”

* “Por tratarse de un articulo de seguridad, nunca adquiera un
producto usado, principalmente por no conocer los esfuerzos a que
el producto fue sometido anteriormente.”

* “No utilice este equipo si el mismo sufrié un accidente.”

* “Nunca dejar al nifio en el dispositivo de retencién para nifios
en vehiculos automotores sin la debida supervision de un adulto.”

*“Uno de los grandes objetivos de los dispositivos de retenciéon es
evitar al maximo que el cuerpo del nifio sufra movimientos. De esta
forma, antes de salir con el vehiculo, certifiquese que el dispositivo de
retencidn esté bien firme en el asiento del vehiculo, y que el sistema
de retenciéon del mismo esté debidamente ajustado al nifio.

* “Es importante destacar que la utilizaciéon de almohadas de
adaptacion para bebés debe mantener el contorno de la cabeza, y
no apoyar, para no perjudicar el pescuezo del nifio. Y ademas, el
fabricante debe dejar claro hasta cuando (edad o altura del bebé)
este adaptador debe ser utilizado. Cuando no existe ese adaptador
de cabeza y la silla parece ser grande para el bebé (en el caso de las
convertibles cuando el bebé es recién nacido), se recomienda el uso
de rollitos de toalla de algodén para dar sustentacion al cuerpo y a
la cabeza del bebé.”

*“Nunca deje equipajes u otros objetos que puedan causar heridas
proximos del nifo.”

* “Nunca deje al nifio solo en el vehiculo.”

* “Guardar este manual de instrucciones para eventuales
consultas.”

3 Debe contener instrucciones para limpieza del dispositivo de
retencion para nifios.

4 Debe contener instrucciones para la instalacion del dispositivo
de retencion para nifios, conteniendo, al menos, lo siguiente:

- figuras ilustrativas del producto, con nitidez, para cada etapa
de la instalacion;

- indicaciones de cada componente del producto;

- orientaciones minimas para cada etapa de la instalacion, como
por ejemplo: indicar la posicion de la silla de acuerdo al peso del
nifio; orientar cuadl es el recorrido del cinturdn del auto en la silla, de
acuerdo a su posicion; orientar como dejar la silla sujeta al cinturén
con firmeza.

5 Debe tener orientaciones para la utilizacion del dispositivo de
retencion para nifios, como, por ejemplo:

- grupos de masa adecuados para el uso en el dispositivo de
retencion para nifios;
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- regulacion biométrica;
- posicion correcta del nifo.

6 Para mayor facilidad del usuario, el manual de instalacién del
producto debe contener informaciones objetivas e ilustrativas. El
lenguaje no debe ser técnico y las explicaciones de manejo del equipo
deben estar acompafiadas de ilustraciones.

ANEXOF
ACTA DE COMPROMISO N¢

Por el presente instrumento y de acuerdo a las leyes, la
empresa importadora (razon social de la empresa), con sede en
(direccidn), registrada en el CNPJ [Catastro Nacional de la Persona
Juridica] con el n° xxx, representada legalmente por (nombre
y CPF [Catastro de la Persona Fisica] del representante legal),
se responsabiliza por la no comercializacién de las muestras
importadas de dispositivos de retencién para nifios referidas a
la(s) siguiente(s) Licencia(s) de Importacion (LI): (numeracién y
fecha de emision de la LI).

Los productos estan detallados abajo, antes de la concesion de la
Autorizacion para uso del Sello de Identificaciéon de Conformidad
emitida por el OCP (razoén social del OCP), acreditado por el
Instituto Nacional de Metrologia, Normalizacién y Calidad
Industrial - INMETRO, con el n°® xxx.:

Descripcion de los dispositivos de retencion:
NCM - MARCA/MODELO - CANTIDAD DE LA MUESTRA

La empresa (razén social) se compromete ademas a informar a
(razén social del OCP), la ubicacion de la(s) muestra(s) importada(s)
y la fecha en que la(s) misma(s) se encuentra(n) disponible(s) para
la realizacién del muestreo.

Si el dispositivo de retencion para nifios no estuviera de acuerdo
alanorma NBR 14400, el modelo sera reprobado y, por este motivo,
considerado inapropiado para el consumo en territorio . En esta
condicién, la empresa (razon social) se compromete a tomar las
medidas correspondientes:

Implementar, en el pais de origen, las debidas acciones correctivas
para solucionar las causas de la reprobacion del producto y presentar,
posteriormente, un nuevo muestreo para ensayos en lo que se refiere
al atributo de la reprobacioén inicial.

Cuando sea imposible una accién correctiva, la empresa
debera encargarse de la destruccién, en el pais de origen, de lo(s)
modelo(s) reprobado(s), impidiéndosele importarlo(s) sin la debida
certificacion.

En la hipotesis de no cumplimiento de las obligaciones asumidas
en la presente Acta de Compromiso, laempresa importadora quedara
sujeta a las penalidades civil y criminal previstas en la legislacion en
vigor, ademas de las indemnizaciones por las pérdidas y dafios a
quien causaren.

(Lugar y Fecha).

Organismo Acreditado Empresa Importadora

Firma del responsable Firma del responsable

Cargo Cargo

ANEXO G

SOLICITUD DE DECLARACION DE EXONERACION PARA
LIBERACION DE MUESTRAS N°

Informamos a Ud. que la(s) muestra(s) constante(s) en la(s) LI(s) n®
xxxxxx de (fecha), vinculada(s) al Acta de Compromiso n° xxxx, para
la empresa (razoén social de la empresa importadora) se destina(n) a la
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realizacion de ensayos para posterior certificacion, segtin Disposicion
interna de Inmetro n° xxx de (fecha).

Sin mas, nos ponemos a vuestra disposicion para cualesquier otras
informaciones que sean necesarias, al mismo tiempo en que renovamos
nuestros votos de estima y consideracion.

Lugar, de (mes) de (afio).
Organismo Acreditado

Firma del responsable
Cargo

ANEXO VI

REGLAMENTO TECNICO MERCOSUR
35/94

REGLAMENTO MERCOSUR Nro. 35/94 y TABLA DE
CATEGORIAS

CLASIFICACION DE LOS VEHICULOS

1. Categoria L: Vehiculo automotor con menos de cuatro ruedas.

1.1. Categoria L1: Vehiculos con dos ruedas con una cilindrada
que no exceda los 50 cc. y una velocidad de disefio maxima no mayor
a 40 km/h.

1.2. Categoria L2: Vehiculos con tres ruedas con una capacidad de
cilindrada que no exceda los 50 cc y una velocidad de disefio maxima
no mayor a 40 km/h.

1.3. Categoria L3: Vehiculos con dos ruedas con una capacidad
de cilindrada mayor a los 50 cc o una velocidad de disefio superior a
los 40 km/h.

1.4. Categoria L4: Vehiculos con tres ruedas colocadas en posicion
asimétrica en relacién al eje longitudinal medio, con una capacidad
de cilindrada mayor a los 50 cc. o una velocidad de disefio superior a
los 40 km/h (motocicleta con sidecar).

1.5. Categoria L5: Vehiculos con tres ruedas colocadas en posicion
simétrica en relacion al eje longitudinal medio, con una carga maxima
que no exceda los 1.000kg, y una capacidad de cilindrada mayor a los
50 cc o una velocidad de disefio superior a los 40 km/h.

2. Categoria M: Vehiculo automotor que tiene por lo menos 4 ruedas
o que tiene 3 ruedas cuando el peso maximo excede 1 ton. métrica, y
es utilizado para el transporte de pasajeros.

2.1. Categoria M1: Vehiculos para transporte de pasajeros
y que no contengan mas de 8 asientos ademas del asiento del
conductor.

2.2. Categoria M1 (a): Los vehiculos que tengan 3 o 5 puertas
y ventanas laterales detras del conductor, no excediendo un peso
maximo cargado de 3,5 ton., disefiado y construido originalmente
para el transporte de pasajeros, pero los cuales también puedan ser
adaptado, o parcialmente adaptado, para el transporte de carga por
plegado o remocion de los asientos situados detras del asiento del
conductor.

2.3. Categoria M1 (b): Los vehiculos disefiados y construidos
originalmente para el transporte de carga pero que han sido
adaptados con asientos fijos o replegables detras del asiento del
conductor para el transporte de mas de 3 pasajeros, y vehiculos
disefiados y equipados para suministrar viviendas moéviles -en
ambos casos- teniendo un peso maximo cargado que no exceda las
3,5 ton.

2.4. Categoria M2: Vehiculos para transporte de pasajeros con mas
de ocho asientos ademas del asiento del conductor, y que no excedan
el peso maximo de 5 ton. métricas.

2.5. Categoria M3: Vehiculos para transporte de pasajeros con mas
de ocho asientos ademas del asiento del conductor, y que tengan un
peso maximo mayor a las 5 ton. métricas.

3. Categoria N: Vehiculo automotor que tenga por lo menos 4
ruedas o que tenga 3 ruedas cuando el peso maximo excede 1 ton.
métrica, y que se utilice para transporte de carga.

3.1. Categoria N1: Vehiculos utilizados para transporte de carga y
con un peso maximo que no exceda las 3,5 ton. métricas.

3.2. Categoria N2: Vehiculos utilizados para transporte de carga
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y con un peso maximo superior a las 3,5 ton. métricas pero que no
excedan las 12 ton. métricas.

3.3. Categoria N3: Vehiculos utilizados para transporte de carga
con un peso maximo superior a las 12 ton. métricas.

4. Categoria 0: Acoplados (incluyendo semiacoplados).

4.1. Categoria 01: Acoplados con un eje, que no sean semiacoplados,
con un peso maximo que no exceda las 0,75 ton. métricas.

4.2. Categoria 02: Acoplados con un peso maximo que no exceda
las 3,5 ton. métricas, que no sean los acoplados de categoria 01.

4.3. Categoria 03: Acoplados con un peso maximo superior a las
3,5 ton. métricas pero que no exceda las 10 ton. métricas.

4.4. Categoria 04: Acoplados con un peso maximo superior a las
10 ton. métricas.

5. Observaciones.

5.1. Con respecto a categorias M y N.

5.2. En el caso de un vehiculo motriz disefiado para ser acoplado
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a un semiacoplado, el peso maximo que se debe considerar
para su clasificacion es el peso del vehiculo motriz en carretera,
incrementado por el peso maximo que el semiacoplado transfiere
al vehiculo motriz y cuando corresponda, incrementado por el peso
maximo de la carga del vehiculo motriz.

5.3. Los equipos e instalaciones realizadas para propositos
especificos en los vehiculos no disefiados para el transporte
de pasajeros (gruas, vehiculos para industrias, vehiculos para
publicidad, etc.) se asimilaran con las caracteristicas del punto
5.2.3.

5.4. Con referencia a la categoria 0.

5.5. Enel caso de un semiacoplado, el peso maximo que se debe
considerar para la clasificacion del mismo es el peso transmitido
al suelo por el eje o los ejes del semiacoplado, cuando este tltimo
se encuentra acoplado al vehiculo motriz y llevando su carga
maxima.

Elemento Ml Mla | Mlb | M2 | M3 | N1 N2 | N3 | 01-O2 | O3-04
ABS si si si si si si si si no si
Airbag si si si no no si no | no no no
Apoya Cabeza plazas delanteras si si si si si si si si no no
Apoya Cabeza plazas traseras laterales si si si si si si no no no no
Apoya Cabeza plazas traseras centrales | no no no si si no no no no no
Cinturdén de Seguridad si si si si si si si si no no
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PROLOGO

Esta Norma EN 1621-1:2012 ha sido elaborada por el Comité
Técnico CEN/TC 162 Ropa de proteccién incluyendo proteccion de manos
y brazos y chalecos salvavidas, cuya Secretaria desempesia DIN.

Esta norma europea debe recibir el rango de norma nacional
mediante la publicacién de un texto idéntico a ella o mediante
ratificacién antes de finales de junio de 2013, y todas las normas
nacionales técnicamente divergentes deben anularse antes de finales
de junio de 2013.

Se llama la atencion sobre la posibilidad de que algunos de los
elementos de este documento estén sujetos a derechos de patente.
CEN y/o CENELEC no es(son) responsable(s) de la identificacién de
dichos derechos de patente.

Esta norma anula y sustituye a la Norma EN 1621-1:1997.

Esta norma europea ha sido elaborada bajo un Mandato dirigido
a CEN por la Comisién Europea y por la Asociacién Europea de Libre
Comercio, y sirve de apoyo a los requisitos esenciales de las Directivas
europeas.
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La relacién con las Directivas UE se recoge en el anexo informativo
ZA, que forma parte integrante de esta norma.

Los cambios técnicos mas importantes respecto a la edicion de 1997
se listan a continuacion:

a) el objeto y campo de aplicacién se ha restringido tinicamente
a protectores contra impactos en las articulaciones;

b) se han afiadido requisitos relativos a la inocuidad;

¢) sehan afiadido los requisitos relativos a ensayo de impacto en
humedad (obligatorio) y los ensayos de impacto a alta y baja
temperatura;

d) se han anadido requisitos ergonémicos.

La Norma EN 1621 consiste en las siguientes partes, bajo el titulo
general Ropa de proteccion frente a impactos mecinicos para motociclistas:

- Parte 1: Protectores contra impactos en las articulaciones para
motociclistas. Requisitos y métodos de ensayo.

- Parte 2: Protectores de espalda para motociclistas. Requisitos y
métodos de ensayo.

- Parte 3: Requisitos y métodos de ensayo para protectores de pecho.”

- Parte4: Protectores inflables para motociclistas. Requisitos y métodos
de ensayo.

De acuerdo con el Reglamento Interior de CEN/CENELEC,
estan obligados a adoptar esta norma europea los organismos de
normalizacién de los siguientes paises: Alemania, Austria, Bélgica,
Bulgaria, Chipre, Croacia, Dinamarca, Eslovaquia, Eslovenia, Espafia,
Estonia, Finlandia, Francia, Grecia, Hungria, Irlanda, Islandia, Italia,
Letonia, Lituania, Luxemburgo, Malta, Noruega, Paises Bajos, Polonia,
Portugal, Reino Unido, Reptiblica Checa, Rumania, Suecia y Suiza.

INTRODUCCION

Esta norma europea es la Parte 1 de una norma que contiene los
requisitos y los métodos de ensayo para los protectores contra impactos
para conductores de motocicletas. Los protectores contra impactos
que cumplan los requisitos de esta norma europea aportaran cierta
proteccion contra las lesiones causadas por impactos con la superficie
dela carretera en accidentes de motociclismo. También pueden reducir
ligeramente las lesiones causadas por impactos con objetos tales como
otros vehiculos.

Para fomentar la adopcion de una proteccion certificada por parte
del mayor nimero posible de usuarios, se especifican dos niveles de
rendimiento para los protectores. El nivel 1 para protectores disefiados
para aportar proteccion con pocas desventajas ergondmicas asociadas a
su uso, y el nivel 2 para protectores que aportan una mayor proteccién
con respecto al nivel 1. Sin embargo, puede haber desventajas de peso
y restriccion asociadas al nivel de proteccion 2.

1 OBJETO Y CAMPO DE APLICACION

Esta norma europea especifica los requisitos y los métodos de
ensayo para los protectores contra impactos en las articulaciones
incorporados o destinados a su incorporacién en prendas de ropa de
motociclista, o usados como elementos separados.

2 NORMAS PARA CONSULTA

Las normas que a continuacién se indican son indispensables para
la aplicacion de esta norma. Para las referencias con fecha, sélo se
aplicala edicidn citada. Para las referencias sin fecha se aplica la tiltima
edicion de la norma (incluyendo cualquier modificacion de ésta).

! De préxima publicacion.
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EN 340 Ropas de proteccion. Requisitos generales.

ENISO 105-E01 Textiles. Ensayos de solidez del color. Parte E01: Solidez
del color al agua. (ISO 105-E01).

EN ISO 11642 Cuero. Ensayos de solidez del color. Solidez del color al
agua. (ISO 11642).

ISO 6487 Vehiculos de carretera. Técnicas de medicién en los ensayos de
impacto. Instrumentacion.

3 TERMINOS Y DEFINICIONES

Para los fines de este documento, se aplican los términos y
definiciones siguientes:

3.1 zona de proteccion:
Zona especifica del equipo protector destinada a aportar proteccion
a una parte del cuerpo, y que esta sujeta a ensayos especificos.

3.2 protector:

Estructura de materiales para la absorcion de energia/disipacion
de impactos disefiada para ofrecer cierta proteccion a las zonas de
proteccion.

3.3 protector tipo A:

Protectores de tamafio mas pequefio; normalmente (aunque no
exclusivamente) son mas indicados para motociclistas de menor
estatura.

3.4 protector tipo B:

Protectores de tamafio més grande; normalmente (aunque no
exclusivamente) son mas indicados para motociclistas de mayor
estatura.

3.5 zona de ensayo:
Zona sobre la que se efecttian los impactos; su tamano y forma
vienen definidos por la plantilla.

3.6 plantilla:
herramienta auxiliar fabricada con material flexible, utilizada para
verificar la zona minima de proteccién.

4 ZONAS DE PROTECCION Y PROTECTORES
Las siguientes zonas del cuerpo se especifican como zonas de

proteccidén, y los protectores se deben clasificarse del siguiente
modo:

a) hombro: protector “S”;
b) codo y antebrazo: protector “E”;
¢) cadera: protector “H”;
d) rodilla y zona superior de la tibia: protector “K”;
e) rodilla, y zonas superior y media de la tibia: protector“K+L";

f) zona de la pierna bajo el protector “K”: protector “L”.
El tamafio de las zonas de proteccién debe cumplir con la tabla 1
del apartado 5.3.

5 REQUISITOS
5.1 Generalidades

Salvo indicacién en contra, todas las dimensiones lineales
superiores a 50 mm en todo el texto deben figurar con una desviacién
de + 2%, y las dimensiones inferiores a 50 mm con una desviacién de
+1 mm.

Los protectores de las articulaciones deben ir provistos de un
sistema de sujecion capaz de asegurar que el protector se mantiene
en su posicién durante su uso.

Este requisito no es aplicable a los protectores que se vayan a
insertar o a incorporar en la ropa.
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Los ensayos se deben realizar de acuerdo con el apartado 6.4.
5.2 Inocuidad

5.2.1 Los materiales deben cumplir con los requisitos de inocuidad de
los materiales de la Norma EN 340, con la excepcion del requisito relativo
a la solidez del color al sudor, que se sustituye por el apartado 5.2.2.

5.2.2 La solidez del color al agua de los materiales constitutivos
susceptibles de entrar en contacto con la piel del usuario se debe
determinar conforme al apartado 6.2 y debe ser al menos de nivel 4 de
la escala de grises para el tefiido de cualquier componente del tejido
multifibra de referencia.

5.3 Dimensiones minimas de la zona de proteccion

Los protectores de las articulaciones para motoristas deben
aportar una zona de protecciéon con las dimensiones minimas que se
especifican la tabla 1. Los ensayos se deben realizar como se describe
en el apartado 6.3.4.

En la tabla 1, las zonas de proteccién se definen por las tres
dimensiones 7,, 7, y I, como se ilustra en la figura 1:

Figura 1 - Definicion de la zona de proteccion mediante tres
dimensiones clave

Tabla 1 - Dimensiones minimas de zona de proteccion

Protector | Protector tipo A Protector tipo B
mm mm
I, r, 1 I, r, 1
S 55 | 32 | 64 70 40 80
E 45 | 24 118 50 30 150
K 55 | 24 100 70 30 130
H 35 | 26 70 44 33 88
L 32 | 24 | 64 40 30 80
K+L 55 | 24 | 185 70 30 240

5.4 Atenuacion de impactos

En términos de atenuacién de impactos, esta norma incluye dos
niveles de rendimiento. El grado de riesgo o de peligrosidad que
afronta un motociclista esta estrechamente ligado al tipo de conduccién
y ala naturaleza del accidente. El nivel 1 de rendimiento se considera
como el nivel minimo requerido para que el protector aporte una
proteccion util en un accidente, y confiere al protector un nivel
optimo de comodidad apto para todo tipo de conduccién. Cuando
los motociclistas consideren que su estilo de conduccién les expone a
un mayor riesgo de accidente, pueden optar por el nivel 2, que ofrece
un mayor rendimiento. El nivel 2 puede tener una mayor desventaja
de peso y comodidad.

Cuando la proteccion frente a impactos se ensaye conforme a los
apartados 6.3.4.2 (ensayo de impacto a temperatura ambiente), 6.3.4.3
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(ensayo de impacto en humedad tras envejecimiento hidrolitico) y, si se
requiere, alos apartados 6.3.4.4 (ensayo de impacto a alta temperatura)
y/06.3.4.5 (ensayo de impacto a baja temperatura), la fuerza transmitida
se debe ajustar a los valores de la tabla 2. Unicamente se debe conceder
el nivel 1 o el nivel 2 cuando se consiga alcanzar dicho nivel en todas
las condiciones de ensayo requeridas.

Tabla 2 - Fuerza transmitida y niveles de rendimiento

Nivel 1 Nivel 2

Valor medio total <35kN <20 kN

Zona de golpeo separada A? <35kN <20 kN

Zona de golpeo separada B* y C? <50kN <30kN
2 Las zonas A, By C se corresponden con las zonas de la figura 3.

Después de cada ensayo, no se debe producir fragmentacién en la
muestra, ni se deben formar bordes cortantes. Sin embargo, se permite
la formacion de grietas y la pérdida de residuos blandos.

5.5 Requisitos ergondmicos

Cuando se examinen y se ensayen de acuerdo con el apartado 6.4,
los protectores contra impactos se deben encontrar satisfactorios para
el uso previsto; para confirmar este requisito, todas las preguntas del

78y

apartado 6.5 se tienen que responder con “si”.
No se admiten las siguientes deficiencias:
a) bordes cortantes;

b) cualquier caracteristica de disefio que cause problemas
ergonomicos al evaluador (véase 6.4).

6 METODOS DE ENSAYO Y EQUIPO
6.1 Generalidades

Para todas las secuencias de medicién requeridas realizadas
de acuerdo con esta norma, se debe determinar una estimacion
correspondiente de la incertidumbre del resultado final. Si se solicita,
dicha incertidumbre (U ) se debe indicar en el informe del ensayo como
U, == X. Esta se debe utilizar para determinar si se ha conseguido un
nivel de rendimiento de “Superacién”. Si el resultado final mas U,
esta por encima del nivel maximo de superacidn, se debe considerar
que la muestra ha fallado.

Salvo indicacién en contra, los instrumentos de mediciéon o sus
componentes separados de funcionamiento deben tener un limite de
error de * 4% del nivel de superacion/fallo de la caracteristica que se
esté midiendo.

En los apartados siguientes se describen tanto los métodos de
ensayo como el equipo.

6.2 Inocuidad

Para la solidez del color al agua, los materiales de la ropa de
proteccion se deben ensayar de acuerdo con la Norma EN ISO 105-E01
para los textiles, y con la Norma EN ISO 11642 para el cuero.

6.3 Atenuacion de impactos

6.3.1 Equipo

6.3.1.1 Aparato de caida

El aparato debe permitir que se pueda soltar una masa de caida
(“golpeador de caida”) para que caiga sobre la muestra colocada en
un yunque de ensayo siguiendo un recorrido vertical guiado, con una

energia de (50 +2) J. El eje central de la masa de caida coincide con el
eje central del yunque.
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6.3.1.2 Golpeador de caida

El golpeador de caida debe tener una masa de (5000 + 10) g. Debe
estar fabricado en acero pulido, con una superficie de golpeo plana
de 40 mm x 80 mm, y los bordes redondeados con un radio de (5 +
0,5) mm.

6.3.1.3 Yunque

La superficie del yunque debe ser semiesférica, con un radio de
50 mm. El yunque debe estar fabricado en acero pulido, y tener un
peso total de (180 + 20) mm (véase la figura 2). El yunque se debe fijar
mediante un transductor de fuerza a una masa de al menos 500 kg. Si
procede, el sensor se debe precargar de acuerdo con las instrucciones
del fabricante.

Medidas en milimetros

180 +20

T
@100

Figura 2 - Yunque
6.3.1.4 Instrumentos para la medicion de la fuerza

El yunque debe ir montado de tal forma que, durante los
ensayos de impacto, toda la fuerza entre el yunque y la base de
la masa del aparato pase a través de un transductor de fuerza de
alta velocidad (por ejemplo, un instrumento piezoeléctrico de
cuarzo) alineado con su eje sensible. El transductor de fuerza debe
tener una respuesta de frecuencia no inferior a 7 kHz, una escala
calibrada no inferior a70 kN, y un umbral inferior menor de 1 kN.
La salida del transductor de fuerza se debe procesar mediante un
amplificador de carga que permita su lectura y registro mediante
los instrumentos adecuados. El sistema de medicién, incluyendo
el conjunto de caida, debe tener una respuesta de frecuencia
conforme a la clase de canal de frecuencias (CFC) 1000 de la
Norma ISO 6487.

6.3.1.5 Plantillas

6.3.1.5.1 Generalidades

La definicién de la zona minima de proteccion y de las zonas de
ensayo sobre el protector se debe efectuar utilizando las plantillas
como herramientas auxiliares.

6.3.1.5.2 Material de las plantillas

Las plantillas se deben preparar a partir de un tejido que no se
deshilache (por ejemplo, revestido), de una calidad tal que mantenga
su forma y dimensiones basicas durante todo su uso.

NOTA  Un material adecuado es el tejido de poliuretano (PUR)-

revestido polietersulfona (PES) de 280 g/m? a 360 g/m?, como
el utilizado para la lona alquitranada de los camiones.
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6.3.1.5.3 Forma y dimensiones de las plantillas

La forma y las dimensiones de las plantillas reflejan las zonas
de proteccién, y en consecuencia se deben cortar de acuerdo a las
dimensiones que se especifican en la tabla 1 y la figura 1. Ademas,
cada plantilla se debe marcar con las tres zonas de impacto que se
muestran en la figura 3.

Leyenda

1 Zona de ensayo A
2 Zona de ensayo B
3 Zona de ensayo C

Figura 3 - Plantilla con indicaciones de las zonas de ensayo

6.3.1.5.4 Uso de las plantillas

Las plantillas se deben usar como herramientas auxiliares para
trazar el perimetro de la zona de proteccion y el de las tres zonas
de ensayo sobre cada muestra de protector del siguiente modo: si
procede, se debe dar forma al protector hasta que se obtenga la forma
tridimensional prevista durante la conduccién. Después se debe
acoplar la muestra, conforme a las instrucciones del fabricante, sobre
la articulacién a proteger de la persona de ensayo o de un maniqui
(de demostracién) del tamafio adecuado. La plantilla se debe colocar
sobre la parte superior del protector, de modo que cubra la parte del
cuerpo que tiene que proteger. La zona de la plantilla con mayor radio
debe quedar hacia arriba, con la excepcion del protector de hombro
y cadera, donde se puede colocar horizontalmente, con el radio mas
grande hacia delante.

NOTA1 Elprocedimiento anterior implica que falla cualquier protector
que sea mas pequefio que la plantilla aplicable.

Cuando se haya asegurado la posicidn correcta, se debe resaltar
la zona de proteccion dibujando el perimetro de la plantilla sobre la
superficie de la probeta. También se marcan las tres zonas de ensayo
sobre la probeta, y finalmente, se separa la plantilla del protector
antes de continuar con los ensayos de impacto.

NOTA2 Se ha demostrado que la siguiente técnica de marcado es
adecuada: se marcan las zonas de ensayo sobre los protectores
mediante lineas de puntos, pasando un rotulador por unos
agujeros previamente perforados en la plantillas a lo largo del
trazado de la zona.

6.3.2 Muestreo

Se deben ensayar muestras de todos los modelos y tallas de cada
protector. Unicamente se deben tomar como probetas protectores
enteros y completos. Cuando el protector esté integrado y no se pueda
separar de la prenda, se puede recortar la muestra y ensayar como un
compuesto de todas las partes de capas/componentes, procurando que
todas las capas de la probeta permanezcan dispuestas en su posicion
original.
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Tabla 3 - Numero minimo de muestras e impactos requeridos

Ensayo Numero Impactos por | Impactos
minimo de muestra totales
muestras
Ensayo de impacto 3 3 9
a temperatura (1 en cada zona)
ambiente
Ensayo de impacto 2 3 6
en humedad (1 en cada zona)
Ensayo de impacto 2 3 6
a alta temperatura (1 en cada zona)
(opcional)
Ensayo de impacto 2 3 6
a baja temperatura (1 en cada zona)
(opcional)

6.3.3 Colocacion de la muestra

Si procede, se debe dar forma al protector hasta que se obtenga la
forma tridimensional prevista durante la conduccién. Las muestras
se deben colocar sobre el yunque de ensayo de tal modo que el
punto previsto de impacto quede sobre el eje central del yunque.
Si es necesario para asegurar la posicion correcta, se puede usar un
sistema de retencion para sujetar el protector en su posicion. la fuerza
descendente ejercida deberia ser <8 N.

Se considera adecuado un sistema de correas el4sticas. Estas se
orientan hacia abajo alrededor del yunque y tiran de la muestra
sobre el mismo, aunque sin comprimirla de forma significativa.
Las correas se pueden conectar a un anillo elastico plano que
rodee la zona de impacto, aunque no deberia cubrirla. También
se pueden utilizar otros sistemas.

NOTA

Se debe ensayar cualquier punto débil visible dentro de las zonas
de ensayo, sin aumentar el nimero requerido de impactos.

6.3.4 Ensayos de impacto
6.3.4.1 Generalidades

Se debe realizar el ensayo de las muestras sometidas a los siguientes
ambientes de acondicionamiento (véanse 6.3.4.2 a 6.3.4.5), utilizando
el equipo que se indica en el apartado 6.3.1, en tres puntos distintos de
cada muestra. El nimero minimo de muestras, asi como el niimero y
la posicién de los puntos de impacto debe ser conforme a la tabla 3 y
ala figura 3. Los puntos de impacto deben estar separados entre si al
menos 40 mm. Se deben usar muestras nuevas para cada uno de los
acondicionamientos aplicables.

6.3.4.2 Ensayo de impacto a temperatura ambiente

Las muestras se deben acondicionar durante (48 + 0,5) h en una
atmosfera con una temperatura de (23 +2) °C, y una humedad relativa
de (50 +5)%. Si los ensayos se realizan en una atmosfera distinta ala de
estos valores especificos, la ejecucion de los ensayos se debe iniciar en
los 3 min siguientes a la retirada de la atmosfera de acondicionamiento.

6.3.4.3 Ensayo de impacto en humedad tras envejecimiento
hidrolitico

Para ensayar la resistencia a condiciones de humedad tras
envejecimiento hidrolitico:

- se almacenan las muestras durante (72 + 0,5) h en una cdmara
cerrada sobre agua mantenida a una temperatura de (70 £ 2) °C;

- seretira la muestra, se cierra de forma hermética en una bolsa
impermeable al vapor, y se deja a una temperatura ambiente
de (23 = 2) °C durante otras (24 +0,5) h;

- se extrae la muestra de la bolsa y se inician los ensayos de
impacto en humedad en el plazo de 5 min sobre la maquina
de ensayo de impacto previamente preparada.
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6.3.4.4 Ensayo de impacto a alta temperatura (opcional)

Cuando el fabricante declare proteccién a alta temperatura
ambiente:

- las muestras se deben acondicionar durante (24 +0,5) h a (40+2) °C;

- serealiza el ensayo de impacto en el plazo de 2 min tras retirar
la muestra del horno; no se debe efectuar ningtin golpe después
de ese periodo;

- si es necesario, en el plazo de dos minutos mas, se inicia
el reacondicionamiento de la muestra durante un periodo
adicional de entre 45 min y 60 min.

6.3.4.5 Ensayo de impacto a baja temperatura (opcional)
Cuando el fabricante declare proteccién a baja temperatura ambiente:

- las muestras se deben acondicionar durante al menos (24 +0,5)
ha(-10+2)°C;

- serealiza el ensayo de impacto en el plazo de 2 min tras retirar
la muestra de la camara de congelacion; no se debe efectuar
ningtn golpe después de ese periodo;

- si es necesario, en el plazo de dos minutos mas, se inicia
el reacondicionamiento de la muestra durante un periodo
adicional de entre 45 min y 60 min.

6.4 Evaluacion ergonémica

Se examina visualmente un par por cada talla de protector para
verificar la ausencia de cualquier borde cortante y/o otras caracteristicas
de disefio que puedan causar problemas.

Después, un asesor de la estatura adecuada se coloca el protector
utilizando, si procede, los elementos de sujecion suministrados con el
mismo. En su defecto, se tiene que utilizar otro sistema adecuado de
sujecioén, como un soporte adecuado suministrado por el fabricante del
protector, o cintas elasticas o medias elasticas. El evaluador debe tener
experiencia en la conduccion de motocicletas y debe efectuar los ensayos
siguientes.

6.5 Procedimiento

Para conseguir un resultado positivo, todas las preguntas siguientes
se tienen que contestar con “si”.

Se deben realizar todas las actividades siguientes:

a) ;Confirma que el protector le queda ajustado
adecuadamente?

b) ¢Puede subir y bajar con facilidad de una motocicleta?
c) ¢(Puede alcanzar y manejar los controles de la motocicleta?
d) ;Puede recoger algo del suelo inclinandose hacia delante?

e) Parael protector de hombro: ;Puede girar la cabeza y/o tronco a
izquierda y derecha cuando lleva puesto un casco integral? (El
requisito e) no es aplicable para los protectores que se vayan a
insertar o a incorporar en las prendas)

f) ¢Puede confirmar que el sistema de ajuste, si existe, no produce
incomodidad?

g) ¢Transmite el sistema de ajuste, si existe, confianza al asesor
en cuanto a que mantiene el protector sujeto en su posicién de
modo firme y cdmodo durante y después de todos los ejercicios
anteriores?

6.6 Expresion de los resultados del ensayo
a) Inocuidad: valores detectados y dictamen de superacién o fallo.

b) Ensayo deimpacto a temperatura ambiente: valores medios y
valor pico detectados y cumplimiento con el apartado 6.3.4.2.
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<)

d)

e)

f)
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Ensayo de impacto en humedad: valores medios y valor pico
detectados y cumplimiento con el apartado 6.3.4.3.

Ensayo de impacto a alta temperatura (si se declara): valores medios
y valor pico detectados y cumplimiento con el apartado 6.3.4.4.

Ensayo de impacto a baja temperatura (si se declara): valores medios
y valor pico detectados y cumplimiento con el apartado 6.3.4.5.

Requisitos ergonémicos: dictamen de superacién o fallo.

6.7 Informe del ensayo

El informe del ensayo debe incluir la siguiente informacion:

a)

b)
<)
d)

e)
f)
8
h)

laidentificacion de los protectores contra impactos, incluyendo
la fuente, la fecha de recepcion y la categoria de los protectores
contra impactos;

los métodos utilizados en referencia a esta norma europea;

los resultados del ensayo;

las razones especificas del fallo de cualquiera de los ensayos
ergondmicos;

cualquier caracteristica excepcional observada durante el ensayo;
la fecha del informe del ensayo;
la identificacion del laboratorio que realiza este ensayo;

el periodo de ejecucion de los ensayos.

7 MARCADO

Los protectores deben ir marcados de forma permanente y clara
con al menos la siguiente informacion:

a)

b)

)

d)

el niimero y el afo de esta norma europea (EN 1621-1:2012);

el nombre y la marca registrada del fabricante o de su
representante autorizado en la Unién Europea;

la identificacion del tipo de producto, el nombre comercial o el
codigo;

se debe incluir una representacion grafica, como se muestra en
la figura 4, que indique:

1) la categoria del protector de acuerdo con el capitulo 4 (por
ejemplo, “S” para el protector de hombro) y el tipo Ao B
de acuerdo con la tabla 2,

2) el nivel de rendimiento relativo al ensayo de impacto a
temperatura ambiente de acuerdo con la tabla 2,

3) el simbolo “T+” si se supera el ensayo de impacto a alta
temperatura (si no se declara el ensayo, el espacio queda
en blanco),

4) el simbolo “T-” si se supera el ensayo de impacto a baja
temperatura (si no se declara el ensayo, el espacio queda en
blanco).

Se deben marcar todos los protectores. El marcado debe:

e)

f)
8)

figurar sobre el propio producto o sobre etiquetas fijadas al
producto de forma permanente;

estar impreso de forma visible y legible;

ser duradero a lo largo del niimero adecuado de procesos de
limpieza.

Elmarcado deberia ser lo suficientemente grande para transmitir su
comprension inmediata y para permitir el uso de niimeros facilmente

legibles.
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EN 1621-1: 2012

Leyenda

1

3

4

5

Equipo de protecciéon para motociclistas (Norma IS0 7000-2618)
Categoria y tipo de protector

Ensayo de impacto a baja temperatura superado (si el espacio esta en
blanco, no se declara el ensayo)

Ensayo de impacto a alta temperatura superado (si el espacio esta en
blanco, no se declara el ensayo)

Nivel de rendimiento

Figura 4 - Ejemplo de marcado de un protector de acuerdo con

el punto d) del capitulo 7

8 INFORMACION SUMINISTRADA POR EL FABRICANTE

El protector se debe suministrar al cliente con informacién escrita
al menos en el idioma o idiomas oficiales del pais de destino. Toda la
informacién debe ser inequivoca.

Se debe incluir la siguiente informacion:

a)

b)

<)

d)
e)

el nombre y la direcciéon completa del fabricante y/o de su
representante autorizado;

la identificaciéon del producto de acuerdo con los puntos c) y
d) del capitulo 7;

el nimero de la norma europea y el afio de publicacién (EN
1621-1:2012);

la explicacién del simbolo grafico y otros simbolos utilizados;
las instrucciones de uso:
1) el ajuste, la forma de ponerlo y quitarlo, si procede,

2) el rendimiento de atenuacién de impactos registrado
durante los ensayos técnicos,

3) las limitaciones de uso (por ejemplo, los limites de
temperatura, la sustitucion tras la exposicién a un impacto,
el envejecimiento),

4) las instrucciones para el almacenaje y mantenimiento,

5) las instrucciones de limpieza,

6) una advertencia adecuada frente a problemas que podrian
derivarse de propiedades particulares o mal uso, o la
alteracion o envejecimiento del protector (por ejemplo, la

supresion de piezas, las contaminaciones quimicas),

7) si se deben afadir ilustraciones ttiles, los nameros de las
piezas, etc.,
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f) el tipo de embalaje adecuado para el trasporte, si procede; a CEN por la Comisién Europea y por la Asociacién Europea de
Libre Comercio, para proporcionar un medio de dar cumplimiento
g) la estatura de usuario o usuarios a los que esta destinado el a los requisitos esenciales de la Directiva 89/686/CEE.
protector.
Una vez que esta norma se cite en el Diario Oficial de la Unién
Europea bajo esta directiva, y se implemente como norma nacional
en al menos un Estado Miembro, el cumplimiento de los capitulos

ANEXO ZA (Informativo)

CAPITULOS DE ESTA NORMA EUROPEA . .
RELACIONADOS CON LOS REQUISITOS ESENCIALES U de esta norma indicados en la tabla ZA.1, dentro de los limites
OTRAS DISPOSICIONES DE LA DIRECTIVA 89/686/CEE del campo de aplicacién de esta norma, es un medio para dar
presuncion de conformidad con los requisitos esenciales especificos

Esta norma europea ha sido elaborada bajo un Mandato dirigido  de esta directiva y los reglamentos de la AELC asociados.

Tabla ZA.1 - Correspondencia entre esta norma europea y la Directiva 89/686/CEE

Capitulo(s)/Apartado(s) de esta norma europea | Requisitos esenciales de la Directiva 89/686/CEE, anexo II | Notas/Comentarios

5.5 1.1.1 Ergonomia

5.3 1.2.1 Ausencia de riesgos y demas factores de molestia
“enddgenos”

5.2 1.2.1.1 Materiales constitutivos adecuados

5.5 1.2.1.2 Superficie adecuada en todas las partes del EPI que estén
en contacto con el usuario

5.5 1.2.13 Trabas maximas admisibles para el usuario

5.1 1.3.1 Adaptacién de los EPI a la morfologia del usuario

6.3.4.2;6.34.3;6.3.4.4 1.3.2 Ligereza y solidez de fabricacion

8 1.4 Folleto informativo del fabricante

7 2.12 EPI que lleven una o varias marcas de identificacion o
de sefializacién referidas directa o indirectamente a salud y
seguridad

5.4 3.1.1 Golpes resultantes de caidas o proyecciones de objetos e

impactos de una parte del cuerpo contra un obstaculo

ADVERTENCIA: Los productos incluidos en el campo de aplicacion de esta norma pueden estar afectados por otros requisitos o
directivas de la UE.
ANEXO VIII

NORMA TECNICA
EN 1621 - 2

UNE-EN 1621-2
norma
espanola

Febrero 2004

TITULO Ropa de proteccion frente a impactos mecanicos para motociclistas

Parte 2: Protectores de espalda para motociclistas
Requisitos y métodos de ensayo
Motorcyclists’ protective clothing against mechanical impact. Part 2: Motorcyclists” back protectors. Requirements and test methods.

Vétements de protection contre les chocs mécaniques pour motocyclistes. Partie 2: Protecteurs dorsaux. Exigences et méthodes
d’essai.

(6(0) {t4:°) {OIN) D) I\ (@ V: Nl Fsta norma es la version oficial, en espafiol, de la Norma Europea EN 1621-2 de agosto de 2003.

OBSERVACIONES
mm&ta norma ha sido elaborada por el comité técnico AEN/CTN 147 Deportes, Campos de Juego y Otros
Equipos de Recreo cuya Secretaria desemperia AENOR.

Editada e impresa por AENOR | LASOBSERVACIONES A ESTE DOCUMENTO HAN DE DIRIGIRSE A:

Deposito legal: M 11018:2004 -
P 8 AENOR Asociacién Espafiola Normalizacién y Certificacion 16 Paginas

O©AENOR2004 C Génova, 6 Teléfono 91 432 60 00 Grupo 12
Reproduccion prohibida 28004 MADRID-Espafia Fax 91 310 40 32
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NORMA EUROPEA
EUROPEAN STANDARD EN 1621-2
NORME EUROPEENNE

EUROPAISCHE NORM Agosto 2003
ICS 13.340.10

Version en esparfiol

Ropa de proteccion frente a impactos mecanicos para
motociclistas
Parte 2: Protectores de espalda para motociclistas
Requisitos y métodos de ensayo

Motorcyclists’ protective Vétements de protection Motorradschutzkleidung

clothing against mechanical contre les chocs mécaniques gegen mechanische Belastung.

impact. Part 2: Motorcyclists’ pour motocyclistes. Partie 2: Teil 2: Riickenprotektoren.

back protectors. Requirements  Protecteurs dorsaux. Exigenceset Anforderungen und Priifverfahren.

and test methods. méthodes d’essai.

Esta norma europea ha sido aprobada por CEN el 2003-07-02.
Los miembros de CEN estan sometidos al Reglamento Interior de
CEN/CENELEC que define las condiciones dentro de las cuales
debe adoptarse, sin modificacién, la norma europea como norma
nacional.

Las correspondientes listas actualizadas y las referencias
bibliograficas relativas a estas normas nacionales, pueden obtenerse
en la Secretaria Central de CEN, o a través de sus miembros.

Esta norma europea existe en tres versiones oficiales (aleman,
francés e inglés). Una version en otra lengua realizada bajo la
responsabilidad de un miembro de CEN en su idioma nacional, y
notificada a la Secretaria Central, tiene el mismo rango que aquéllas.

Los miembros de CEN son los organismos nacionales de
normalizacién de los paises siguientes: Alemania, Austria, Bélgica,
Dinamarca, Eslovaquia, Espafia, Finlandia, Francia, Grecia, Hungria,
Irlanda, Islandia, Italia, Luxemburgo, Malta, Noruega, Paises Bajos,
Portugal, Reino Unido, Reptiblica Checa, Suecia y Suiza.

CEN
COMITE EUROPEO DE NORMALIZACION
European Committee for Standardization
Comité Européen de Normalisation
_ Europdisches Komitee fiir Normung
SECRETARIA CENTRAL: Rue de Stassart, 36 B-1050 Bruxelles

©2003 Derechos de reproduccion reservados a los Miembros de CEN.

INDICE
Pagina
ANTECEDENTES 5
INTRODUCCION 6
1  OBJETO Y CAMPO DE APLICACION .....ccccccsmmmmmmrrrnseenns 6
2 NORMAS PARA CONSULTA 6
3  TERMINOS Y DEFINICIONES 6
4  REQUISITOS 8
41 Generalidades 8
4.2 Inocuidad 8
4.3 Dimensiones minimas de las zonas de proteccién ......... 8
4.4 Tallado y marcado de la talla 9
4.5 Requisitos ergonémicos 9
4.6 Nivel de rendimiento frente al impacto .........ccccvuvercucneenes 9
5  EQUIPO DE ENSAYO. APARATOS 9

N° 28.987 - junio 20 de 2014 | DiarioOficial

5.1 Aparato de caida 9
5.2 Martinete de barra 10
5.3 Yunque 10
6 METODO DE ENSAYO 11
6.1 Muestras para el examen técnico y los ensayos
ergonomicos 11
6.2 Acondicionamiento previo y ambiente del ensayo........ 12
6.3 Medicion y marcado de los protectores de espalda/
lumbares 12
6.4 Procedimientos para el ensayo de impacto ..........cccuvueenee 12
6.5 Numero de ensayos 12
6.6 Resultados del ensayo 12
6.7 Informe del ensayo 12
7 MARCADO 13
8 INFORMACION SUMINISTRADA POR EL
FABRICANTE 13
ANEXO A (Normativo) ENSAYOS ERGONOMICOS........ 15
A.1 Generalidades 15
A.2 Ensayos 15
A.3 Informe del ensayo 15

ANEXO ZA (Informativo) CAPITULOS DE ESTA NORMA
EUROPEA RELACIONADOS CON
LOS REQUISITOS ESENCIALES U
OTRAS DISPOSICIONES DE LAS
DIRECTIVAS DE LA UE ....ucuueverencnenee 16

ANTECEDENTES

Esta Norma Europea EN 1621-2:2003 ha sido elaborada por el
Comité Técnico CEN/TC 162 Vestuario de proteccion incluyendo proteccion
de manos y brazos y chalecos salvavidas, cuya Secretaria desempenia DIN.

Estanorma europea debe recibir el rango de norma nacional mediante
la publicacion de un texto idéntico a la misma o mediante ratificacion
antes de finales de febrero de 2004, y todas las normas nacionales
técnicamente divergentes deben anularse antes de finales de febrero
de 2004.

Esta norma europea ha sido elaborada bajo un Mandato dirigido
a CEN por la Comisién Europea y por la Asociacion Europea de Libre
Cambio, y sirve de apoyo a los requisitos esenciales de las Directivas
europeas.

La relacion con las Directivas UE se recoge en el anexo informativo
ZA, que forma parte integrante de esta norma.

El anexo A es normativo.

Esta norma europea pertenece a las series de normas que se listan
a continuacion:

EN 1621-1 - Ropa de proteccion frente a impactos mecdnicos para
motociclistas. Parte 1: Requisitos y métodos de ensayo para protectores frente
a impactos.

EN 13595-1 - Ropa de proteccion para motociclistas profesionales.
Chagquetas, pantalones y trajes de una o dos piezas. Parte 1: Requisitos generales.

EN 13595-2 - Ropa de proteccion para motociclistas profesionales.
Chaquetas, pantalones y trajes de una o dos piezas. Parte 2: Método de ensayo
para determinar la resistencia a la abrasion por impacto.

EN 13595-3 - Ropa de proteccion para motociclistas profesionales.
Chaquetas, pantalones y trajes de una o dos piezas. Parte 3: Método de ensayo
para determinar la resistencia a la rotura.

EN 13595-4 - Ropa de proteccion para motociclistas profesionales.
Chaquetas, pantalones y trajes de una o dos piezas. Parte 4: Método de ensayo
para determinar la resistencia al corte por impacto.
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De acuerdo con el Reglamento Interior de CEN/CENELEC,
estan obligados a adoptar esta norma europea los organismos de
normalizacién de los siguientes paises: Alemania, Austria, Bélgica,
Dinamarca, Eslovaquia, Espafia, Finlandia, Francia, Grecia, Hungria,
Irlanda, Islandia, Italia, Luxemburgo, Malta, Noruega, Paises Bajos,
Portugal, Reino Unido, Reptiblica Checa, Suecia y Suiza.

INTRODUCCION

Los protectores de espalda para motociclistas son dispositivos
que se llevan por dentro o por fuera de otra ropa de proteccion, y que
cubren al menos la parte central de la espalda desde la cintura hasta
el cuello. Aproximadamente el 13% de los motociclistas lesionados en
accidentes de carretera sufren danos en esta regién dorsal. Sin embargo,
unicamente el 0,8% de los motociclistas lesionados sufren una fractura
de columna vertebral, y menos del 0,2% de los motociclistas lesionados
tienen una lesion grave de espalda que provoque dafios neuroldgicos.
Estas lesiones graves se producen normalmente por fuerzas axiales
debidas a golpes en la cabeza, o por fuerzas de curvatura y torsion en
la espalda debidas a golpes en los hombros, caderas, y otras partes
del cuerpo. Los protectores de espalda no aportan proteccion frente a
dichas fuerzas. La mayoria de las lesiones mas leves son magulladuras
y distensiones musculares producidas por golpes directos, y los
protectores de espalda si pueden aportar cierta protecciéon frente
a éstos. A menudo se producen lesiones de omoplato (1,3%), y la
proteccion deberia extenderse para cubrir esta zona.

Los requisitos de rendimiento se han seleccionado para conseguir
el mejor equilibrio practico entre la proteccion, la comodidad, y los
requisitos ergondmicos. Los motociclistas no querran llevar protectores
demasiado rigidos o pesados. Los métodos de ensayo estan concebidos
para aportar informacién sobre la proteccion frente a impactos contra
bordes, tales como los bordillos de las aceras. Los niveles de fuerza de
los ensayos no son directamente equiparables a las fuerzas a las que
estan expuestos los motociclistas en los accidentes, pero la experiencia
ha demostrado que los productos que cumplen los requisitos de esta
norma europea disminuyen la incidencia y gravedad de las lesiones.

Los protectores de espalda para motociclistas a veces se combinan
con otro producto, como una cincha o soporte lumbar destinado a
proteger la zona inferior de la espalda durante la conduccién normal.
Estos elementos, que a pesar de su limitado tamafio también pueden
aportar cierta proteccion frente al impacto, deben llamarse en este caso
“protectores lumbares”, y también se cubren en esta norma.

1 OBJETO Y CAMPO DE APLICACION

Estanorma europea especifica la cobertura minima que deben aportar
los protectores de espalda para motociclistas que llevan los usuarios
en situaciones de trafico normal. La norma contiene los requisitos de
rendimiento de los protectores bajo impacto y detalles sobre los métodos
de ensayo. Se incluyen los requisitos para tallado, requisitos ergonémicos
y requisitos de inocuidad, etiquetado e informacién.

Esta norma europea no pueden cubrir totalmente las necesidades
de ciertos protectores concretos (por ejemplo, el protector hinchable
u otro tipo de protector)

2 NORMAS PARA CONSULTA

Esta norma europea incorpora disposiciones de otras publicaciones
por su referencia, con o sin fecha. Estas referencias normativas se
citan en los lugares apropiados del texto de la norma y se relacionan
a continuacion. Para las referencias con fecha, no son aplicables
las revisiones o modificaciones posteriores de ninguna de las
publicaciones. Para las referencias sin fecha, se aplica la edicion en
vigor del documento normativo al que se haga referencia (incluyendo
sus modificaciones).

EN 340 - Ropas de proteccién. Requisitos generales.
EN 1621-1:1997 - Ropa de proteccién frente a impactos mecdnicos para

motociclistas. Parte 1: Requisitos y métodos de ensayo para protectores frente
a impactos.
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ISO 6487 - Vehiculos de carretera. Técnicas de medicion en los ensayos
de impacto. Instrumentacion.

ISO 7000 - Stmbolos grdficos para su uso en equipos. Indice y sinopsis.
3 TERMINOS Y DEFINICIONES

A efectos de esta norma europea, se aplican los siguientes términos
y definiciones:

3.1 Generalidades

3.1.1 protectores de espalda para motociclistas: Los protectores de
espalda para motociclistas son dispositivos especificos que se llevan en
la espalda y que estan destinados a reducir la gravedad de las lesiones
causadas por impactos.

3.1.2 protector lumbar para motociclistas: Protector de espalda
para motociclistas con unas dimensiones limitadas a la cobertura de
la region lumbar; esta destinado a reducir la gravedad de las lesiones
causadas por impactos.

3.1.3 zona de proteccion: La zona de proteccidon es un area
especifica del equipo protector destinado a aportar proteccién, y dicha
area esta sujeta a ensayos especificos.

NOTA- Las dimensiones minimas de las zonas de proteccion
normalmente se marcaran sobre las muestras de ensayo durante
los procedimientos de ensayo.

3.2 dimensiones corporales: Para la designacion de los protectores
de espalda (véase la figura 1) deberian ser adecuadas las siguientes
dimensiones corporales.

3.2.1 longitud de cintura a hombro: Longitud vertical maxima
medida en la parte posterior desde la cintura hasta la unién del hombro
con el cuello.

NOTA -  Esta es una indicacién de la longitud del tronco.

3.2.2 perimetro de la cintura: Perimetro horizontal maximo medido
con la persona de pie en posicion erguida y respirando normalmente,
pasando la cinta métrica alrededor del cuerpo en el plano de la cintura,

50 mm por encima del plano supracristal, que esta al nivel de los puntos
mas altos de las crestas iliacas.

NOTA - La dimensién de 50 mm se aplica a una persona de 1,78 m de
altura, y deberia hacerse una conversion proporcional en funcién
de la altura de la persona real.

Leyenda

1 Longitud de cintura a hombro
2 Perimetro de la cintura

Fig. 1- Dimensiones corporales
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4 REQUISITOS
4.1 Generalidades

Los protectores de espalda para motociclistas deben cumplir el
requisito general de que su uso sea seguro, se lleven con comodidad,
y se ajusten a su finalidad.

4.2 Inocuidad

Los materiales de fabricacion y las sustancias incorporadas, no
deben poner en peligro a quienes entren en contacto con ellas. En
la informacién adjunta, el fabricante debe incluir una declaracién
indicando que, segtin su criterio, el producto no contiene ninguna
sustancia nociva. El fabricante debe incluir una orientacién sobre
la forma de destruir y desechar los productos de forma segura, y
de cualquier riesgo que pudiera producirse durante la destruccién
mecanica o el incinerado del producto.

4.3 Dimensiones minimas de las zonas de proteccion

Los protectores de espalda para motociclistas deben tener una
zona minima de proteccion que debe estar en proporcion con la talla
del usuario (véase la Norma EN 340). Las dimensiones minimas de la
zona de proteccién que se deben determinar a partir de las tablas 1y 2.

Fig. 2 - Dimensiones minimas de las zonas de proteccion

Tabla1
Dimensiones de la zona minima de proteccion para el
protector de espalda

Dimensiones de la figura 2a
A B C D
72% 29% 44% 29%

Todas las dimensiones se refieren a la longitud de cintura a hombro (100%)
del usuario

Tabla 2
Dimensiones de la zona minima de proteccion para el
protector lumbar

Dimensiones de la figura 2b
E D
32% 29%

Todas las dimensiones se refieren a la longitud de cintura a hombro (100%)
del usuario

En la informacién suministrada por el fabricante (véase el capitulo
8) se deben indicar las dimensiones y posicion de la zona de proteccién
relativas a la cobertura aportada por el producto completo,
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4.4 Tallado y marcado de la talla

Los protectores de espalda para motociclistas deben ir marcados
con su talla mediante un pictograma de acuerdo con la Norma EN
340. También se debe utilizar la I de un pictograma de libro Norma
ISO 7000-1641. Los pictogramas deben colocarse en el producto y en
el embalaje en el que se suministra.

4.5 Requisitos ergondmicos

Cuando se examinen y ensayen de acuerdo con el anexo A, los
protectores de espalda deben resultar apropiados para el uso al que
estan destinados, y cumplir lo indicado en la informacién suministrada
por el fabricante.

4.6 Nivel de rendimiento frente al impacto

Los protectores de espalda para motociclistas se deben ensayar
frente al impacto con un martinete disehado para reproducir los
riesgos de impactos con bordes tales como los bordillos de las aceras. E1
martinete debe ir montado sobre una masa de caida guiada apropiada.
La energia de impacto especificada debe estar dentro de una desviacion
limite del + 3%.

Protectores de nivel 1: La fuerza pico media registrada bajo el
yunque en los ensayos descritos en el apartado 6.4 debe ser inferior a
18 kN, y ningtin valor por separado debe superar los 24 kN.

Protectores de nivel 2: La fuerza pico media registrada bajo el
yunque en los ensayos descritos en el apartado 6.4 debe ser inferior a
9 kN, y ningtin valor por separado debe superar los 12 kN.

5 EQUIPO DE ENSAYO. APARATOS
5.1 Aparato de caida

El aparato debe permitir que se pueda soltar una masa (“peso de
caida”) para que caiga, siguiendo un recorrido vertical guiado, sobre
la muestra colocada en un yunque de ensayo. El centro de la masa del
peso de caida debe quedar sobre el centro del yunque.

5.2 Martinete de barra

Se debe preparar un martinete de barra (véase la figura 3) que debe
tener forma rectangular, con una longitud k, igual a (160 +2) mm, una
anchura superior £, igual a (50 + 1) mm, y un lado semiesférico con
un radio R igual a (12,5 + 0,1) mm. La masa del martinete y la masa
guiada debe ser de (5 000 + 50) g, y su energia cinética en el impacto
debe ser de (50 +1,5) J.

_.f" s

~

Fig. 3 - Martinete de barra

5.3 Yunque

5.3.1 Generalidades. El yunque debe ser de acero pulido, con las
dimensiones siguientes: [, igual a (190 + 20) mm, [, igual a (100 * 2)
mm, y 7, igual a (150 + 5) mm, véase la figura 4
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El yunque debe ir acoplado a una masa de al menos 1 000
kg, mediante u medidor piezoeléctrico de tensién de carga o un
transductor de fuerza equivalente. El medidor de tension de carga o
transductor de fuerza debe ir precargado segun las instrucciones del
fabricante.

@1,

/

aN\N

1 medidor de tension de carga

Fi

Fig. 4 - Yunque
NOTA - El disefio del yunque reproduce la forma de la espalda.

5.3.2 Instrumentos para la medicién de la fuerza. El yunque debe
ir montado de tal forma que, durante los ensayos de impacto, toda la
fuerza entre el yunque y la base de la masa del aparato pase a través
de un transductor de fuerza de cuarzo alineado con su eje sensible. El
transductor de fuerza debe tener una escala calibrada no inferior a 50
kN, y un umbral inferior menor de 0,5 kN. La salida del transductor
de fuerza debe procesarse mediante un amplificador de carga que
permita su lectura y registro mediante los instrumentos adecuados. El
sistema de registro debe mostrar una fuerza continua con un registro
de tiempo, o debe tener capacidad para detectar una fuerza pico. Los
sistemas de muestreo digital deben tener una frecuencia minima de 10
kHz. El sistema de medicién, incluyendo el ensamblaje de caida, debe
tener una respuesta de frecuencia de acuerdo con la clase de canal de
frecuencias (CFC) 1 000 de la Norma ISO 6487.

5.3.3 Tolerancia e incertidumbre. A menos que se especifique
otra cosa, los instrumentos de medicién o sus componentes de
funcionamiento independientes, deben tener un margen de error de
+ 2% del nivel de superacion/fallo de la caracteristica que se mida.

Para cada una de las secuencias de medicién requeridas realizadas
de acuerdo con esta norma, se debe determinar un calculo aproximado
correspondiente de imprecision sobre el resultado final. Si asi se
solicita, esta imprecision (U, ) se debe indicar en el informe del ensayo
mediante la férmula U_ =+ X. Esta se debe utilizar para determinar
si se ha logrado un rendimiento de “Superacién”. Si el resultado final
mas U_, esta por encima del nivel maximo de Superacién, se debe
considerar que la muestra ha fallado.

6 METODO DE ENSAYO
6.1 Muestras para el examen técnico y los ensayos ergondmicos

El fabricante o distribuidor debe suministrar los protectores
de espalda completos, con las etiquetas, o copias de las etiquetas
propuestas, y la informacion del fabricante que debe acompanar a
los productos. Para los ensayos se deben suministrar al menos tres
muestras de protectores de espalda. Si un fabricante ofrece variedad
de tallas, una de las muestras debe ser de la talla media, otra de la talla
mas grande, y otra de la mas pequena.

6.2 Acondicionamiento previo y ambiente del ensayo
Los protectores de espalda deben acondicionarse previamente y

ensayarse segun los requisitos descritos en el apartado 6.1 de la Norma
EN 1621-1:1997.
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6.3 Medicion y marcado de los protectores de espalda/lumbares

Las dimensiones requeridas de la zona minima de proteccion del
protector de espalda/lumbar se deben determinar a partir de la longitud
del tronco indicada, que debe corresponder ala tabla 1 o tabla 2, segtin
proceda. Se deben preparar unas plantillas para la zona minima de
proteccién, véase la figura 1, de un material rigido aunque flexible,
tal como tela forrada o cartulina. Las plantillas se deben preparar con
exactitud (con una tolerancia de + 5%). Las plantillas se deben usar para
marcar el perimetro de la zona minima de proteccion sobre la parte
exterior del protector de espalda/lumbar, con un rotulador o marcador
similar. Se debe determinar la correspondencia entre las lineas marcadas
por la plantilla en el protector de espalda/lumbar y la extension de
las estructuras protectoras. También se debe marcar cualquier punto
claramente débil, o los puntos que parezcan ofrecer menor proteccion.

6.4 Procedimientos para el ensayo de impacto

Se deben usar protectores de espalda marcados con la linea
del contorno de la zona minima de proteccidon y las marcas del
examen, de acuerdo con el apartado 6.3, que hayan sido previamente
acondicionados de acuerdo con el apartado 6.2.

Normalmente se deben ensayar protectores de espalda completos.
La muestra se debe colocar sobre el centro del yunque con la superficie
exterior hacia arriba. Si es necesario reducir su tamarfio para que encaje
en el equipo de ensayo, se puede recortar y retirar parcialmente la zona
minima de proteccién para el ensayo. Deberian tomarse precauciones
para asegurarse de que el recorte y separacion de las partes del
protector de espalda no afectan a su rendimiento durante los ensayos
de impacto. Los bordes cortados deben unirse con cinta adhesiva para
conservar la relacion normal entre los componentes del protector.

6.5 Numero de ensayos

Se debe llevar a cabo un minimo de cinco impactos sobre cada
tipo de material presente, utilizando el equipo descrito en el capitulo
5. Los impactos se deben distribuir sobre los protectores. Los centros
de los impactos deben estar separados entre si mas de 90 mm. Se debe
llevar a cabo una serie de al menos cinco impactos, uno de ellos a (40
+5) mm desde la linea del contorno de la zona de proteccién, otro a
(60 £ 5) mm desde la linea del contorno, y otro sobre el centro de la
zona de proteccién. También se deben efectuar al menos dos impactos
separados sobre todos los puntos débiles identificados visualmente
y/o en la direccién que resulte mas desfavorable.

Si existe algun factor de contracciéon diferente (por ejemplo, el
espesor), se debe aplicar el mismo ciclo de ensayo al resto de tallas.

6.6 Resultados del ensayo

Se deben indicar las fuerzas pico transmitidas por separado, y se
debe calcular e indicar la fuerza pico media.

6.7 Informe del ensayo
El informe del ensayo debe incluir la siguiente informacién:

a) laidentificacion del protector de espalda, incluyendo la fuente
y fecha de entrega;

b) el método utilizado en referencia a esta norma europea;
c) los resultados del ensayo;

d) si procede, cualquier desviacién del método especificado en
esta norma europea;

e) cualquier caracteristica excepcional observada durante el
ensayo;

f) lafecha del ensayo;

g) laidentificacién del laboratorio que realiza el ensayo.
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7 MARCADO

Los protectores de espalda para motociclistas deben ir marcados
de forma visible y permanente con al menos la siguiente informacion:

a) el numero de la norma europea especifica, (EN 1621-2);
b) el nombre o marca registrada del fabricante o su representante
autorizado en la Unién Europea o en el pais donde se comercialice

el producto;

¢) la identificacién del tipo de producto, nombre comercial o
codigo;

d) la designacion de la talla del articulo, (longitud de cintura a
hombro como se describe en el apartado 4.4);

e) un pictograma que muestre el nivel de rendimiento y el tipo de
protector; “B” para protector de espalda, o “L” para protector
lumbar (en la figura 5 se muestra un pictograma adecuado).

2 |
O?O

]2

B

EN 1621-2
Fig. 6 - Pictograma
8 INFORMACION SUMINISTRADA POR EL FABRICANTE

Los protectores de espalda/lumbares deben suministrarse con
informacion e instrucciones para su colocacion y uso. Esta es una
parte esencial del equipo de protecciéon. Debe contener al menos la
informacion siguiente, en el/los idioma/s oficial/es del estado o region
donde se comercialice. Siempre que sea posible, se debera incluir en el
producto la siguiente informacion:

1) El nombre y direccién del fabricante o de su representante
autorizado;

2) el tipo de uso al que estan destinados los protectores,
incluyendo cualquier restriccién pertinente;

3) los riesgos especificos del motociclismo frente a los que se
aporta cierta proteccion;

4) los riesgos especificos del motociclismo frente a los que NO se
aporta proteccion;

5) etiqueta de cuidado del producto conlos simbolos internacionales
(Los simbolos negativos son importantes);

6) toda la informacién requerida en el capitulo 7: Marcado;

7) laforma de ajustar el protector de espalda/lumbar;

8) el rendimiento registrado durante los ensayos técnicos;

9) una advertencia sobre cualquier cambio en las condiciones
medioambientales, como por ejemplo la temperatura, que
podria reducir significativamente el rendimiento del protector

de espalda/lumbar;

10) las dimensiones de la Zona de proteccion, en relacion a la
cobertura aportada por el producto completo;

11) una advertencia de que ninguin protector lumbar puede ofrecer
una proteccion total contra las lesiones;
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12) una advertencia especifica de que el protector de espalda/
lumbar no evita las lesiones de columna;

13) una advertencia sobre cualquier contaminacion, alteracion del
protector de espalda/lumbar, o uso incorrecto que reduciria
peligrosamente su rendimiento;

14) una declaraciéon de que el producto no contiene ninguna
sustancia nociva;

15) instrucciones detalladas sobre el cuidado y limpieza del
protector de espalda/lumbar;

16) instrucciones con respecto a la inspeccion y reparacion del
protector de espalda/lumbar, cudndo se debe sustituir, y la
forma de decidir si ya no proporciona la proteccién adecuada;

17) instrucciones sobre la forma de destruir y desechar el protector
de espalda/lumbar de forma segura, y sobre cualquier riesgo
que pudiera producirse durante la destruccién mecanica o el
incinerado del producto.

ANEXO A (Normativo)
ENSAYOS ERGONOMICOS

A.1 Generalidades

Se examina visualmente el protector de espalda para evaluar la
flexibilidad de curvatura y torsion, para asegurarse de que no produce
restriccion del movimiento. También se debera evaluar visualmente el
protector de espalda para detectar posibles caracteristicas de disefio o
bordes afilados que puedan causar problemas.

A continuacion se coloca el protector de espalda un evaluador de
la talla adecuada, con experiencia en la conduccién de motocicletas,
que realiza los ensayos siguientes.

A.2 Ensayos

1) ;se puede subir y bajar de una Motocicleta?;

2) ¢se pueden manejar con comodidad los mandos de la
motocicleta?;

3) ¢sepuede girarla cabezay el tronco subido en una motocicleta?;

4) ;produce molestias el sistema de ajuste?;

5) ¢mantiene el sistema de ajuste con seguridad en su sitio al
protector?;

6) ¢sepuederecoger un objeto del suelo agachandose hacia delante?

A.3 Informe del ensayo
El informe del ensayo debe incluir al menos los datos siguientes:

1) Referencia al método de ensayo de este anexo;

2) descripcion del protector de ensayo;

3) nombre, sexo y dimensiones del asesor, (longitud de cintura a
hombro);

4) cualquier desviacién del procedimiento especificado;

5) lasrazones especificas del fallo de cualquier ensayo ergonémico.

_ ANEXO ZA (Informativo)
CAPITULOS DE ESTA NORMA EUROPEA
RELACIONADOS CON LOS REQUISITOS ESENCIALES U
OTRAS DISPOSICIONES DE LAS DIRECTIVAS DE LA UE

Esta norma europea ha sido elaborada bajo un Mandato dirigido
a CEN por la Comisién Europea y por la Asociacién Europea de Libre
Cambio, y sirve de apoyo a los requisitos esenciales de la Directiva
europea 89/686/CEE.

ADVERTENCIA: Los productos incluidos en el campo de
aplicacion de esta norma pueden estar afectados por otros requisitos
o Directivas de la UE.

Los siguientes capitulos de esta norma sirven de apoyo a los
requisitos de la Directiva 89/686/CEE, anexo II:
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Tabla ZA.1
Correspondencia entre esta norma europea y la Directiva 89/686/CEE
Capitulos de esta norma UE-Directiva 89/686/CEE, anexo II

1 Requisitos generales aplicables a EPL.

1.1 Principios del disefio
4.5y anexo A 1.1.1  Ergonomia

1.1.2  Niveles y clases de proteccion
anexo A 1.1.2.1 Nivel mayor de proteccion posible
4.3;4.6 1.1.2.2 Clases de proteccion apropiada a diferentes niveles de riesgos

1.2 Inocuidad
4.2 1.2.1.1 Materiales apropiados de constitucion
anexo A 1.2.1.3 Maximo impedimento permisible para el usuario

1.3 Confort y eficiencia
43-63 1.3.1  Adaptacion a la morfologia del usuario
8 1.4 Informacion proporcionada por el fabricante
4.5y anexo A 2.1 Sistemas de ajuste incorporados a los EPI
44y7 212 EPI que lleven una o varias marcas de identificacién o de

sefializacion referidas directa o indirectamente a salud y seguridad
46-64 3.1.1  Impacto causado por caida o objetos proyectados y colisiéon de partes del
cuerpo con obstaculos

La conformidad con los capitulos de esta norma es un medio para satisfacer los requisitos esenciales especificos de la correspondiente
Directiva y los Reglamentos de la AELC asociados.

Norma
espafola
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PROLOGO

Esta Norma EN 1621 -4: 2013 ha sido elaborada por el Comité
Técnico CEN/TC 162 Ropa de proteccién incluyendo proteccion de manos
y brazos y chalecos salvavidas, cuya Secretaria desempefia DIN.

Esta norma europea debe recibir el rango de norma nacional
mediante la publicacion de un texto idéntico a ella o mediante
ratificacion antes de finales de julio de 2013, y todas las normas
nacionales técnicamente divergentes deben anularse antes de finales
de julio de 2013.

Se llama la atencién sobre la posibilidad de que algunos de los
elementos de este documento estén sujetos a derechos de patente.
CEN y/o CENELEC no es (son) responsable(s) de la identificacion de
dichos derechos de patente.

Esta norma europea ha sido elaborada bajo un Mandato dirigido
a CEN por la Comisién Europea y por la Asociacién Europea de Libre
Comercio, y sirve de apoyo a los requisitos esenciales de las Directivas
europeas.

La relacion con las Directivas UE se recoge en el anexo informativo
ZA, que forma parte integrante de esta norma.

La Norma EN 1621 consiste en las siguientes partes, bajo el titulo
general Ropa de proteccién frente a impactos mecdnicos para motociclistas:

— Parte 1: Protectores contra impactos en las articulaciones para
motociclistas. Requisitos y métodos de ensayo.

— Parte 2: Protectores de espalda para motociclistas. Requisitos y métodos
de ensayo.

— Parte 3: Requisitos y métodos de ensayo para protectores de pecho®.

— Parte 4: Protectores inflables para motociclistas. Requisitos y métodos
de ensayo.

De acuerdo con el Reglamento Interior de CEN/CENELEC,
estan obligados a adoptar esta norma europea los organismos de
normalizacion de los siguientes paises: Alemania, Antigua Republica
Yugoslava de Macedonia, Austria, Bélgica, Bulgaria, Chipre, Croacia,
Dinamarca, Eslovaquia, Eslovenia, Espana, Estonia, Finlandia,
Francia, Grecia, Hungria, Irlanda, Islandia, Italia, Letonia, Lituania,
Luxemburgo, Malta, Noruega, Paises Bajos, Polonia, Portugal, Reino
Unido, Republica Checa, Rumania, Suecia, Suiza y Turquia.

INTRODUCCION

Los protectores inflables para motociclistas son dispositivos
incorporados dentro de otras prendas o llevados sobre éstas al objeto de
reducir la gravedad de las lesiones en caso de accidente de motocicleta.

Los protectores objeto de esta norma tinicamente aportan
proteccién cuando estan inflados.

Los requisitos de rendimiento se han seleccionado para obtener
el mejor compromiso practico entre la proteccion, la comodidad y los
requisitos ergondmicos. Los protectores que sean demasiado rigidos
o demasiado pesados no se llevaran. Los métodos de ensayo estan
concebidos para aportar informacidn sobre la proteccién frente a
impactos mecanicos. Los niveles de fuerza usados en los ensayos no
se relacionan directamente con las fuerzas a las que estan expuestos
los conductores en los accidentes, pero la experiencia ha demostrado
que los productos que cumplen los requisitos de esta norma europea
pueden reducir la gravedad de las lesiones producidas por impactos.

Para fomentar la adopcion de una proteccion certificada por parte
del mayor niimero posible de usuarios, se especifican dos niveles de

D De préxima publicacion.
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rendimiento para los protectores inflables. El nivel 1 para protectores
disefiados para aportar protecciéon con pocas desventajas ergonémicas
asociadas a su uso, y el nivel 2 para protectores que aportan una
mayor proteccién con respecto al nivel 1. Sin embargo, puede haber
desventajas de peso y restricciéon asociadas al nivel de proteccion 2.

1 OBJETO Y CAMPO DE APLICACION

Esta norma europea cubre los requisitos y los métodos de
ensayo para los protectores inflables para motociclistas activados
mecanicamente (denominados en el siguiente texto “protectores”).
Especifica el nivel minimo de proteccién, el tiempo minimo de
actuacion de la bolsa inflada y la cobertura minima que tienen que
aportar los protectores para motociclistas que llevan los conductores.
Los requisitos de esta norma son aplicables a diversos disefios de
protectores inflables, y conciernen a todas las zonas corporales y a
sus combinaciones que se declaren como protegidas. Los protectores
inflables objeto de esta norma pueden estar incorporados dentro de
la ropa para motociclistas o ir provistos de sistemas adecuados de
sujecion y llevarse independientemente.

Esta norma europea contiene los requisitos de rendimiento del
sistema durante un accidente, y los detalles de los métodos de ensayo,
los requisitos para el tallado, la ergonomia, la inocuidad, el etiquetado
y el suministro de la informacion.

Los protectores inflables distintos a los activados mecanicamente
no estan cubiertos por esta norma.

2 NORMAS PARA CONSULTA

Los documentos indicados a continuacion, en su totalidad o en
parte, son normas para consulta indispensables para la aplicacion
de este documento. Para las referencias con fecha, sélo se aplica la
edicion citada. Para las referencias sin fecha se aplica la tiltima edicion
(incluyendo cualquier modificacion de ésta).

EN 340 Ropas de proteccién. Requisitos generales.

EN 1621-1:2012 Ropa de proteccion frente a impactos mecdnicos para
motociclistas. Parte 1: Protectores contra impactos en las articulaciones para
motociclistas. Requisitos y métodos de ensayo.

EN 1621-2 Ropa de proteccion frente a impactos mecdnicos para
motociclistas. Parte 2: Protectores de espalda para motociclistas. Requisitos
y métodos de ensayo.

ENISO 105-E01 Textiles. Ensayos de solidez del color. Parte EO1: Solidez
del color al agua. (ISO 105-E01).

EN ISO 11642 Cuero. Ensayos de solidez del color. Solidez del color al
agua. (ISO 11642).

3 TERMINOS Y DEFINICIONES

Para los fines de este documento, se aplican los términos y
definiciones incluidos en la Norma EN 1621-1:2012 ademas de los
siguientes:

3.1 protector inflable para motociclista:
Dispositivo especifico llevado por los motociclistas, que se infla
automaticamente en caso de accidente.

3.2 tiempo de actuacion:
Suma del tiempo de activacién mas el tiempo de inflado, en
milisegundos.

3.3 tiempo de activacion:

Periodo de tiempo que tarda el sistema de activacién en disparar
el generador de gas, correspondiente al intervalo de tiempo desde el
inicio del accidente hasta el inicio del inflado del protector.

3.4 tiempo de inflado:
Periodo de tiempo requerido para que el airbag se infle totalmente.
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3.5 sistema de activacion mecanica:
Sistema que se dispara por la ruptura de una conexién fisica entre
la motocicleta y el protector.

3.6 cable de activacion:
Conexién mecanica entre el dispositivo inflable y la motocicleta.

3.7 fuerza de activacion:
Fuerza transmitida por el cable de activacion para iniciar el proceso
de inflado.

3.8 energia de activacion:
Energia requerida por el sistema de activacién mecanica para iniciar
el proceso de inflado.
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3.9 tiempo de duracion:

Periodo de tiempo durante el que la presion de funcionamiento
del interior del airbag permanece por encima de la presién minima
de funcionamiento declarada por el fabricante

4 REQUISITOS

4.1 Generalidades

Los protectores para motociclistas deben cumplir un requisito
general de seguridad de uso, de comodidad de porte y de adecuacion

a su objetivo. La tabla 1 proporciona un resumen de los requisitos.

Salvo indicacién en contra, todos los valores y las indicaciones
lineales deben figurar con una desviacion de + 2%.

Tabla 1 - Resumen de los requisitos

Capitulo Requisitos Ensayo Valores
Solidez del color al agua 6.2.1 Al menos el nivel 4 de la escala de
grises
. Proteccion frente a todo elemento | 6.2.2 <35kN
42 Inocuidad .
rigido
Evaluacion de la exposicion a la | 6.7 Valor medio < 48 °C. Ningun valor
temperatura (donde proceda) individual debe superar 55 °C
43 Zona minima de proteccién - -
4.4 Tiempo de actuacion 6.4 <200 ms
45 Tiempo de duracién 6.5 >5s
4.6 Sujecion de la bolsa de proteccion - -
Nivel 1: Valor medio total 4,5 kN
Impacto individual < 6 kN
4.7 Atenuacion de impactos 6.6
Nivel 2: Valor medio total 2,5 kN
Impacto individual <3 kN
4.8 Tallado y marcado de la talla - -
49 Requisitos ergonémicos 6.7 Todas las respuestas deben ser “si”
Fuerza de activacion del sistema | 6.8.1 >30N
de activacién mecanica <250 N
Funcionamiento | Energia de activacion del sistema | 6.8.2 <5]J
4.10 del sistema de | de activacion mecanica
activacion Resistencia a la rotura de la | 6.8.3 > cuatro veces la fuerza de activacién;
conexion fisica entre la en cualquier caso > 400 N
motocicleta y el protector
4.2 Inocuidad a las piezas mecanicas del sistema de inflado; no es aplicable a las
cremalleras, corchetes, cierres y otros elementos no asociados a una
4.2.1 Color funcion especifica del sistema de inflado. La proteccion debe ser del

Los materiales de los protectores deben cumplir con los requisitos
de inocuidad de los materiales de la Norma EN 340, con la excepcion
del requisito relativo a la solidez del color al sudor.

La solidez del color al agua de los materiales constitutivos
susceptibles de entrar en contacto con la piel del usuario se debe
determinar conforme al apartado 6.2.1 y debe ser al menos de nivel
4 de la escala de grises para la tintura de cualquier componente del
tejido multifibra de referencia.

4.2.2 Elementos rigidos
No debe haber presente ningtin borde cortante en el protector.
Debe haber presente una capa de material de atenuacion de

impactos entre todo elemento rigido presente en los sistemas de inflado
o de activacion y el cuerpo del usuario. Este requisito es aplicable

mismo tamario del elemento o de la proyeccion de su superficie mas
un margen minimo de 1 cm.

El nivel de fuerza transmitida no debe ser superior a 35 kN. La
atenuacion de impactos que protege al usuario frente a los elementos
rigidos se debe ensayar conforme al apartado 6.2.2.

4.2.3 Evaluacion de la exposicion a la temperatura

Ciertos generadores de gas que contienen componentes
pirotécnicos pueden generar gasas calientes cuando se activan.

Estos productos se deben someter a una evaluacion de exposicion
a la temperatura conforme al apartado 6.7.

La temperatura media registrada durante todo el ensayo no
debe ser superior a 48 °C. Ningun valor individual debe superar
55 °C.
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NOTA Los generadores de gas que contienen compuestos pirotécnicos se
tratan en la Directiva 2007/23/CE.

4.3 Zonas de proteccion

Las zonas del cuerpo declaradas como protegidas deben quedar
cubiertas por el protector cuando esté inflado.

El protector debe cubrir al menos una de las zonas de protecciéon
descritas en cualquier parte especifica de la serie de Normas EN 1621.

En el caso de que el protector cubra zonas del cuerpo mas grandes
que las requeridas y/o otras partes del cuerpo, el fabricante debe aportar
una plantilla adecuada para permitir la definicion de la zona protegida.

4.4 Tiempo de actuacion

El tiempo de actuacién no debe ser superior a 200 ms. Se debe
ensayar conforme a al apartado 6.4.

4.5 Tiempo de duracion

El tiempo de duracién no debe ser inferior a 5 s cuando se ensaye
conforme al apartado 6.5.

4.6 Sujecion del protector inflable

El protector inflable debe ir provisto de unos dispositivos de
sujecion adecuados y regulables. Sus funciones se deben evaluar
mediante ensayos ergondémicos conforme al apartado 6.7. Si el protector
inflable esta incorporado en una prenda, los dispositivos de sujecion
se pueden incorporar a la misma. En este caso, si la prenda se puede
abrir (cremallera, botones, corchetes, etc.), la informacién destinada
al usuario debe contener una advertencia indicando que las funciones
de seguridad tinicamente funcionaran cuando la prenda esté cerrada.

4.7 Atenuacion de impactos

Los protectores para motociclistas se deben ensayar en estado inflado.

Cuando se ensaye la proteccion frente a impactos conforme al
apartado 6.6., la atenuacién de impactos debe cumplir con el nivel de

rendimiento 1 o 2 de la tabla 2.

Tabla 2 — Fuerza transmitida y niveles de rendimiento

Nivel 1 Nivel 2
Valor medio total <4,5 kN <2,5kN
Impacto individual <6 kN <3 kN

La zona de proteccion se debe ensayar conforme al método
correspondiente descrito en las distintas partes de la Norma EN 1621.
Las zonas de proteccion suplementarias se deben ensayar segtn el
método descrito en la Norma EN 1621-1.

4.8 Tallado y marcado de la talla

La talla de los protectores se debe marcar de acuerdo con la parte
correspondiente de la Norma EN 1621.

4.9 Requisitos ergondmicos

Cuando los protectores se examinen y se ensayen de acuerdo con
el apartado 6.7, se deben encontrar satisfactorios para el uso previsto,
como se indica en la informacién suministrada por el fabricante. Todas

e

las respuestas a las preguntas del apartado 6.7 deben ser “si”.
4.10 Funcionamiento del sistema de activacion
4.10.1 Fuerza de activacion
La fuerza requerida para que el sistema de activacién mecanica

active el airbag debe ser>30 N y <250 N, cuando se aplique el método
de ensayo de acuerdo con el apartado 6.8.1.
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4.10.2 Energia de activacion

La energia requerida para que el sistema de activaciéon mecanica
active el airbag debe ser <5,0 ], cuando se aplique el método de ensayo
de acuerdo con el apartado 6.8.2.

4.10.3 Conexidn entre el sistema de airbag y la motocicleta

Se debe ensayar el conjunto completo del dispositivo de conexion
(cable de activacién, conexién con el protector inflable, etc.). Los
dispositivos que conectan el protector a la motocicleta deben tener
una carga de rotura al menos cuatro veces superior a la fuerza de
activacion, pero en ningtin caso inferior a 400 N, cuando se aplique el
método de ensayo de acuerdo con el apartado 6.8.3.

Cuando el sistema esté activado, el cable de activacién y el
dispositivo deben estar separados fisicamente.

5 MUESTREO

Las muestras de ensayo deben consistir en productos
completos con las etiquetas o copias de las etiquetas propuestas
y la informacién suministrada por el fabricante. Para el ensayo
se deben aportar tres muestras de cada talla de protector, segun
especifique el fabricante.

6 METODOS DE ENSAYO
6.1 Acondicionamiento previo y atmosfera de ensayo

Todas las muestras se deben acondicionar durante al menos 48 h
en una atmosfera con una temperatura de (23 + 2) °C, y una humedad
relativa de (50 +5)%. Silos ensayos se realizan en una atmdsfera distinta
a la de estos valores especificos, los ensayos deben comenzar en los 5
min siguientes a la retirada de la atmosfera de acondicionamiento.

6.2 Inocuidad
6.2.1 Solidez del color al agua

Para la solidez del color al agua, los materiales de la ropa de
proteccion se deben ensayar de acuerdo con la Norma EN ISO 105-E01
para los textiles, y con la Norma EN ISO 11642 para el cuero.

6.2.2 Proteccion contra los elementos rigidos

Se debe utilizar el aparato de ensayo de impacto y el método
de ensayo de la Norma EN 1621-1. El ensayo se debe realizar sobre
los puntos criticos del dispositivo en estado no inflado, incluyendo
también el material absorbente.

Esto significa que el conjunto de los elementos rigidos y el material
de absorcion de impactos se deben colocar en el yunque en estado no
inflado, para poder simular mejor un impacto que se produzca cuando
el usuario lleva el protector.

El apartado 6.6.2 de esta norma no es aplicable.

6.2.3 Evaluacion de la exposicion a la temperatura (inicamente
aplicable a los generadores de gas caliente)

El producto se debe examinar para identificar las superficies de la
camara inflable, o adyacentes a ella, que estén en contacto con la piel,
donde se podria transmitir una cantidad excesiva de calor.

La temperatura se detecta con un termdémetro de respuesta rapida
(por ejemplo, un termémetro IR sin contacto o un termémetro digital
con sonda plana de poca masa).

El protector se acondiciona a la temperatura ambiente definida
en el apartado 6.1.

La sonda del termdmetro se debe fijar a las superficies en contacto
potencial con la piel identificadas mediante examen visual. Si es
necesario realizar ensayos en mas de un punto, esto se puede realizar
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aplicando sondas multiples o repitiendo los ensayos. Si se utilizan
las sondas, éstas se pueden fijar mediante sistemas adecuados (por
ejemplo, cinta adhesiva, tiras eldsticas, etc.).

Se activa el protector y se detecta la temperatura en el intervalo de
0sa15s después de iniciar el inflado, registrandola continuamente o
al menos cada 3 s. La exposicion a la temperatura es el valor medio.

6.3 Medicion y marcado de las zonas de proteccion

La medicion y el marcado de las zonas de proteccidn se debe
realizar utilizando plantillas conforme a la parte correspondiente de
la Norma EN 1621.

6.4 Tiempo de actuacion

6.4.1 Generalidades

El tiempo de actuacion se debe determinar como la suma del tiempo
de activacion calculado (6.4.2) y el tiempo de inflado, medido como se
indica en el apartado 6.4.3, expresado en milisegundos.

6.4.2 Determinacion del tiempo de activacion

El tiempo de activacion (¢, en milisegundos) del protector se calcula
aplicando la siguiente férmula:

a) Formula a aplicar si el cable de activacién esta fijado a la
motocicleta detras del motociclista (véase la figura 1):

T = Ji

I =d+ x 1000

s

8} b}

b) motociclista en el momento
delimpacto (cable de activacion
detras del motociclista)

a) motociclista en posicion de
conduccion (cable de activacion
detras del motociclista)

Figura 1 - Cable de activacion fijado a la motocicleta detras del
motociclista

b) Férmula a aplicar si el cable de activacion esta fijado a la
motocicleta delante del motociclista (véase la figura 2):

Fma & Ti
r,=d+

X 1000

)

a) bl

b) motociclista en el momento
delimpacto (cable de activacion
delante del motociclista)

a) motociclista en posicion de
conduccion (cable de activacion
delante del motociclista)

Figura 2 — Cable de activacion fijado a la motocicleta delante
del motociclista
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donde

s = velocidad de 13,33 m/s hacia delante;

1_=longitud maxima del cable, expresada en metros;

I, = distancia entre el punto de conexién de la motocicleta y
el extremo del cable de activacién, expresada en metros,
correspondiente a lalongitud inicial del cable de la motocicleta,
expresada en metros, cuando el motociclista esta en la posicion
habitual sobre la motocicleta;

d = retardo inicial debido a la deformacion inicial tipica de una
motocicleta durante un choque, expresado en milisegundos.
d =30 ms segin ensayo experimental.

6.4.3 Determinacion del tiempo de inflado

El tiempo de inflado se determina utilizando una camara de gran
velocidad (al menos 200 imagenes/segundo) y analizando las imagenes
correspondientes.

El tiempo de inflado se alcanza cuando no se puede detectar mas
alteracion del tamano de la bolsa inflada. El analisis de las imagenes
se debe efectuar mediante inspeccioén visual o utilizando un software
apropiado de analisis de imagen.

6.5 Determinacion de la duracion del estado inflado

El protector se debe ensayar realizando el ensayo de atenuacién de
impactos al tiempo maximo de duracién declarado por el fabricante.
La duracién del estado inflado corresponde al tiempo maximo de
duraciéon declarado por el fabricante si los protectores superan el
ensayo de atenuacion de impactos.

6.6 Atenuacion de impactos

6.6.1 Para cada zona de proteccién, el ensayo se debe realizar
utilizando el equipo de ensayo de caida y el procedimiento conforme
a la parte correspondiente de la Norma EN 1621. No es aplicable la
divisiéon de la plantilla en tres zonas como se describe en la Norma
EN 1621-1. Los puntos de impacto se deben distribuir uniformemente
sobre toda la superficie de la zona de protector.

6.6.2 Para proteger el yunque en caso de rotura del protector
inflado, se debe acoplar sobre el yunque una capa simple de cuero de
vaca curtido al cromo de (2,8 + 0,2) mm, y se debe sustituir en caso de
que el protector no resista el impacto.

6.6.3 Se deben usar protectores marcados con la linea de contorno
de la zona minima de proteccién, y con las marcas de examen
conforme al apartado 6.3, tras haber sido acondicionados previamente
conforme al apartado 6.1. La linea de contorno y las marcas de examen
se deben usar para determinar los puntos de impacto. Los protectores
inflables se deben ensayar en su totalidad y no se deben cortar.

6.6.4 Los ensayos de impacto se debe realizar en el tiempo de inflado
declarado por el fabricante. Este tiempo no debe ser inferior a 5 s.

6.6.5 Cada articulo diferente de cada talla de protector inflable
se debe someter a 3 ensayos de impacto en cada zona de proteccion
(véase 6.3); esto requiere 3 muestras (un impacto por muestra). Véase
el apartado 6.6.1.

a) siel protectorinflable no se puede recargar, se deben examinar
3 muestras; cada una de las tres muestras se somete a impacto

una vez.

b) si el protector inflable se puede recargar, se debe ensayar una
muestra tras su primer inflado; se deben ensayar 2 muestras
tras la operacion de recarga; 2 muestras se activan y se inflan,
después se desinflan las muestras y se recargan y se someten
al ensayo de impacto.

El resultado del ensayo se considera positivo (superacion) si el
resultado de cada impacto individual es positivo.
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6.7 Ensayos ergonomicos
6.7.1 Generalidades

Se debe examinar visualmente una muestra por cada talla para
verificar las caracteristicas de disefio, asi como los posibles bordes o
inserciones que puedan causar problemas.

Después, un evaluador de la estatura y el sexo adecuado, con
experiencia en conduccién de motocicletas, se coloca un protector y
realiza los ensayos siguientes. Se deben respetar las instrucciones del
fabricante respecto a la colocacion y ajuste.

6.7.2 Ensayos

Los ensayos siguientes se deben realizar con el protector en estado
no inflado y después se deben repetir con el protector en estado inflado.
Para conseguir un resultado positivo, todas las preguntas siguientes

yZonez

se tienen que contestar con “si”.

a) ¢Confirma que el protector le queda ajustado adecuadamente
(estado no inflado)?

b) ¢Puede subir y bajar con facilidad de una motocicleta? (Realizar
tres veces en estado no inflado).

c) ¢(Puede alcanzar y manejar los controles de la motocicleta
(también en estado inflado)?

d) ;Puede girar la cabeza y el tronco a ambos lados cuando esta
sentado sobre la motocicleta? (Estado no inflado).

e) (Elsistema de ajuste no provoca una incomodidad intolerable,
incluyendo también la respiracion?

f) ¢Siente que el sistema de sujecién mantiene el protector
firmemente en su sitio?

g) ¢(Puederecoger algo del suelo inclinandose hacia delante? (Tres
veces, en estado no inflado).

h) Tras el ensayo ergonémico, ;puede confirmar que, aparte
de los puntos a) a g) no ha aparecido ningtn otro problema
(incluyendo el campo de visién) que pudiera hacer mas
peligrosa la conduccién de la motocicleta?

6.8 Evaluacion del funcionamiento del mecanismo de activacion
6.8.1 Evaluacion de la fuerza de activacion

La fuerza de activacién se evaltia mediante un ensayo de tracciéon
utilizando un dinamdmetro (velocidad de ensayo 100 mm/min). El
generador de gas debe estar firmemente sujeto a una mordaza, y el
cable de activacion a la otra. La fuerza pico corresponde a la fuerza
minima necesaria para iniciar el proceso de inflado. Para los sistemas
no recargables, se deben realizar cuatro ensayos en cuatro muestras
diferentes. Para los sistemas recargables, se deben realizar dos ensayos
en cada una de las dos muestras.

Se detectan los valores de la fuerza pico y cada valor individual
debe cumplir el requisito.

6.8.2 Evaluacion de la energia de activacion

La evaluacion de la energia de activacion se realiza mediante un
ensayo de peso en caida con una energia de (5+0,1) ], utilizando una
masa de (0,5 + 0,02) kg. El generador de gas debe estar firmemente
sujeto a una estructura rigida (no elastica). La masa de caida se conecta
al extremo del cable de activacion. Para los sistemas no recargables,
se deben realizar cuatro ensayos en cuatro muestras diferentes. Para
los sistemas recargables, se deben realizar dos ensayos en cada una
de las dos muestras. Para cumplir el requisito, cada ensayo individual
debe provocar la activacion.

6.8.3 Conexion a la motocicleta

La resistencia a la tracciéon y a la rotura de la conexién entre
la motocicleta y el sistema de activacién mecanica se mide con un
dinamémetro (velocidad de ensayo 100 mm/min). Se debe realizar
un numero total de tres ensayos utilizando tres probetas. Cada valor
individual debe cumplir el requisito.
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6.9 Incertidumbre

Para todas las secuencias de medicién requeridas realizadas
conforme a esta norma, se debe determinar una estimacién
correspondiente de la incertidumbre del resultado final. Si se
solicita, dicha incertidumbre (U, ) se debe indicar en el informe del
ensayo como U == X. Esta se debe utilizar para determinar si se ha
conseguido un nivel de rendimiento de “Superacién”. Si el resultado
finalmas U_ estd por encima del nivel maximo de Superacion, se debe
considerar que la muestra ha fallado.

Salvo indicacion en contra, los instrumentos de medicion o sus
componentes separados de funcionamiento deben tener un limite de
error de * 4% del nivel de superacion/fallo de la caracteristica que se
esté midiendo.

7 RESULTADOS DEL ENSAYO

a) Inocuidad: valores detectados y dictamen de superacién o fallo.

b) Tiempo de actuacién: se indica el tiempo de activaciéon y el
tiempo de inflado. Se indica si el tiempo de actuacién cumple
el requisito del apartado 4.4.

c) Duracion del estado inflado: se informa del intervalo de tiempo
tras la activacion dentro del que se ha realizado el ensayo
de atenuacidon de impactos. Se indica si el resultado es de
superacion o fallo.

d) Atenuacion de impactos: valor medio y valor pico detectados
y conformidad con el apartado 4.7.

e) Temperatura de activacién (si procede): valor detectado y
conformidad con el apartado 4.8.

f) Evaluacion ergondmica: dictamen de superacién o fallo.

g) Fuerza de activacion: valores min. y méax. detectados y
conformidad con el apartado 4.10.1.

h) Energia de activacidn: valores min. y max. detectados y
conformidad con el apartado 4.10.2.

i) Resistencia ala rotura de la conexidn fisica entre la motocicleta
y el protector: valores min. y max. detectados y conformidad
con el apartado 4.10.3.

8 INFORME DEL ENSAYO

El informe del ensayo debe incluir la siguiente informacion:

a) laidentificacion y la talla o tallas del protector, incluyendo la
fuente y la fecha de recepcioén;

b) el namero de esta norma europea;

c) los resultados del ensayo;

d) laidentificacion, el sexo y la talla (si procede, la distancia entre
cintura y espalda) de la persona que evalta la ergonomia;

e) cualquier caracteristica excepcional observada durante el
ensayo (si procede);

f) lafecha o el periodo de los ensayos;

g) laidentificacién del laboratorio que realiza los ensayos.

9 MARCADO

Los protectores para motociclistas deben ir marcados de forma
clara y permanente con al menos la siguiente informacién:

a) elnuimero de esta norma europea;

b) el nombre o la marca registrada del fabricante;

) la identificacion del tipo de producto, el nombre comercial o

el codigo;

d) la designacion de la talla, como se describe en el apartado
4.8;

e) el pictograma “i” incitando a la lectura del folleto
informativo;

f) el simbolo grafico que se muestra en la figura 3, incluyendo
el nivel de rendimiento y la zona de proteccién. El nimero
indica el nivel del rendimiento; la letra indica la zona
protegida, conforme a la parte correspondiente de la Norma
EN 1621.
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Figura 3 - Ejemplo de simbolo grafico

NOTA  Enlafigura 3, elniimero 1 0 2 indica el nivel de rendimiento; las
letras indican la zona protegida, tal como se define en las partes
correspondientes de la Norma EN 1621.

10 INFORMACION SUMINISTRADA POR EL FABRICANTE

Los protectores se deben suministrar con la informacién y las
instrucciones relativas a su ajuste, uso y mantenimiento.

Estas son parte esencial del equipo de proteccién. Deben contener
al menos la informacién siguiente escrita en el idioma o idiomas
oficiales del pais o de la regiéon donde se vaya a comercializar el
producto:

a) el nombre y la direccién completa del fabricante y/o de su
representante autorizado en la UE;

b) el tipo de uso al que estan destinados los protectores,
incluyendo cualquier restriccion aplicable;

¢) laexplicacion de la zona o zonas protegidas como se indica en
el pictograma y (si procede) de cualquier zona suplementaria
protegida;

d) los riesgos especificos asociados a la conducciéon de una
motocicleta contra los que se aporta cierta proteccion;

e) los riesgos especificos asociados a la conduccidon de una
motocicleta contra los que no se aporta proteccion;

f) toda la informacién requerida en el capitulo 9 “Marcado”;

g) explicaciones de las orientaciones sobre la forma de ajustar el
protector;

h) las instrucciones para la recarga, si procede;

i) lasadvertenciasy limitaciones de uso, incluyendo las siguientes
precisiones:

1) ningtn protector puede ofrecer una proteccion total frente
a una lesion;

2) es posible que el protector no ofrezca proteccién al
motociclista bajo todas las circunstancias, especialmente:
i) durante el primer impacto entre una motocicleta y un

obstéaculo;
ii) en caso de caida de la motocicleta sin separacion.

3) la compatibilidad o no con otros dispositivos y prendas;

4) siprocede, una advertencia indicando que la proteccién se
reducira si la prenda no esta cerrada;

5) una advertencia relativa a cualquier contaminacion,
alteracion o mal uso del protector susceptible de reducir
peligrosamente el rendimiento del mismo;

j) instrucciones para la conexion del sistema entre la motocicleta

y el conductor;

k) instrucciones relativas a la revision periédica de todo el
dispositivo y de sus componentes especificos;

1) informacidn sobre la seleccidon de la talla correcta del

dispositivo;

instrucciones de cuidado y limpieza. El uso de simbolos

internacionales de cuidado, incluyendo las etiquetas negativas,

si procede;

n) instrucciones relativas a la inspeccién y la recarga, si procede;

0) instrucciones para decidir sobre el desecho y la sustitucién en
caso necesario;

2
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p) instrucciones relativas al desecho del protector de forma segura,
conforme a las regulaciones europeas, y a cualquier peligro que
pudiera surgir durante la alteracién mecanica o la incineracién
del producto.

ANEXO ZA (Informativo)

CAPITULOS DE ESTA NORMA EUROPEA
RELACIONADOS CON LOS REQUISITOS ESENCIALES U
OTRAS DISPOSICIONES DE LA DIRECTIVA 89/686/CEE

Esta norma europea ha sido elaborada bajo un Mandato dirigido
a CEN por la Comisiéon Europea y por la Asociacién Europea de Libre
Comercio, para proporcionar un medio de dar cumplimiento a los
requisitos esenciales de la Directiva 89/686/CEE.

Una vez que esta norma se cite en el Diario Oficial de la Unién
Europea bajo esta directiva, y se implemente como norma nacional
en al menos un Estado Miembro, el cumplimiento de los capitulos de
estanorma indicados en la tabla ZA.1, dentro de los limites del campo
de aplicacion de esta norma, es un medio para dar presuncion de
conformidad con los requisitos esenciales especificos de esta directiva
y los reglamentos de la AELC asociados.

Tabla ZA.1 - Correspondencia entre esta norma europea y la

Directiva 89/686/CEE
Capitulo(s)/ Requisitos esenciales de la Comentarios
Apartado(s) Directiva 89/686/CEE, anexo II destacados/
de esta norma Notas
europea
4.9 1.1.1 Ergonémicos
49 1.1.2.1 El mayor nivel de

proteccion posible

4.2.3; 4.3; 4.4; 4.5; | 1.2.1 Ausencia de riesgos y otros
4.10 factores molestos “inherentes”

421

1.2.1.1 Materiales constitutivos
susceptibles

1.2.1.2 Estado de la superficie
satisfactorio de todas las partes
de los equipos de protecciéon
individual en contacto con el
usuario

422

4.9 1.2.1.3 Impedimento maximo
admisible del usuario

4.6 1.3.1 Adaptacién del equipo
de proteccion individual a la
morfologia del usuario

10 1.4 Informacién proporcionada
por el fabricante

48,9 2.12 Equipos de proteccion
individual que lleven una o
mas marcas de identificacion o
reconocimiento directamente o
indirectamente relacionadas con

la salud y la seguridad

4.7 3.1.1 Impacto causado por caida
o proyeccién de objetos y por
colision de partes del cuerpo con
un obstaculo

ADVERTENCIA: Los productos incluidos en el campo de
aplicacion de esta norma pueden estar afectados por otros requisitos
o directivas de la UE.
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ANEXO X
NORMA TECNICA
UNIT 650/2010
INSTITUTO URUGUAYO UNIT
DE NORMAS TECNICAS 650: 2010

Cascos protectores para usuarios de vehiculos

La Norma UNIT 650: 2010 “Cascos protectores para usuarios de
vehiculos” es la revisién de la norma de igual titulo publicada en el
afno 1981, a la cual sustituye.

UNIT 650: 2010

CASCOS PROTECTORES PARA USUARIOS DE
VEHICULOS

1- OBJETO

Esta Norma tiene por objeto establecer las caracteristicas y métodos
de ensayo de los cascos para proteger la cabeza de usuarios de
motocicletas, motonetas, ciclomotores y automotores abiertos.

Esta Norma no es aplicable a cascos para correr competencias.
2 - REFERENICAS NORMATIVAS

Los siguientes documentos normativos contienen disposiciones
que, a través de referencias en este texto constituyen parte de esta
Norma. Para las referencias fechadas, las modificaciones posteriores
o las revisiones de las citadas publicaciones no son aplicables. No
obstante, se recomienda a las partes que basen sus acuerdos en esta
norma, que investiguen la posibilidad de aplicar la edicién mas reciente
de los documentos normativos citados a continuacién. Para referencias
no fechadas se aplica la ultima edicién del documento normativo
referido. UNIT mantiene registros de las normas en vigencia.

UNIT-ISO 2859-1:1999, Procedimientos de muestreo para
la inspeccién por atributos. Parte 1: Planes de muestreo para las
inspecciones lote por lote, tabulados segin el nivel de calidad aceptable

(AQL). ©
3 - TERMINOS Y DEFINICIONES

3.1 casco protector

es el casco cuyo disefio tiene el objetivo principal de proteger
y mitigar los efectos de golpes en la cabeza del usuario en caso de
accidentes.

3.2 plano basico
es el plano en el nivel del orificio auditivo externo y del margen
inferior de la drbita.

3.3 plano de referencia
es el plano a una distancia dada y paralelo al basico.

3.4 cascara
es el material duro y liso que provee la forma externa general del
casco.

3.5 cubrecara
esla parte integral o separable del casco que cubre la parte inferior
de la cara.

©  En preparacion.
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3.6 relleno protector
es el material empleado para absorber la energia del impacto.

3.7 relleno de comodidad
es el material empleado para brindar comodidad al usuario.

3.8 sistema de sujecion
es el conjunto completo incluyendo la correa del mentén, por medio
de la cual el casco es mantenido en posiciéon en la cabeza.

3.9 correa del mentén (barbillo)
es la correa que pasa debajo o alrededor del menton del usuario
para mantener el casco en posicion.

3.10 mentonera
es el dispositivo disefiado para ajustar la correa alrededor del
menton del usuario.

3.11 visera
esla extension aplicable a la cascara por encima del nivel de los ojos.

3.12 visor
es la pantalla protectora transparente que se extiende delante de
los ojos y cubre parte de la cara.

3.13 antiparras
es la proteccidn transparente que encierra los ojos.

4 - CONDICIONES GENERALES
4.1 Generalidades

La construccién basica del casco debe ser en la forma de una cascara
exterior dura, que contiene un medio adicional para absorber la energia
de impacto y un sistema de sujecion.

4.2 Cascara

La superficie exterior debe ser de terminacion lisa. Sobre el plano de
referencia, el perfil debe ser en forma de una curva convexa y continua,
excepto donde se prevé una forma para propositos funcionales. Bajo
el plano de referencia las irregularidades en la curva deben estar
suavemente terminadas.

La cdscara no debe incorporar una visera integral, pero puede
incorporar un cubre cara integral.

Cuando no se provee un medio para asegurar el visor la forma del
borde frontal no debe impedir el uso de antiparras.

Se admite en la cascara la presencia de orificios para ventilacion y
para mejorar la audicion.

4.3 Proyecciones

No deben existir proyecciones externas mayores de 5 mm desde
la superficie exterior de la cascara. Cuando se prevé un soporte
para las antiparras en la parte trasera del casco y esta disefiado
para ser desprendible, el requisito no se aplica a este soporte. Toda
proyeccién externa distinta de los broches a presion, debe ser suave y
adecuadamente combinada.

Las cabezas de los remaches, deben ser redondeadas y no se deben
proyectar mas de 2 mm por encima de la superficie exterior de la cascara.

No deben existir bordes filosos hacia el interior del casco; las
proyecciones rigidas internas se deben cubrir con el relleno protector.

4.4 Sujecion

La sujecion del casco en la cabeza del usuario se debe hacer por
medio de una correa del mentdn fijada a la cascara.

La correa sera de 19 mm de ancho como minimo medidos cuando
se somete a la pieza a una traccion de 25 kg.

La correa debe tener un dispositivo de amarre para ajustar y
mantener la tension.

En caso que el casco esté provisto de mentonera, la mismano debe
estar fija a la correa.
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4.5 Elementos reflectivos

4.5.1 Se debe fijar en la parte posterior del casco un elemento
reflectivo, del tipo denominado grado ingeniero, de 15 cm? de
superficie como minimo. La forma de dicho elemento debe ser un
tridangulo is6sceles con una base de 50 mm como minimo.

Este elemento debe estar situado lo mas cerca posible del punto de
tangencia de la cascara con un plano vertical perpendicular al plano
longitudinal de simetria.

4.5.2 En el elemento reflectivo se puede incluir:
a) lainscripcién “Aprobado Norma UNIT 650”;
b) nombre de la institucion responsable de la aprobacién.
En el caso que el reflectivo incluya las inscripciones, éste se colocara
bajo la responsabilidad de la institucién correspondiente.

4.6 Inscripciones

Los cascos sometidos a aprobacién deben tener una inscripcion
que identifique el tamano del casco.

4.7 Materiales

Los materiales usados en la fabricacion de cascos no deben sufrir
alteracién apreciable bajo al influencia del envejecimiento o de las
circunstancias de uso a las que el casco esta normalmente sometido
(exposicién al sol, lluvia, frio, polvo, vibraciones, contacto con la
piel, efectos de la transpiracion o de productos aplicados a la piel o
al cabello).

Para aquellas partes que entran en contacto con la piel, el fabricante
no debe usar materiales que puedan causar irritacién o que presenten
dificultades para la higienizacion.

5- REQUISITOS
5.1 Aceptacion o rechazo

Sien los ensayos a que deban ser sometidos los cascos se encuentra
un ejemplar que no supere las especificaciones, el modelo o la partida
debe ser rechazado segtin sea el caso.

5.2 Cascara

Se debe cubrir todas las areas por encima del plano AA’y se debe
extender hacia abajo por lo menos hasta las lineas CDEF en ambos
lados de la horma de cabeza (ver figura 2).

5.2.1 La parte posterior de la cdscara no debe cubrir un cilindro
de 100 mm de diametro cuyo eje queda definido por la intersecciéon
del plano medio de simetria y un plano paralelo al plano de
referencia situado a una distancia de 110 mm por debajo de éste
(ver figura 2).

5.3 Vision periférica

El casco debe ser colocado sobre lahorma de cabeza correspondiente
a su tamafio donde se debe verificar que no impida el campo de visién
especificado en los puntos siguientes.

5.3.1 Vision horizontal

Dentro de dos angulos diedros simétricos en relacion al plano
medio vertical de la horma de la cabeza y situados entre los planos
basicos y de referencia.

Cada uno de estos angulos diedros es definido por el plano medio
vertical de la horma de cabeza y un plano vertical, formando entre
ambos un angulo de no menos de 105°. La interseccion de estos planos
define la recta LK (ver figura 5).

5.3.2 Vision vertical
5.3.2.1 Vision vertical hacia arriba

Dentro de un angulo diedro definido por el plano de referencia
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de la horma de cabeza y un plano que forme un angulo de no menos
de 7° entre dichos planos.

La interseccién de ambos planos define larecta L, L, (ver figura 4).

5.3.2.2 Vision vertical hacia abajo

Dentro de un angulo diedro formado por el plano basico de la
horma de cabeza y un plano que forme un angulo de no menos de
45° entre dichos planos.

Lainterseccion de ambos planos define la recta K, K, (ver figura 4).

5.4 Absorcion de impacto

Al ser ensayado segtin el método que se establece en 6.3 la fuerza
trasmitida no debe exceder 2000 daN.

5.5 Resistencia a la penetracion

Al ser ensayado segtin el método que se establece en 6.5 1a distancia
entre la punta del cono y la horma de cabeza no debe ser menor de 5
mm en ningin momento.

5.6 Rigidez

Al ser ensayado segtin el método que se establece en 6.6 la
deformacion medida enla carga de 63 daN no debe exceder de 40 mm.

Después de retornar a la carga inicial de 3 daN la deformacién
permanente en relacion a las dimensiones iniciales en esta carga no
debe exceder de 15 mm.

5.7 Resistencia del sistema de sujecion

5.7.1 Resistencia a la deformacion

Al ser ensayado de acuerdo con lo establecido en 6.7.1 el
movimiento total vertical hacia abajo del peso de la carga, causado
por la extension bajo la carga, del sistema de sujecion, no debe exceder
de 25 mm.

5.7.2 Resistencia al desmontaje y a la rotura

Al ser ensayado de acuerdo con lo establecido en 6.7.2 el sistema
de sujecion no debe romperse ni desmontarse cuando se aplique una
carga de 100 daN.

5.8 Inflamabilidad

Al ser ensayado de acuerdo conlo establecido en 5.8 1a velocidad de
lainflamabilidad del material, no debe ser mayor de 75 mm por minuto.

5.9 Flexibilidad de la visera

Al ser ensayada de acuerdo con lo establecido en 5.9 la deflexién
de la visera no debe ser menor de 6 mm o mayor de 32 mm.

5.10 Resistencia a la llama de la visera

Si se provee visera el material de la misma no debe quemarse con
emision de llama luego de un periodo de 5 s después de quitado del
mechero, cuando se ensaya de acuerdo con 5.10.

5.11 Flexibilidad del visor

Al ser ensayado segin 5.11 no debe quebrarse con desprendimiento
de material.

6 - METODOS DE ENSAYOS
6.1 Muestra
6.1.1 Condiciones

Para ensayos de aprobacién de modelos y ensayos de rutina los
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cascos deben ser presentados en la condicién en que son ofrecidos
para la venta.

6.1.1.1 Ensayos de aprobacion de modelos

Para estos ensayos se requiere la siguiente cantidad de cascos:
a) tres para prueba de absorcién de impacto;
b) tres para prueba de penetracion;
) uno para prueba de rigidez transversal:
d) uno para prueba de rigidez longitudinal;
e) uno para muestra “testigo”.
Las muestras (c) y (d) pueden usarse también para realizar los
ensayos de resistencia del sistema de sujecién.

6.1.1.1.1 Acondicionamiento

Los cascos deben ser preacondicionados durante por lo menos 6
horas a una temperatura de 20 °C +2 °C y una humedad relativa de 65%
+5% antes de aplicar los siguientes tratamientos de acondicionamiento
individuales y ensayos.

6.1.1.1.2 Baja temperatura

Los cascos deben ser expuestos a una temperatura de-10 °C +2 °C
durante un periodo no menor de 4 horas ni mayor de 5 horas.

6.1.1.1.3 Alta temperatura

Los cascos deben ser expuestos a una temperatura de 50 °C +2 °C
durante un periodo no menor de 4 horas ni mayor de 5 horas.

6.1.1.1.4 Horno y refrigerador

Estos deben ser lo suficientemente grandes como para asegurar
que los cascos no se toquen entre si.

En cualquier caso el volumen total no debe ser menor de 0,13 m?.
Deben ser razonablemente herméticos a prueba de aire y el horno
debe estar equipado con un ventilador para proveer circulacion de aire
efectiva. La humedad relativa del aire en el horno debe ser controlada
a aproximadamente 65% * 5%.

6.1.1.1.5 Humedad

Luego de quitar cualquier recubrimiento protector de la parte
exterior de la cdscara, el casco es rociado externamente con agua a
20°C £ 2°C a un promedio de 1 litro por minuto durante no menos de
4 horas ni mas de 5 horas.

6.1.2 Ensayos de rutina

Para lotes menores o iguales a 200 cascos se debe extraer 3 unidades.

Para lotes mayores a 200 cascos para determinar el nimero de
cascos requeridos para estos ensayos se debe aplicar la Norma UNIT-
ISO 2859-1, para un nivel de Inspeccién Especial S1y AQL 2,5.

6.1.2.1 Acondicionamiento
Estos ensayos se deben realizar a temperatura ambiente.
6.2 Hormas de cabeza para los ensayos

6.2.1 Para ensayar cascos protectores, es importante que se
especifique un completo rango de hormas de cabeza para asegurar el
perfecto ajuste, evitando de esta forma inexactitudes en la medicién
de la fuerza trasmitida.

Las dimensiones se dan en la Tabla 1 (ver también Fig. 2, 3, 4, y 5).

Sélo la parte superior de cada horma de cabeza esta disefiada para
representar la cabeza humana; la parte inferior esta arbitrariamente
disefiada para permitir que la horma de cabeza sea montada ya sea en
posicion inclinada o hacia arriba, y también para proveer un “mentén”
de modo que el casco pueda ser sostenido firmemente sobre la horma
de cabeza mediante una correa de menton.

Si la horma de cabeza es de madera se debe hacer de la siguiente
manera: la parte superior de cada horma de cabeza se construye de
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capas de madera dura llevada a un espesor de 12,7 mm 6 6,35 mm
donde se requiera y éstas son cortadas a perfiles trazados de acuerdo
a las dimensiones tabuladas. Las fibras se deben colocar desplazadas
90° entre capa y capa; las capas deben ser pegadas y atornilladas entre
si, usando un pegamento adecuado.

El armado preciso se facilita marcando los ejes transversal y
longitudinal en cada pedazo y taladrando un agujero de pequefio
didmetro a través del centro de cada uno.

La parte inferior es luego construida de otras nueve capas de
12,7 mm de espesor cortadas al mismo perfil pero con los extremos
traseros truncados. La horma de cabeza en su conjunto se mantiene
en una prensa hasta que el pegamento se ha endurecido y la
forma final puede entonces ser dada. Los “escalones” en la parte
superior se cortan para dar la superficie curvada suave requerida;
los costados de la parte inferior son aplanados y el mentén
redondeado. La parte trasera de la parte inferior es cortada a un
angulo de 60° a la horizontal de modo que la forma de la cabeza
puede ser montada con su eje inclinado vertical para la prueba de
absorcion de choque.

Un bloque de madera plano se pega y se atornilla a la cara
inclinada para hacer el espesor total de la madera a lo largo del eje
inclinado igual al del largo del eje vertical. A la horma de cabeza se
le debe dar varias capas de terminacion de goma laca para sellarla y
finalmente dos placas montantes de duraluminio se agregan a ella
(ver fig. 6).

Si la horma de cabeza es de metal, éste debe tener una baja
frecuencia de resonancia y dicha frecuencia no debe tener un valor
inferior a 3000 Hz por lo que se debe utilizar aleacion binaria de
magnesio/ circonio con 0,3% a 0,8% de Zr, con una densidad 1,79 g/
cm?® + 0,01 g/em?.

6.3 Ensayo de absorcion de impacto

6.3.1 La absorcion de impacto es medida por la fuerza transmitida
a una horma de cabeza fija.

6.3.2 Equipo

El equipo de medicién debe ser capaz de medir sin distorsiéon
fuerzas hasta 4000 daN. Debe tomarse precauciones para asegurar
que la fuerza de impacto es totalmente transmitida y que no hay
pérdida debido a deformacién. El instrumento de medicion debe estar
puesto en posicion de forma tal que su eje coincida con una linea que
pasa por el centro de gravedad de la horma y el punto de contacto
del percusor con el casco.

Si se utiliza un osciloscopio su rango de frecuencias debe estar
comprendido entre 0 y 3000 Hz. La base debe ser lo suficientemente
grande para ofrecer completa resistencia al efecto del impacto y, si es
de hormigoén, debe tener una masa de por lo menos 1000 kg y ser de
90 cm de altura; si es de acero, debe tener una masa de por lo menos
500 kg.

La base debe ser asentada en goma de dureza internacional 60
(dureza Shore), arena seca o material similar sobre un piso solido.

La onda de compresion de retomo debe ser obviada mediante
un medio apropiado. La fuerza trasmitida es medida mediante un
dispositivo no inercial.

El percusor, de una masa de 5 kg tiene una cara de impacto plana
circular o cuadrada con un area de 380 cm? y su recorrido es libre o
guiado, pero la velocidad del impacto de un percusor guiado debe
igualar la de una carga libre.

6.4 Método de ensayo de absorcion de impacto

Se extrae la muestra y se acondiciona el casco tal como se describe
en 6.1.1 6 6.1.2 segn corresponda. Dentro de un minuto de su
remocion de la atmdsfera condicionante es colocado firmemente y
atado con seguridad a la horma de cabeza apropiada, con cordén de
ajuste y cualquier otro ajuste de arco de proteccion completamente
flojos.

Se deja caer el percusor sobre la cascara del casco en cualquier punto
por encima de la linea AA’ (ver fig. 2), su energia de impacto debe ser
de 125 ] (12.5 kgf.m) lograda mediante una masa de 5 kg cayendo de
2.5m+5 mm. La altura de la caida se mide desde el punto de impacto
sobre el casco hasta la cara inferior del percusor.
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Se realiza un registro para la determinacion de la fuerza
trasmitida.

6.5 Ensayo de penetracion

6.5.1 Dispositivo
Consiste en un penetrador cénico, que puede ser guiado, de las
siguientes caracteristicas:
a) masa del penetrador 3,3 kg;
b) éangulo en la punta del penetrador 60%
c) radio de acordamiento de la punta del penetrador 0,5 mm;
d) altura minima del cono del penetrador 40 mm;
e) dureza de la punta del penetrador 40 a 50 Rockwell C.

6.5.2 Método de ensayo

El casco es acondicionado de la manera que de el peor resultado
en las pruebas de absorciéon de impacto y dentro de un minuto
del tiempo de remocién de la atmdsfera acondicionada se coloca
firmemente sobre la horma de cabeza como lo estaria sobre una
cabeza humana.

Se deja caer el penetrador sobre la cdscara en el punto de prueba,
que debe estar por encima de la linea AA’ (ver figura 2) desde una
distancia de 1 m, medida desde el extremo de la punta del penetrador
hasta el punto de impacto.

Se determina si la distancia entre la punta del penetrador y lahorma
de la cabeza cumple con lo establecido en 5,4.

6.6 Ensayo de rigidez
6.6.1 Método de ensayo

Dos cascos acondicionados como se indica en 6.1.1 6 6.1.2 segtin
corresponda, son sometidos uno a lo largo del eje longitudinal y el
otro a lo largo del eje transversal, a las cargas siguientes.

Cada casco se coloca entre dos placas paralelas y se aplica una
carga inicial de 3 daN; después de 2 minutos, se mide la distancia
entre las placas y la carga se aumenta a 63 daN mediante incrementos
de 10 daN aplicados cada 2 minutos.

Después de 2 minutos de aplicacion de la carga de 63 daN, se mide
la distancia entre las placas nuevamente. La carga aplicada es luego
reducida a 3 daN y mantenida durante 5 minutos y la distancia entre
las placas se vuelve a medir.

6.7 Ensayo de resistencia del sistema de sujecion

Uno de los cascos usados para la prueba de rigidez es apoyado
sobre una horma de cabeza apropiada y la correa del mentoén es
atada de modo tal que pase debajo de dos rodillos de metal de 12,7
mm de didmetro y distantes entre centros 75 mm, representando la
mandibula.

6.7.1 Resistencia a la deformacion

Una carga inicial de 4.5 daN se aplica a la correa del mentén y se
aumenta gradualmente a un promedio uniforme a una carga de 50 daN
en 30 segundos. Esta carga se mantiene durante 2 minutos después de
los cuales se mide el desplazamiento vertical del punto de aplicacion
de las cargas aplicadas.

6.7.2 Resistencia al desmontaje

Luego del ensayo de resistencia a la deformacion se sigue
incrementando la carga hasta llegar a un valor de 100 daN.

Se observa el sistema de sujecion para comprobar el desmontaje,
rotura u otros dafos.

6.8 Ensayo de inflamabilidad

Para verificar la velocidad de la inflamabilidad se emplea una
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muestra del material de la cascara lo mas plana posible, de 10 mm de
ancho por 120 mm de largo.

Se traza lineas paralelas sobre el ancho cada 10 mm y luego la
muestra se asegura en un soporte de manera que su eje transversal
esté horizontal y el eje longitudinal inclinado a 45° con respecto a la
horizontal.

Una vez preparada la muestra, se coloca en el soporte de la forma
descrita, se somete el extremo libre a la accién de la punta de una
llama de 15 a 20 mm de altura proveniente de un mechero de gas o
una lampara de alcohol.

Se pone en marcha un crondmetro cuando lallama entra en contacto
con la muestra y al término de 10 s se retira la llama permitiendo a
la muestra quemarse libremente. La velocidad de inflamabilidad se
observa sobre las lineas marcadas a partir del instante en que se retira
la llama.

6.9 Ensayo de flexibilidad de la visera
6.9.1 Ensayo para determinar la flexibilidad de la visera

El casco, equipado con su visera, se monta sobre una horma de
cabeza apropiada y se carga con una masa de 12 kg para sostenerlo
firmemente en su lugar.

Luego una masa de 1 kg es suspendida libremente de la visera
durante 2 minutos desde un punto dentro de 12,7 mm del centro del
borde frontal de la visera.

Se mide la defleccion de la visera.

6.10 Ensayo de resistencia a la llama de la visera

La visera se monta sobre un soporte y una llama de quemador
Bunsen, entre 15 y 20 mm de largo y con el suministro de aire cortado.

Se pone en contacto la punta de la llama durante 10 segundos
con la visera, estando el quemador sostenido en un angulo de
aproximadamente 45°.

La visera se examina 5 segundos después de quitar el quemador.

6.11 Ensayo para determinar la flexibilidad del visor

Se toma una faja de 50 mm de ancho y 100 mm de largo la que se
dobla sobre el punto medio de su mayor longitud sobre la superficie de
un cilindro de revolucién de 5 mm de radio, asegurando un contacto
continuo de 180°.

Rallano de comodide

e

e

i

Figura 1 - Esquema general de un casco protector
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Las dimensiones A, B y C son dadas en las tablas de hormas de cabeza
Figura 6 - Horma de cabeza
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Figura 7 - Forma y dimensiones de la horma de cabeza
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Tabla 1 - Dimensiones de la parte superior de la horma de la cabeza
A ..............
Altura % T _= '[ _i i !
sobreta | p° | 15° | 30° | 45° | 60° | 75° | 90° 105° | 120° | 185° | 150°  165° | 180°
lineade | frente [ : i i ! t atras
referencia_| | | . - _
Dimensiones en mm

0 | 881 ;8641 831 | 754 | 699 | 66,8 | 665 | 693 | 734 | 788 | 841 | 876  8B1
127 869 1853 831§ 754 {699 | 668 | 665 | 693 | 734 7BB | 841 | 876 | 881
254 | 846 1836 823 | 754 1689 | 669 | 665! 633 : 734 | 788 | 841 [ 861 & 861
31 | 808 803|785 | 729 | 675 | 653 650 676 | 71,6 | 765 | 81,3 | 828 | 828
508 | 747 |744! 740 ; 681 | 631 | 617 | 607 | 632 | 668 | V16 | 737 767 | 767
63.5 | 648 {648/ 648 | 690 | 556 | 53,3 | 53,1 | 554 | 59,2 | 635 | 676 676 | 676
76,2 45,7 1457 | 455 | 434 | 414 | 404 | 404 | 424 | 482 | 505 | 548 = 545 | 546
82,8 310 /312! 31,2 ; 310 | 300 | 20.7 | 30,2 | 325 | 351 | 404 | 439 | 445 | 445

Dimension ¥ = 89,7 - Circunferencia de 1a horma: 500 mm
A=2040mm0 B=29,5mm C=31.5mm
. = S
Aitura ! ! ! i ! ! T ]
sabre la 0° i15° 1! 30° | 45° : 60° | 75° | 90° !105° g 120° | 135° | 150° . 165° | 180° |
linea ﬁE_ frente I . atras
referencia i 1 i
Dimensiones an mm

0 | 992 1897 86,1 | 787 | 726 | 699 | 696 | 724 | 787 | 820 ! 874 | 904 | 912
127 | 896 iBBE| 86,1 | 787 | 7265 | 690 636 | 724 | 76,7 | 820 : 874 | 804 | 91,2
254 | B76 |B711 853 {787 728 699 6056|724 | 767 | 8,0 {874 :892] B9
381 | 846 {838 823|765 | 706|681 ! 681 706 ; 747 | 798 | 843 | 856.! 86.4
508 | 785 1782 775|724 | 665 1643 643 665|704 754 | 795! 803 | 60,8
635 | 693 (691,691 | 645 594 | 572 | 574 | 507 | 635 | €83 | 71,9 | 718 | 718
762 (523 (5231523 | 493 | 482 | 452 | 457 | 480 | 516 A | B94 | 897 | 59.9
B2.6 i 389 399! 399|381 | 371  BH | B8 3BH | 41,9 462 | 505 514} 51.3
889 | 206 1206 206 i 213 | 221 {220 | 239 | 254 . 282 | 318 1343 345 | 345

Dimensién Y = 82,7 - Circunferencia de la horma- 540 mm
A= 207,0 mm B =33,5mm ~ C=27,9mm
o E .

Altura ! | | g
sobrefa | 0 |45 | 30° | 48° | €0° | 75° | 90° [108° | 120° | 135° | 150° 165 | 180°
lineade |frente ! : : { atras
 referencia i i i R N

Dimensiones en mm _

0 945 {930 897 | 820 | 782 | 732|728 | 757 i 798 | 848 | 907 | 937 | 845
12.7 932 1910 89,7 | 820 | 762 | 732 | 728 | 757 | 798 | 848 | 907 €37 | M5
254 @12 |90,7! 889 | 820 | 762 | 732 | 729 | 757 [ 788 | B48 | €07 ! 927 | 93,0
381 [ 876 i879i 859 | 800 | 747 | 716 714 [ 742 | 777 | 82B | 888 | 89,2 | 892
508 | 820 1823 81,0 754 | 704 678 | 676 704 | 73,6 | 790 | 838 | 843 | 843
63.5 734 5?3? 734 685 640 | 515 | 61,2 | 635 | 67,1 719 | 785 ; 785 | 765
78,2 57.7 5?9’ 582 | 559 | 526 | 505 ; 503 ; 521 | 551 | 587 | 645 | 6848 | 648
828 48,5 ; 4551 48,5 | 452 | 432 | 424 | 429 | 444 4'351 523 | 564 | 569 | 568
£8.9 30,5 [30,5; 307 | 310 | 312 | 312 | 318 | 338 | 368 | 404 | 439 | 442 | 442

Dimensién Y = 96 - Circunferencia de fa horma: 540 mm
A= 210,3 mm B=378mm C= 244 mm )
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— &

o ' |

sobre k2 o 15 | 30" 45" BO° ri- 20 | 105 120" 138" 180 188  180°

mﬂ' | | Srie
=0 ~ Dimensiones en mm o

0 | 975 |058)| 630 | 851 | 795 | 762 | V50 | 78S | 83Y | 884 | 040
12.7 963 (953 927 | 861 | 796 | 762 | TSe | 7S5 | B1 | B84 | MO

381 904 |B97| BBO | B33 | 7T | T52 | TA8 | 770 | B3 | BAB | 907
508 BE1 |B5&| B46 | 790 | 73T | 731 | TOR | 732 | 7TBD | s2B | BV
635 776 |7T2| 785 | 721 | 673 | 645 | 843 | 865 ( TO8 | 759 | V80
a2 638 |68 684D | 812 | 674 | S40 | 549 | 580 | 615 | MA5 | 888 -i

ik oak — O} WD ) 0 O3 O3
-

B58IIBRES

953 | 206 |206| 2086 | 213 | 224 | 234 | 239 | 254 | 287 | 338 [ 378 | 38,1
= 4y Y=988.1 - Circunfes de la horma: 560 mm |
A= mm B = 42,0 mm : Ce0@mm |
J = T T
n']w 90" [105° | 120 | 135 150" | 185" | 180"
atras
 Dimensiones en mm

881 | 683 | 711 | 714 | 785 | Bas | Bat 4 B4
580 | %2 | 817 | 850 | 883 | Taz | 734 | 734

= mm C = 17,0 mm
H ]
1 || [ |
™ | %" 108 | tR0" | 135 | 160" | 165" | 180"
atrae

| | ! |

Dimensiones en mm

2 813 | 80AB A |&re | 927 | 943 | 1018|1024
841 [ 813 | 805 | B33 | EFe | 827 | 683 | 1016|1024
813 | 808 | B33 | M8 T | e8| 868 | 1008

785 | ™85 | B15 | 84 4 | 858 | 970 | V.7
™2 | ™2 |8 (831 | B4 | 916 | 825 | 832
J 68D | TO4 | T4 | V67 | B0OB | Bas | B51 | 855
638 812 812 | 630 | B7 | MMB | Taw | T2 | 782
40,5 | 487 | 472 ( 4005 | B2Y | B89 | 607 | 607 | @O.¥
3BS | 371 | 380 | 422 | 470 | 511 | 518 | 513
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INFORME CORRESPONDIENTE A LA NORMA UNIT
650:2010
CASCOS PROTECTORES PARA USUARIOS DE
VEHICULOS

1-INTRODUCCION

En el ano 2009, el Instituto de Ensayo de Materiales (IEM) de
Facultad de Ingenieria de la Universidad de la Repuiblica (UDELAR)
solicitd a UNIT la revision de la Norma UNIT 650:1981, Cascos
protectores para usuarios de vehiculos.

Los motivos expuestos para dicha solicitud fueron que lanorma
vigente tenia muchos afnos desde su aprobacién; la existencia de
nuevos requisitos en la normativa internacional que justificaban su
estudio y consideracién, y que la aprobacién de la reglamentacion
al respecto cita la mencionada norma haciendo obligatorio su
aplicacién, lo que incrementaria su utilizacion y referencia en
diversos &mbitos. La presente Norma UNIT 650:2010 es una revisién
de la norma UNIT 650:1981 de igual titulo a la cual sustituye.

2 - COMITE ESPECIALIZADO
Para constituir e integrar un Comité Especializado se solicit6 la

designacion de delegados a:
Ministerio de Transporte y Obras Publicas - Direccién Nacional

["]
Alura I
:1: [ 15 | 30" |45 | 60 75" | 90" (105" | 120" 135" | 150" | 185" | 180"
. frente | | atris
Dimensiones en mm
0 1057 | 1038 | 1006 (627 860 | 841 | 838  BSa | BOT 80 | 1021 | 1057 | 1057
12.7 1048 1034 | TOODY | E2T) BSEE | B4 Al | A84 | BOT 880 1029 | 1087 | 108,77
254 102,19 | 1016 | BBB |B2T7 ) BEE | B4 B3R  BB4 | BOT BED 1021 1044 1044
3B 003 | 988 | 678 |B0O0 853 | B26 | 22 i B4G6 | BAO | g40 | 868 | 1008 1011
508 50 | M7 | 835 (BB0| 813 | 700 | T&T | 810 | B53 | P04 PED | W65 983
638 871 | 671 | B89 |BDS) TE4 | T2 | M2 | TE4 | TRS | 8B | BO4 | BRT  BRA
.2 BE | M2 | M2 |[T1B)| EF1 B4 | B4B | 855 | M8 64 BOGO | B00 | TBB
e o 5862 | 582 | 582 |566 548 | 523 | 522 i 538 | 580 | 617 | 658 | 671 | BBS
8523 458 | 457 | 480 (480 445 5 434 | €32 | aas | 472 | B2.1 §r7 | 582 | 570
1018 | 284 | 262 | 287 |27.7| 287 | 285 | 300 | 32 | M0 | W6 | 427 | 422 | 427
Dimension Y = 107,2 - Cincunferencia de la horma: 600 mm
A=211.5 mm _B=83mm =000 C=114mm |
1]
ARlura
mi.'r: o 15 30" | 45" | 60" - 90" 108* | 120° 135" | 150" | 185° 180"
refergncia !
Dimensiones en mm
[+ 1087 | 1074 | 1034 (058 604 | BTA | 871 | 902 [ D42 | 998 | 1054 | 1080 108 '.r
12,7 107.7 1084 | 7004 |B5E8) G044 | BTEH | BT @02 | a2 | po B 1054 | 108.0 | 108, F
25 4 05,2 | 1044 | 1028 |B58 804 | 8T8 | BT 812 | a2 | BE B 1054 | 1067 | 1058 |
38 1 024 | 02T | 1010 B4 BAE | BE1 BSE | 888 | BAD BE 6 103 4 | 104, 104,19
508 78 | 875 | 685 (902 857 823 | 526 | 853 | BRR | 847 §e8 | {1003 |
&5 g2 | 82 | BO4 (B4X| TE2 YT | TTO| TEA | BAR | BE4 B30 | B32 | 832
7682 S0 ®3 | 8068 762 T8 | B0  BBE  TME ?5? | BOS | B4G ‘ B4€ | BAB
88D | B45 | B45 | 645 615|584 | 572 | 577 | 802 | 635 | a1 | 719 | T4 | T1@
853 541 | 838 | 541 |E28) 503 | 400 | 408 | 518 ﬁﬁ-l 80% | B43 B840 8B40
1018 | 378 | 3768 | 381 384 381 3TH | 384 | 404 | 434 | 480 B13 | 513 | 511
Dimensién ¥ = 110,2 - Circunferencia de la horma: 620 mm |
| A=2XMEmm SEp B=8568 mm e 'E'-'f,"_l'hm

de Vialidad, Ministerio del Interior, Ministerio de Salud Publica,
Ministerio de Trabajo y Seguridad Social, Ministerio de Industria
y Energia, Congreso Nacional de Intendentes, Unidad Nacional
de Seguridad Vial (UNASEV), Intendencia Municipal de Artigas,
Intendencia Municipal de Salto, Intendencia Municipal de Paysand,
Intendencia Municipal de Rio Negro, Intendencia Municipal de
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de San José, Intendencia Municipal de Montevideo, Intendencia
Municipal de Canelones, Intendencia Municipal de Maldonado,
Intendencia Municipal de Rocha, Intendencia Municipal de
Flores, Intendencia Municipal de Florida, Intendencia Municipal
de Durazno, Intendencia Municipal de Lavalleja, Intendencia
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de Ingenieria (UDELAR), - Instituto de Ensayo de Materiales
(IEM), Laboratorio Tecnoldgico del Uruguay (LATU), Asociacién
Uruguaya de Seguridad, Asociacién de Ingenieros, Camara de
Industrias, Asociacién de Industriales Armadores e Importadores
de Motocicletas y afines, Camara Nacional de Comercio y Servicios
del Uruguay, Federacion Uruguaya de Motociclismo, Direccién de
Defensa al Consumidor (MEF), Liga de Defensa del Consumidor,
Binze S.A., Deceleste S.A., Domingo Torre y Cia Ltda., Koreni S.A.,
Motociclo S.A., Torres e Hijos Ltda.
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3 - ANTECEDENTES

En el momento de elaboracion de la presente Norma se consulto
el catdlogo de Normas ISO no encontrando Norma Internacional al
respecto.

Para la elaboracion de la presente Norma el Comité Especializado
tuvo en cuenta, fundamentalmente, el siguiente antecedente:

3.1 Instituto Uruguayo de Normalizacién (UNIT)

UNIT 650:1981, Cascos protectores para usuarios de vehiculos.

NATITUTO LALGUATD

g%

CiF NDRLAR TRESANGLL

NORMALIZACION

Realizada a nivel nacional mediante comités especializados,
integrados por representantes de todos los sectores involucrados,
que dan respuesta a solicitudes formuladas por instituciones oficiales
ylo empresas privadas, referentes a los requisitos técnicos que deben
cumplir determinados productos, a los métodos de ensayo que se
deben utilizar en su medicidn, elementos de seguridad, etc.

Las normas UNIT encaran temas tan diversos como: Gestion de la
Calidad, Gestion Ambiental, Materiales de Construccion, Electrotecnia,
Seguridad y Salud Ocupacional, Productos Alimenticios, Textiles,
Dibujos, Fertilizantes, Cueros, Metales, Sanitaria, Pinturas, Material de
Lucha contra Incendios, Recipientes para Gases, Maderas, Papeles, etc.

Muchas de ellas han sido declaradas de cumplimiento obligatorio
por el Poder Ejecutivo y diversas Intendencias Municipales.

Anivel internacional se participa en la elaboracién de normas ISO,
IEC, COPANT y MERCOSUR.

INSTITUTO URUGUAYO DE NORMAS TECMICAS
70 afos dedicades a la promocion y el mejoramiento
de la calidad en beneficio de 18 comunidad

CAPACITACION

Fue UNIT quien inicié en Uruguay la capacitacion en Calidad
(1971), asi como en otras areas de gestion.

Los mas de 120 cursos diferentes en areas relacionadas que dicta
pueden ser realizados en forma independiente, ain cuando han sido
estructurados en forma de los siguientes Diplomas:

Especialista y Técnico en Gestion de la Calidad UNIT-1SO 9000;
Especialista en Gestion Ambiental UNIT-ISO 14000; Especialista
UNIT en Gestion de la Seguridad y Salud Ocupacional UNIT 18000 y
Especialista UNIT en Recursos Humanos para Sistemas de Gestion.

A quienes obtengan estos 4 Diplomas de Especialista se les otorga
ademas el Diploma Superior en Sistemas UNIT de Gestion.

Otros diplomas que integran el programa de Capacitacion son:

Especialista UNIT en Logistica Empresariale internacional;
Especialista UNIT en Gestion Forestal Sostenible; Especialista
UNITen Gestion de la Seguridad en la Informacién; Especialista UNIT
en Gestion de la Calidad en Centros de Formacion; Especialista UNIT
en Gestion de la Calidad en Servicios de Salud; Especialista UNIT en
Seguridad Alimentaria y Supervisor en Gestion de la Calidad UNIT-
IS0 9000.

Quienes obtengan el titulo de «Especialista o Técnico», estaran en
condiciones de conducir la implantacion de los respectivos sistemas, en
tanto los que reciban el titulo de «Supervisor en Gestién de Calidad»
estaran en condiciones de cooperar con los Especialistas en esa tarea.

Se dictan, ademas, cursos para la Formacién de Auditores
de Calidad y SYSO, Alta Gerencia y de aplicacién de las normas
para Sistemas de Gestion en areas especificas (Educacién, Salud,
Construccién, Agropecuaria, etc.) asi como cursos complementarios en
las tematicas de Software, Turismo, Gestion ambiental, Laboratorios,
Seguridad alimentaria, Gestion empresarial e Interaccién con el cliente,
ademas de cursos Técnicos y para Operarios. Se destaca que cualquiera
de éstos cursos pueden dictarse «in situ» en las empresas.

A través de UNIT se tiene la posibilidad de participar en diversos
seminarios y simposios en el exterior.

CERTIFICACION DE PRODUCTOS Y SERVICIOS
Mediante la Marca de Conformidad con Norma y Certificacion de
Productos y Servicios, los que UNIT evaltia durante la elaboracién en
fabrica o en su realizacion y durante su comercializacion, certificando

N° 28.987 - junio 20 de 2014 | DiarioOficial

cuando corresponde que un producto o servicio cumple en forma
permanente con una norma UNIT.

Se otorga a extintores, recarga de extintores, calentadores de agua,
envases para gases. equipos de proteccién personal, material sanitario,
material eléctrico, materiales de construccion, etc.

CERTIFICACION DE SISTEMAS DE GESTION

Realizada por expertos calificados por la Asociacién de
Normalizacién y Certificaciéon (AENOR) UNIT fue quien puso
en funcionamiento en Uruguay los primeros esquemas para la
Certificacion de Sistemas de la Calidad, Sistemas de Gestion Ambiental
y Sistemas de Gestion de la Seguridad y la Salud Ocupacional,
desarrollados segun las normas UNIT-ISO 9000, UNIT-ISO 14000 y
UNIT (OHSAS) 18000, siendo también quién certificé a las primeras
empresas uruguayas en cumplir las respectivas normas.

INFORMACION ESPECIALIZADA

Mediante una biblioteca a disposicion del publico con mas de
350.000 normas y especificaciones internacionales y extranjeras, que
el exportador debe conocer cuando desea vender sus productos en
diferentes mercados y que son indispensables como antecedentes para
la elaboracion de las normas nacionales.

miembro de:

OHSAS - = =— _ 1 e o

PZA, INDEPENDENCIA 812- P2 -MONTEVIDEO PROHIBIDA LA REPRODUCCION TOTAL O

- URUGUAY TP. 901 20 48'- PARCIAL SALVO POR AUTORIZACION ESCRITA
TF: 902 1681 - E-mail.unit-iso@unit.org.uy - POR ESTE INSTITUTO

www.unit.org.uy
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Anexo 1 - Comunicacion respecto a la homologacién o extension o
denegacion o retiro de lahomologacion o produccion definitivamente
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discontinuada de un tipo de casco protector y visor segtin lo dispuesto
en la Norma No. 22

Anexo 2 - Ejemplos de marcas de homologacion

Anexo 3 - Diagrama de un casco protector

Anexo 4 - Horma de cabeza

Anexo 5 - Colocacion del casco sobre la horma de cabeza

Anexo 6 - Hormas de cabeza de referencia (forma, dimensiones
por encima del plano de referencia)

Anexo 7 - Hormas de cabeza de Referencia (forma, dimensiones
por encima del plano de referencia)

Anexo 8 - Maquinas de ensayo

Anexo 9 - Ensayo del angulo de apertura del visor

Anexo 10 - Procedimiento de ensayo de abrasion

Anexo 11 - Métodos de medicion del coeficiente de difusién y
transmision de luz

Anexo 12 - Esquema del tipo de homologacién (Cuadro de flujo)

Anexo 13 - Definiciones

Anexo 14 - Producto de la distribucion espectral de radiacion de
la senal luminosa e iluminante estandar D65.

Anexo 15 - Ensayo de potencia refractiva

Anexo 16 - Ensayo de visores antiniebla

1. ALCANCE

La presente norma se aplica a los cascos protectores de conductores
y pasajeros de ciclomotores y motocicletas con o sin side-car! y a los
visores agregados o que se puedan agregar a dichos cascos.

2. DEFINICIONES?

Alos propositos de la presente Norma,

2.1. “casco protector” refiere a un casco cuya funcién primaria es
la proteccion de la cabeza del usuario contra impactos. Algunos cascos
pueden brindar proteccién adicional:

2.2. “cascara” refiere a la parte dura del casco protector que le
brinda su forma general;

2.3. “relleno de proteccion” refiere al material utilizado para
absorber energia durante del impacto;

2.4. “relleno de comodidad” refiere al material utilizado para la
comodidad del usuario;

2.5. “sistema de retencion” refiere al ensamblaje completo mediante
el cual el casco se mantiene en posicion sobre la cabeza, incluyendo
los dispositivos de ajuste del sistema o para aumentar la comodidad
del usuario;

2.5.1. “barbillo” refiere a la parte del sistema de retencién que
incluye la correa que pasa por debajo de la mandibula del usuario
para mantener el casco en posicion;

2.5.2. “mentonera” refiere al accesorio del barbillo que encaja
alrededor del menton del usuario;

2.6. “pico” refiere a una extension de la cascara por encima de
los ojos;

2.7. “cubrecara” refiere a la parte desmontable, mévil o integral
(unida de manera permanente) del casco que cubre la parte inferior
de la cara;

2.7.1. “cubrecara inferior protector refiere a la parte desmontable,
movil o integral (unida de manera permanente) del casco que cubre
la parte inferior de la cara y que protege el mentdén del usuario contra
impactos;

2.7.2. “cubrecara inferior no protector” refiere a la parte
desmontable, moévil o integral (unida de manera permanente) del
casco que cubre la parte inferior de la cara que no protege el mentén
del usuario contra impactos;

2.8. “visor” refiere a la pantalla protectora transparente que se
extiende delante de los ojos y cubre toda o parte de la cara;

2.9. “antiparras” refiere a la proteccion transparente que encierra
los ojos;

2.10. Film protector descartable

2.10.1. Previo a su utilizacion se puede aplicar al visor un film

! Los cascos protectores de competicién pueden tener que cumplir con
disposiciones mas estrictas.

2 Véase también diagrama en anexo 3.
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plastico de proteccién removible. En dicho caso el film debera ser opaco
u estar impreso, de tal modo que tenga que quitarse antes de usar.

2.10.2. Un film protector (removible) puede utilizarse para carreras
por ejemplo para reducir el nivel de transmisién luminosa. Dichos
films no deberan utilizarse en las carreteras y no se incluyen en la
presente norma.

2.11. “areas oculares” refieren a dos circulos de un didmetro
minimo de 52 mm espaciados simétricamente sobre la linea central
vertical del visor, la distancia entre los centros de los circulos sera de
64 mm medidos en el plano horizontal frontal del visor en uso.

2.12. La “transmitancia luminosa tv” se define en el anexo 13.

2.13. “cociente de atenuacion visual relativo” refiere al cociente
visual relativo (Q) y se define en el anexo 13.

2.14. “plano bésico de la cabeza humana” refiere al plano a nivel
del orificio auditivo externo y la parte inferior de la 6rbita ocular;

2.15. “plano basico de la horma de cabeza” refiere al plano que
corresponde al plano basico de la cabeza humana;

2.16. “plano de referencia” refiere al plano de construccion paralelo
al plano basico de la horma de cabeza a una distancia de la misma
que es funcion del tamano de la horma;

2.17. “tipo de casco protector” refiere a la categoria de casco
protector que no difiere en aspectos esenciales tales como:

2.17.1. Marca o

2.17.2. Materiales o dimensiones de la céscara, del sistema de
retencién o del relleno protector. Sin embargo, un tipo de casco
protector puede incluir un rango de talles de caso siendo que el grosor
del relleno de proteccién en cada caso en el rango es por lo menos igual
al del casco protector que al ser sometido a pruebas cumplié con los
requisitos de esta Norma;

2.18. “tipo de visor” refiere a una categoria de visores que no difiere
sustancialmente en caracteristicas esenciales tales como:

2.18.1. La marca o

2.18.2. Los materiales, dimensiones, procesos de fabricacién (tales
como el laminado del moldeado), color, tratamiento de superficie,
sistema de sujecién del casco;

2.19. “ensayos de homologacién” refiere a las pruebas que
determinan hasta qué punto un tipo de casco protector y/o tipo de
visor sometido a homologacién es capaz de satisfacer los requisitos;

2.20. “ensayo de produccién de calidad” refiere a las pruebas
para determinar si el fabricante pude producir cascos y/o visores en
conformidad con los cascos y/o visores sometidos a homologacién
de tipo;

2.21. “ensayos de rutina” refiere a las pruebas de algunos cascos
y/o visores seleccionados de un tnico lote para verificar hasta qué
punto cumplen con los requisitos.

3. SOLICITUD DE HOMOLOGACION
3.1. Solicitud de homologacion para un tipo de casco de proteccion

3.1.1. La solicitud de homologacién para un tipo de casco de
proteccién sin o con uno o mas tipos de visores, debe ser entregada
por el fabricante del casco o por el titular de la denominacién comercial
0 marca o por su representante debidamente acreditado y para cada
tipo la solicitud debe estar acompariada de lo siguiente:

3.1.1.1. Diagramas por triplicado a una escala de 1:1, en detalle tal
que permita la identificacion del tipo de casco, incluyendo los métodos
de ensamblaje. Los diagramas deben mostrar la posicion prevista para
el marcado de homologacién como se especifica en el parrafo 5.1.4.1.

3.1.1.2. Una especificacién técnica breve estableciendo los
materiales utilizados y un informe de evaluaciéon del desempefio
fotométrico y colorimétrico de los materiales retro reflectantes.

3.1.1.3. Si el casco esta equipado con uno o mas visores:

3.1.1.3.1. Diagramas por triplicado a una escala de 1:1, en detalle
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tal que permita la identificacién del tipo de visor y de sus medios de
sujecién al casco. Los diagramas deben mostrar la posicion prevista para
el marcado de homologacién como se especifica en el parrafo 5.1.4.1.

3.1.1.3.2. Una descripcién técnica del visor estableciendo
los materiales utilizados, los procesos de fabricacién y, cuando
corresponda, el tratamiento de la superficie.

3.1.1.4. Algunos cascos, con o sin visores, entre una muestra de
20 de diferentes talles, suficiente para permitir que todos los ensayos
especificados en el parrafo 7.1. sean llevados a cabo y un casco
adicional para ser retenido por el servicio técnico responsable de llevar
a cabo el ensayo de homologacién.

3.1.1.5. Para cada tipo de visor, en caso de haber alguno, se deben
tomar 7 (+3 si el ensayo opcional para visor “antiniebla” es llevado
a cabo) de una muestra no menor a 14 especimenes (+6 en caso de
ensayo opcional). 6 (+ 3 en caso de ensayo opcional) visores deben
ser sometidos a los ensayos y el séptimo (o décimo en caso de ensayo
opcional) debe ser retenido por el servicio técnico responsable de llevar
a cabo el ensayo de homologacién.

3.2. Solicitud de homologacién para un tipo de visor

3.2.1. La solicitud para la homologacion de un tipo de visor
debe ser presentada por el fabricante del visor o el titular
de denominaciéon comercial o marca o por el representante
debidamente acreditado y para cada tipo la solicitud debe estar
acompanada de lo siguiente:

3.2.1.1. Diagramas por triplicado a una escala de 1:1, en detalle
tal que permita la identificacién del tipo de visor y de sus medios de
sujecion al casco. Los diagramas deben mostrar la posicion prevista
para el marcado de homologacién como se especifica en el parrafo
5.2.4.1.

3.2.1.2. Una descripcién técnica del visor estableciendo los
materiales utilizados, los procesos de fabricacion y, cuando
corresponda, el tratamiento de la superficie

3.2.1.3. Lista de los tipos de cascos homologados para los cuales el
visor puede ser instalado.

3.2.1.4. Para cada tipo de visor, en caso de haber alguno, se deben
tomar 7 (+3 si el ensayo opcional para visores “antiniebla” es llevado
a cabo) visores de una muestra no menor a 14 especimenes (+6 en caso
de ensayo opcional) y los cascos para los cuales se pretende instalar los
visores. 6 (+3 en caso de ensayo opcional) visores deben ser sometidos
alos ensayos y el séptimo (o décimo en caso de ensayo opcional) sera
retenido por el servicio técnico responsable de llevar a cabo el ensayo
de homologacion.

3.3. La autoridad competente verificara la existencia de arreglos
satisfactorios para asegurar el control efectivo de la conformidad de
la produccién seguin lo dispuesto en el parrafo 10 y el anexo 12 antes
de otorgar la homologacion del tipo.

4. MARCADO

4.1. Los cascos protectores sometidos a la aprobacién en
conformidad con el parrafo 3.1 mas arriba deben tener:

4.1.1. En el casco, el nombre de la marca del solicitante y una
indicacién del talle y, si corresponde, una indicacién de la inadecuacion
de la cubierta de la cara inferior para brindar cualquier tipo de
proteccién al mentdn en caso de impactos.

4.1.2. En el visor, el nombre de la marca del solicitante y, si
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corresponde, una indicacién de la inadecuacién del visor para ser
utilizado enlas horas de oscuridad o en condiciones de poca visibilidad.

4.2. Los visores sometidos a la aprobacién de acuerdo con el parrafo
3.2 mas arriba deben tener el nombre de la marca del solicitante y,
si corresponde, una indicaciéon de la inadecuacién del uso de visor
durante las horas de oscuridad o en condiciones de poca visibilidad.

4.3. El marcado no se debe colocar dentro de las areas de mayor
visibilidad.

4.4. El marcado debera ser indeleble, claramente legible y estar en
un lugar visible.

5. HOMOLOGACION

5.1. Homologacion de un tipo de casco protector sin o con uno o
mas tipos de visores.

5.1.1. Si los cascos protectores y los visores, en caso de existir,
sometidos de acuerdo con el parrafo 3.1.1.4. mas arriba cumplen con
los requisitos de esta norma, se otorgara la homologacién.

5.1.2. Se asignara un nimero de aprobacién a cada tipo homologado.
Sus dos primeros digitos (al momento 05) deben indicar las series de
enmiendas incorporando las enmiendas técnicas mas recientes alanorma
al momento de lahomologacion. La misma parte contratante no asignara
el mismo numero a otro tipo de casco incluido en la presente Norma.

5.1.3. La nota de homologacién o extensién o denegacion o retiro
de la homologacion o produccién definitivamente discontinuada
de un tipo de casco protector sin, con uno o mas tipos de visores de
acuerdo a esta Norma se deberan comunicar a las Partes del Acuerdo
1958 aplicando esta Norma, mediante un formulario de acuerdo al
modelo en el anexo 1 A de la presente Norma.

5.1.4. Ademas de las marcas descriptas en el parrafo 4.1.1. mas
arriba, se deben indicar los siguientes detalles en cada casco protector
de acuerdo al tipo homologado bajo esta Norma mediante etiquetas
descriptas en el parrafo 5.1.9. a continuacién:

5.1.4.1. Una marca de homologacién internacional que consista de:

5.1.4.1.1. Un circulo alrededor de la letra “E” seguido de un niimero
distintivo del pais que ha otorgado la homologacion®

3 1 para Alemania, 2 para Francia, 3 para Italia, 4 para los Paises Bajos,
5 para Suecia, 6 para Bélgica, 7 para Hungria, 8 para la Reptiblica
Checa, 9 para Espana, 10 para Yugoslavia, 11 para el Reino Unido, 12
para Austria, 13 para Luxemburgo, 14 para Suiza, 15 (vacante), 16 para
Noruega, 17 para Finlandia, 18 para Dinamarca, 19 para Rumania, 20
para Polonia, 21 para Portugal, 22 para la Federacién Rusa, 23 para
Grecia, 24 para Irlanda, 25 para Croacia, 26 para Eslovenia, 27 para
Eslovaquia, 28 para Bielorrusia, 29 para Estonia, 30 (vacante), 31 para
Bosnia y Herzegovina, 32 para Letonia, 33 (vacante), 34 para Bulgaria,
35 (vacante), 36 para Lituania, 37 para Turquia, 38 (vacante), 39 para
Azerbaiyan, 40 para la ex Republica Yugoslava de Macedonia, 41
(vacante), 42 para la Comunidad Europa (la homologacién es otorgada
por sus Estados Miembro utilizando su respectivo simbolo ECE), 43
para Japon, 44 (vacante), 45 para Australia, 46 para Ucrania, 47 para
Sudafricay 48 para Nueva Zelanda. Los niimeros subsiguientes deben
ser asignados a otros paises en el orden cronolégico en el que se ratifican
o adhieren al Acuerdo relativo a la adopcién de condiciones uniformes
de homologacion y reconocimiento reciproco de homologacion para
equipamiento y partes de vehiculos a motor, que pueden ser instalados
y/o ser utilizados en vehiculos y las condiciones para el reconocimiento
reciproco de homologaciones brindadas en bases a estas prescripciones
y los niimeros asi asignados deben ser comunicados por la Secretaria
General de las Naciones Unidas a las Partes Contratantes del Acuerdo.



DiarioOficial | N° 28.987 - junio 20 de 2014

5.1.4.1.2. El nimero de homologacién seguido por:

5.1.4.1.2.1. Una barra y simbolo:

“J” si el casco no cuenta con cubrecara inferior

“P” si el casco cuenta con cubrecara inferior, o

“NP” si el casco cuenta con cubrecara inferior no protector

5.1.4.1.2.2. Unabarra seguida de un niimero de serie de produccion.
Los ntimeros de serie de producciéon deben ser continuos para todos
los cascos protectores de los tipos homologados en un mismo pais, y
cada autoridad debe contar con un formulario de registro que puede
verificar que el tipo y el nimero de serie de producciéon corresponden.

5.1.4.1.3. La marca y/o simbolo denotando la inadecuaciéon del
cubrecara, si corresponde.

5.1.4.1.4. La marca en el casco y, en caso que corresponda, en el
cubrecara inferior debe ser claramente legible, indeleble y resistente
al uso.

5.1.5. Ademas de las marcas descriptas en el parrafo 4.1.2. mas
arriba, las siguientes especificaciones seran instaladas visiblemente
y en un lugar de lectura accesible en cada visor, en caso de existir, de
acuerdo al tipo homologado con el casco bajo esta Norma.

5.1.5.1. Un marcado de homologacion internacional que consista de:

5.1.5.1.1. Un circulo alrededor dela letra “E” seguido de un nimero
distintivo del pais que ha otorgado la homologacion, ver nota el pie 3.

5.1.5.1.2. Un nimero alfanumeérico de referencia.

5.1.5.1.3. Un simbolo que denote su utilizacion tinicamente durante
el dia en caso que corresponda.

5.1.6. La marca en el visor debe ser claramente legible, indeleble
y resistente al uso.

5.1.7. La marca en el visor no debe ser ubicada en el area de mayor
visibilidad.

5.1.8. El anexo 2 A de esta Norma brinda ejemplos de los arreglos
de las marcas de homologaciones para cascos protectores y visores.

5.1.9. Los cascos protectores deben tener cosida a su sistema de
retencion una de las etiquetas a las que se hace referencia en el parrafo
5.1.4 mas arriba para poder ser considerados homologados bajo esta
Norma, de acuerdo a lo establecido en el parrafo 9 mas adelante.
Existe un método diferente autorizado de asegurar la etiqueta con las
disposiciones anteriormente mencionadas.

5.1.10. Las etiquetas a las que se hace referencia en el parrafo 5.1.9
mas arriba, pueden ser elaboradas por la autoridad que ha otorgado
la homologacién o, por el fabricante mediante la autorizacién de esa
autoridad.

5.1.11. La etiqueta a la que se hace referencia en el parrafo 5.1.9.
mas arriba debe ser claramente legible y resistente al uso.

5.1.12. La homologacién de los cascos de tamafio 48/49 debe
ser otorgada sin ensayos adicionales si tales cascos pertenecen a un
tipo previamente homologado que incluye el talle 50 en su rango de
tamarios.

5.1.13. La homologacion de los cascos mayores al talle 62 debe ser
otorgada sin ensayos adicionales si tales cascos pertenecen a un tipo
previamente homologado que incluye el talle 62 en su rango de talles.

5.2. Homologacion de tipo de visor

5.2.1. Cuando los visores sometidos de acuerdo con el parrafo
3.2.1.4 mas arriba cumplen con los requisitos de los parrafos 6.15. y

7.8. de esta Norma, se debe otorgar la homologacion.

5.2.2. Se debe asignar un nimero de aprobacion a cada tipo
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homologado. Sus dos primeros digitos (al momento 05) deben indicar
las series de enmiendas incorporando las enmiendas técnicas mas
recientes a lanorma al momento de la homologacién. La misma parte
contratante no debe asignar el mismo nimero a otro tipo de visor
cubierto por esta norma.

5.2.3. La nota de homologacién o extension o denegacion o retiro
de lahomologacién o produccion definitivamente discontinuada de un
tipo de visor de acuerdo a esta Norma se debera comunicar a las Partes
del Acuerdo 1958 aplicando esta Norma, mediante un formulario de
acuerdo al modelo en el anexo 1 A de esta Norma.

5.2.4. Ademas de las marcas prescriptas en el parrafo 4.2. mas
arriba, los siguientes detalles deben colocarse de manera visible y en
un lugar accesible para cada visor de un tipo homologado bajo esta
Norma.

5.2.4.1. Un marcado de homologacion internacional que consista de:

5.2.4.1.1. El simbolo de homologacién descripto en el parrafo
51411,

5.2.4.1.2. El nimero de homologacion,

5.2.4.1.3. Un simbolo que denote su utilizaciéon inicamente durante
el dia en caso que corresponda.

5.2.5. El marcado de homologacién debe ser claramente legible,
indeleble y resistente al uso.

5.2.6. El marcado no se debe colocar dentro de las 4reas de mayor
visibilidad.

5.2.7. El anexo 2 B de esta Norma brinda un ejemplo del arreglo
del marcado de homologacién para el visor.

6. ESPECIFICACIONES GENERALES

6.1. La construccion basica del casco debe contar con una cascara
externa dura, debe contar con medios adicionales de absorcién de
energia de impacto y un sistema de retencion.

6.2. El casco protector puede estar equipado con orejeras y cubre
cuello. También puede tener un pico desmontable, un visor y un
cubrecara inferior. En caso de estar equipado con un cubrecara no
protector, la superficie exterior del cubrecara debe contar con la
siguiente marca: “No protege el mentén en caso de impacto” y/o
con el simbolo que se muestra en la figura 1 mas abajo que indica la
inadecuacion del cubrecara para brindar proteccion al mentén ante
impactos.

Figura 1: Simbolo “No protege el mentén ante impactos”.

6.3. No se debe equipar o incorporar al casco protector ningtin
componente o dispositivo a menos que el mismo esté disenado de
tal manera que no pueda causar lesiones y que cuando se instale
o incorpore al casco protector, el mismo siga cumpliendo con los
requisitos de esta Norma.

6.4. El alcance de la proteccién brindada debe ser como se establece
a continuacion:
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6.4.1. La cascara debe cubrir todas las dreas sobre el plano AA’y se
debe extender hacia abajo por lo menos hasta las lineas CDEF a ambos
lados de la horma de cabeza (ver anexo 4, fig. 1 A).

6.4.2. En la parte trasera, las partes rigidas y, en particular, la
cascara no debe estar dentro de un cilindro definido a continuacién
(ver anexo 4, Fig. 1 B):

(i) Didametro 100 mm;

(ii) Eje, situado en la interseccion de un plano medio de simetria
de la horma de cabeza y un plano paralelo a, y 110 mm por debajo del
plano de referencia.

6.4.3. El relleno protector debe cubrir todas las dreas definidas
en el parrafo 6.4.1, teniendo en cuenta los requisitos del parrafo 6.5.

6.5. El casco no debe afectar de manera peligrosa la capacidad de
escuchar de quienlo usa. La temperatura en el espacio entre la cabeza
y la cascara no debe aumentar exageradamente; para prevenir esto,
la cascara puede contar con agujeros de ventilaciéon. Cuando no se
brindan los medios para adjuntar un visor, el perfil en el borde frontal
no debe obstaculizar la utilizacién de antiparras.

6.6. Todaslas proyecciones o irregularidades en la superficie externa
de la cascara mayores a2 mm deben ser evaluadas por deformaciones
de acuerdo a los parrafos 7.4.1.0 7.4.2. La superficie externa del casco
debe ser evaluada por friccion de acuerdo a los parrafos 7.4.1. 0 7.4.2.

6.7. Todas las proyecciones externas deben ser redondeadas, suaves
y estar adecuadamente rellenas, a menos que sean ajustadores.

6.7.1. Todas las proyecciones de no mas de 2 mm sobre la superficie
externa de la cascara (ej., cabezas de remaches) deben tener un radio
de un minimo de 1 mm.

6.7.2. Todas las proyecciones de no mas de 2 mm sobre la superficie
externa de la cascara deben tener un radio de un minimo de 2 mm.
Los tltimos requisitos especificos no se deben aplicar si la proyeccion
satisface los requisitos en los parrafos 7.4.1. 0 7.4.2. Mas abajo.

6.8. No debe haber bordes filosos hacia adentro en la parte interior
del casco; las partes rigidas con proyeccién interna deben estar cubiertas
con relleno que evite que cualquier impacto transmitido a la cabeza
no sea altamente concentrado.

6.9. Los diferente componentes del casco protector deben estar
ensamblados de tal manera que no se puedan desmontar facilmente
como consecuencia de un impacto.

6.10. Los sistemas de retencién deben estar protegidos contra la
abrasion.

6.11. El casco debe permanecer en su lugar en la cabeza del usuario
mediante sistemas de retencién que se aseguran bajo la mandibula
inferior. Todas las partes del sistema de retencion deben estar unidas
de manera permanente al sistema o al casco.

6.11.1. Si el sistema de retencién incluye un barbillo, la correa
no debe ser menor a 20 mm de ancho bajo una carga de 150 N “ 5 N
aplicada bajo la condicién prescripta en el parrafo 7.6.2.

6.11.2. La correa del mentén no debe incluir mentonera.

6.11.3. Las correas del barbillo deben estar equipadas con un
dispositivo para ajustar y mantener tensién en la correa.

6.11.4. Los dispositivos de ajuste y tensién del mentén deben ser
posicionados en las correas de forma que no haya partes rigidas que
se extiendan mas de 130 mm verticalmente por debajo del plano de
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referencia dela horma de cabeza con el casco montado en la horma de
cabeza de talle apropiado, o de forma que el agujero del dispositivo
quede entre las proyecciones éseas de la parte inferior de la mandibula
inferior.

6.11.5. Si el sistema de retencién incluye un anillo doble D o un
dispositivo de ajuste de barra deslizable, entonces se deben brindar
medios para evitar que el sistema de retencion se suelte completamente
y también para retener el extremo libre de la correa cuando se ajusta
el sistema de retencion.

6.11.6. Los dispositivos de ajuste de barra deslizable o anillo doble
D deben estar equipados con una lengiieta para liberar el sistema de
retencion. Debe ser de color rojo y tener dimensiones minimas de 10
x 20 mm.

6.11.7. Si un sistema de retencién incluye un mecanismo de
liberacién rapida, entonces el método de liberacion de este mecanismo
debe ser evidente. Cualquier palanca, pestafia o cualquier otro
componente que deba ser operado para liberar el mecanismo debe
ser de color rojo, aquellas partes del resto del sistema visibles cuando
el sistema esta cerrado no deben ser de color similar y el modo de
operacién debe ser indicado de manera permanente.

6.11.8. El sistema de retencién debe permanecer cerrado cuando
se llevan a cabo los ensayos descriptos en los parrafo 7.3., 7.6. y 7.7.

6.11.9. La hebilla del sistema de retencién debe ser disefiada para
evitar cualquier posibilidad de manipulacién incorrecta. Esto significa,
entre otras cosas, que no pueda ser posible que la hebilla quede en una
posicién parcialmente cerrada.

6.12. Se debe tener conocimiento de que las caracteristicas de los
materiales utilizados en la fabricacion de cascos no sufrieron alteraciones
apreciables bajo la influencia del tiempo o de las circunstancias de uso
a las cuales el casco es normalmente sometido, como la exposicién al
sol, temperaturas extremas y la lluvia. Para aquellas partes del casco
que contactan la piel, se debe tener conocimiento de que los materiales
utilizados no sufrieron alteraciones apreciables a través del efecto de la
transpiracion o de productos de tocador. El fabricante no debe utilizar
materiales que provoquen problemas a la piel. El fabricante debe
establecer la adecuaciéon de un nuevo material propuesto.

6.13. Luego de la actuacién de uno de los ensayos prescriptos, el
casco protector no debe evidenciar ningun tipo de rotura o deformacién
peligrosa para el usuario.

6.14. Vision periférica

6.14.1. Para llevar a cabo el ensayo, el servicio técnico debe
seleccionar entre los talles disponibles de un tipo de casco, el talle que
considere mas propicio de ofrecer los resultados menos favorables.

6.14.2. El casco debe ser colocado en la horma de cabeza para su
talle por el procedimiento establecido en el anexo 5 de esta Norma;

6.14.3. En las condiciones anteriormente mencionadas no debe
haber ocultacién en el campo de visioén limitado por: (ver anexo 4,
figuras. 2A, 2By 2C)

6.14.3.1._Horizontalmente: dos segmentos de angulos diedros
simétricos en relacién al plano vertical longitudinal medio de lahorma
de cabeza y ubicado entre los planos de referencia y basicos.

Cada uno de estos angulos diedros se define por el plano vertical
longitudinal medio de la horma de cabeza y el plano vertical formando
un angulo de no menos de 105° con el plano vertical longitudinal medio
y cuyo borde es la linea recta LK;
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6.14.3.2. Hacia arriba: Un angulo diedro definido por el plano de
referencia de la horma de cabeza y un plano formando un angulo de
no menos de 7° con el plano de referencia cuyo borde es la linea media
L1 L2, los puntos L1 y L2 representan los ojos.

6.14.3.3. hacia abajo: Un angulo diedro definido por el plano basico
de la horma de cabeza y un plano formando un angulo de no menos
de 45° con el plano basico cuyo borde es la linea recta K1 K2.

6.15. Visores

6.15.1. Los sistemas de unién de un visor a un casco deben permitir
que el visor sea removible. El visor tiene que poder ser maniobrado
fuera del campo de visién con un simple movimiento de una mano.
Sin embargo, la ultima prescripcién puede no ser requerida para
cascos que no brindan proteccién del mentén dado que la etiqueta es
adjunta al casco a efectos de advertir al comprador de que el visor no
puede ser maniobrado.

6.15.2. Angulo de apertura (ver anexo 9)
6.15.3. Campo de vision

6.15.3.1. El visor no debe incluir ninguna parte que comprometa
la visién periférica del usuario como se define en el parrafo 6.14
cuando el visor esta en la posicién completamente abierta. Ademas,
el borde inferior del visor no debe estar situado en el campo inferior
de vision del usuario como se define en el parrafo 6.14 cuando el visor
se encuentra en la posicion cerrada. La superficie del visor en el campo
periférico de vision del casco puede, sin embargo, incluir:

(i) El borde inferior del visor, dado que esta hecho de un material
con por lo menos la misma transmitancia que el resto del visor,

(i) Un dispositivo para permitir que el visor sea maniobrado. Sin
embargo, si este dispositivo se sitiia dentro del campo de visién del
visor definido en el parrafo 6.15.3.2. mas abajo, debe estar en el borde
inferior y tener una altura maxima (h) de 10 mm y su ancho (1) debe ser
la del producto (h x1) y como maximo esigual a 1,5 cm?. Ademas, debe
estar hecho de un material con por lo menos la misma transmitancia
que la del visor y debe estar libre de cualquier grabado, pintura u otro
elemento de cubierta.

(iii) Las adiciones y dispositivos para permitir que el visor sea
maniobrado si estan fuera del campo de visién del visor y si el total
de la superficie de estas partes, incluyendo los dispositivos, en caso
de existir, para permitir que el visor sea maniobrado no excede los 2
cm?, estaran posiblemente ubicados a cada lado del campo de vision.

6.15.3.2. El campo de visién del visor se define como:

(a) Un diedro definido por el plano de referencia de la horma
de cabeza y un plano formando un angulo de por lo menos 7° hacia
arriba, siendo su borde una linea recta L1 L2, los puntos L1 y L2
representan los 0jos.

(b) Dos segmentos de angulos diedros simétricos al plano medio
vertical longitudinal de la horma de cabeza. Cada uno de estos angulos
diedros se define por el plano longitudinal vertical medio de la horma
de cabeza y el plano vertical formando con este plano un angulo de
90°, siendo su borde la linea recta LK,

(c) y el borde inferior del visor.

6.15.3.3. Para determinar el campo de visién como se define el
parrafo 6.15.3.2 anteriormente mencionado, el casco equipado con el
visor a evaluar debe ser ubicado en una horma de cabeza de ensayo del
talle correspondiente de acuerdo a las provisiones del parrafo 7.3.1.3.1.,
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con el casco inclinado hacia la parte trasera como se especifica en el
parrafo 7.3.1.3.1 y el visor colocado en la posicion cerrada.

6.15.3.4. Los visores deben tener una transmitancia luminosa t "
80%, relativa al iluminante estandar D65. Una transmitancia luminosa
80% >t v 50%, medida por el método provisto en el parrafo 7.8.3.2.1.1,,
también es permitida si el visor estd marcado con el simbolo que se
ilustra en la figura 2 y/o con las palabras en inglés “Daytime use only”
(solo para uso diurno). La transmitancia luminosa debe ser medida
antes del ensayo de abrasion.

Figura 2: Simbolo “Solo para uso diurno”

6.15.3.5. Los visores no deben contar con defectos significativos
que pudieran impedir la visién tales como burbujas, rayones,
inclusiones, puntos oscuros, agujeros, marcas de moldura u otros
defectos originados del proceso de fabricacién en el campo de vision.
La difusién de la luz no debe exceder el limite de acuerdo con el
parrafo 7.8.3.2.1.2 cuando se mide de acuerdo con uno de los métodos
especificados en el anexo 11.

Si surgieran resultados diferentes durante la evaluacién, los
requisitos en la luz dispersa se deben medir y evaluar sobre un area
de 5 mm de didmetro que incluye el supuesto error.

Ademas, la transmitancia normal no debe desviarse mas de ” 5 por
ciento del valor de referencia, medido en uno de los dos puntos de
visién especificados en el parrafo 6.15.3.8., en cualquier punto dentro
del campo de vision del visor.

6.15.3.6. Los visores deben ademas ser suficientemente transparentes
y no deben causar ninguna distorsién apreciable de objetos al ser vistos
a través del mismo, deben ser resistentes a la abrasion, resistentes a los
impactos y no deben provocar confusién entre los colores utilizados
en las sefias y simbolos de transito. El coeficiente de atenuacién visual
relativa (QQ) no debe ser menor a:

0,80 para las sefiales de luces rojas y amarillas;
0,60 para las sefiales de luces verdes;
0,40 para las sefiales de luces azules;

El coeficiente de atenuacion relativa debe ser medido mediante
el método provisto en el parrafo 7.8.3.2.1.1., antes del ensayo de
abrasion.

Nota: Cuando se calcula el valor de Q desde las medidas espectrales,
se debe utilizar el valor del anexo 14. Se permite la interpolacién lineal
de estos valores para pasos menores de 10 nm.

6.15.3.7. En el rango de 500 nm a 650 nm, la transmitancia espectral,
medida por el método establecido en el parrafo 7.8.3.2.1.1., del visor no
debe ser menor de 0,2 tv. La transmitancia espectral debe ser medida
antes del ensayo de abrasion.

6.15.3.8. La tabla contiene las potencias refractivas permitidas
en los puntos de visién. Los puntos de vision estan ubicados en el
plano de referencia, 32 mm a la derecha e izquierda del plano medio
longitudinal (ver fig. 2B).

Valores de potencia refractiva permitidos para los visores
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Efecto esférico Efecto astigmatico | Diferencia de efecto prismatico
QL ﬂz ID,-D,I Horizontal Vertical
2 Fuera de base cm/m | En base cm/m
cm/m
m! m!
0,12 0,12 1,00 0,25 0,25

D1, D2: Efecto refractivo en dos sectores principales

Los requisitos para el efecto prismatico se aplican a la diferencia
entre los valores en los dos puntos de visién.

Se deben medir las potencias refractivas de acuerdo al método
especificado en el anexo 15.

6.15.3.9. Visor “antiniebla” (requisitos opcionales). Se considera
que la cara interna del visor cuenta con la instalacién “antiniebla”
si el cuadrado de transmitancia especular no cae por debajo del 80
por ciento del valor inicial sin empanarse dentro de 20 s cuando se
evaltia de la forma descripta en el anexo 16. Tal instalacion puede estar
indicada por las palabras en inglés ANTINIEBLA.

6.16. Marcado de visibilidad
6.16.1. General

Para cumplir con los requisitos de utilizacién nacionales, se
puede requerir por las partes contratantes individuales que el casco
contribuya a la visibilidad del usuario tanto durante el dia como
durante la noche:

desde el frente;

desde atrés;

desde la derecha;

desde la izquierda

Mediante partes hechas de materiales reflexivos que cumplen con
las especificaciones explicitadas desde los parrafos 6.16.2 a 6.16.6 de
esta Norma.

Las partes reflexivas no deben poder ser removibles sin dafiar el
casco.

Nota: La obligatoriedad de las marcas de visibilidad se deja a
discrecién de las partes contratantes individuales. El articulo 3 del
acuerdo al cual se anexa esta Norma no debe evitar que las Partes
Contratantes prohiban la utilizacién de cascos que no cumplan con
los requisitos de visibilidad.

6.16.2. Partes refractivas

6.16.2.1. Geometria

El area total y forma de la superficie de las partes refractivas
utilizadas deben ser tales que en cada direccién, correspondiente a una
de las areas definidas en la figura mas abajo, se asegure la visibilidad

por un area de superficie de al menos 18 cm? de una forma simple y
medida por la aplicacién en un plano.

Front

N

Rear o aynmmcey

En cada area de superficie de al menos 18 cm?, debe ser posible
marcar: ya sea un circulo de 40 mm de diametro; o un rectangulo de
al menos 12,5 cm? de area y de al menos 20 mm de ancho.

Cada una de estas superficies debe estar ubicada tan cerca como
sea posible del punto de contacto con la cascara de un plano vertical
paralelo al plano vertical longitudinal de simetria, a la derecha y a la
izquierda, y tan cerca como sea posible al punto de contacto con la
cascara de un plano vertical perpendicular al plano longitudinal de
simetria, al frente y a la parte trasera.

6.16.3. Ensayo colorimétrico

Cada una de las areas retroreflectivas debe emitir luz blanca
al ser iluminada con un iluminante estandar A, con un dngulo de
observacion de 1/3 ; y un dngulo de iluminaciéon de 1=32=0, E
(0 B1="5,,82=0,); en otras palabras: las coordenadas tricromaticas
“x"” e “y” delaluzreflejada deben caer dentro de la zona especificada
mas abajo:

Blanca:

Limite hacia el azul x © 0,310

Limite hacia el amarillo x 0,500

Limite hacia el verde y 0,150 + 0,640x

Limite hacia el verde y _0,440

Limite hacia el violeta y ~ 0,0050 + 0,750x

Limite hacia el rojoy ~ 0,382

6.16.4. Ensayo fotométrico

El valor minimo del coeficiente de intensidad luminoso de un
area de superficie de 18 cm? de un material al girar no debe ser menor
que los valores especificados en la tabla mas abajo, expresados en
milicandelas per lux.

Angulo de iluminacion
0, 20, 40
20 100 60 25

Angulo de divergencia

6.16.5. Resistencia a agente externo

Luego de cada acondicionamiento como se describe en el
parrafo 7.2., el casco debe ser inspeccionado visualmente. No debe
haber signos de quebraduras o distorsion apreciable del material
retroreflectivo.

6.16.6. Compatibilidad de materiales

Ni los materiales adhesivos ni los retroreflectivos deberan afectar el
desempefio mecanico del casco de acuerdo a los ensayos relacionados
en la presente Norma.

7. ENSAYOS
7.1. Cada tipo de casco, equipado con su visor, si esta disponible

en el mercado con visor, debe estar acondicionado como se especifica
a continuacion.
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Ensayo Numero de cascos a ser acondicionados Total
Solvente mas|Solvente mas|Solvente mas|Solvente mas
temperatura ambiente | acondicionamiento | acondicionamiento | acondicionamiento de
y acondicionamiento | de calor de baja temperatura | radiacién ultravioleta
higrométrico y humedad
Absorcion de|2 1 1 1 5
impacto
Rigidez 2 2
Sistema de retencion
8

El talle mas grande de cada tipo de casco debe ser evaluado en
cuanto a la absorcion de impacto y rigidez. Para los ensayos de los
sistemas de retencion, los talles del casco se deben seleccionar de
manera que el casco a ser evaluado sea el que ofrezca las condiciones
menos favorables (tales como el relleno mas grueso, etc.).

Ademas, para cada horma de cabeza mas pequena dentro del rango de
talles del tipo de casco, dos cascos deben someterse al ensayo de absorcion
de impacto. Un casco debe ser acondicionado con calor y el otro con baja
temperatura. Los cascos acondicionados deben ser impactados contra
yunques, en la misma cantidad, de ser posible, a eleccién del laboratorio.

7.2. Tipos de acondicionamiento

Previamente a cualquier tipo de acondicionamiento para los
ensayos mecanicos, como se especifica en el parrafo 7.1., cada casco
debe ser sometido a un acondicionamiento de solventes.

7.2.1. Acondicionamiento de solventes

Tome una tela de algodén de aproximadamente 150 mm cuadrados
y una cantidad, aproximadamente 25 ml de un solvente que consista
de liquido de ensayo B de acuerdo con ISO 1817:1985*. Utilizando la
tela empapada en el solvente, aplique el solvente a todas las regiones
de la superficie exterior del casco dentro de 50 mm del ajuste de la
correa del mentén y mantenga estas regiones himedas con el solvente
por (7,5  2,5) s. Repita el procedimiento en el resto de la superficie
externa incluyendo cualquier protecciéon del mentén, manteniendo
estas regiones himedas por (12,5 " 2,5) s .

No realice ningtin otro acondicionamiento o evaluacién durante
los siguiente 30 minutos.

7.2.2. Temperatura ambiente y acondicionamiento de higrometria.
El casco debe ser expuesto a una temperatura de 25 °C “ 5°Cyauna
humedad relativa de 65% “ 5 por al menos 4 horas.

7.2.3. Acondicionamiento de calor

El casco debe estar expuesto a una temperatura de 50 °C +2 °C por
no menos de 4 horas y no mas de 6.

7.2.4. Acondicionamiento de baja temperatura
EL casco debe estar expuesto a una temperatura de -20 °C + 2 °C
por no menos de 4 horas y no mas de 6.

7.2.5. Condiciones de radiacion ultravioleta y condiciones de
humedad.

La superficie exterior del casco protector debe ser expuesta
sucesivamente a:

7.2.5.1. Irradiacién ultravioleta por una lampara de cuarzo de 125
watt cargada con xenén por un periodo de 48 hrs a 25 cm de distancia.

¢ 70% octano y 30% tolueno

7.2.5.2. El rociamiento por 4-6 horas con agua a temperatura
ambiente a razén de un litro por minuto.

7.3. Ensayos de absorcion de impacto
7.3.1. Descripcion del ensayo
7.3.1.1. Principio

La capacidad de absorcion de impacto se determina mediante
el registro en el tiempo de la aceleracién impartida a una horma de
cabeza equipada con un casco, cuando la misma se deja caer en caida
libre guiada a una velocidad de impacto especifica sobre un yunque
de metal fijo.

7.3.1.2. Marcado de puntos y areas de impacto

Antes del acondicionamiento, los puntos y areas de impacto son
marcados como se indica en el parrafo 7.3.4.2. y anexo 4 (figura 3) y
el casco se coloca de acuerdo con el anexo 5.

7.3.1.3. Posicionamiento del casco
Luego del acondicionamiento:

7.3.1.3.1. El casco se debe colocar de acuerdo con los requisitos del
anexo 5 en una horma de cabeza del talle adecuado seleccionada entre
aquellas enumeradas en el parrafo 7.3.3.2.°

Cuando se prueban los puntos de impacto B, X, Py R se inclina el
casco hacia atras para que el borde frontal del casco en el plano medio
sea desplazado 25 mm; se ajusta el sistema de retenciéon. Debajo del
mentoén de lahorma de cabeza; si el sistema cuenta con correa de ajuste
del mentdn, la correa se debe ajustar para el uso normal.

7.3.1.3.1.1. Al evaluar el punto de impacto S en un casco con una
cubierta de proteccién para la cara, la horma de cabeza con casco se
desplaza hacia delante de forma que el eje del centro vertical de la
horma de cabeza se inclina a un angulo de 65 “ 3° hacia la vertical con
el plano longitudinal vertical de simetria de la horma de cabeza con
el casco en la posicion vertical. Si el punto de impacto se encontrara
dentro de los 15 mm desde borde, la horma de cabeza con el casco debe
ser re ubicada de forma que el punto de impacto no esté a menos de
15 mm del borde.

7.3.1.3.2. Lahorma de cabeza de prueba debe ser colocada de forma
que el punto designado en el casco esté verticalmente sobre el centro del
yunque. El plano tangencial al punto de impacto debe ser horizontal.
Esta prescripcion no aplica al punto de impacto S.

7.3.1.3.3. Los cascos con visor disponibles en el mercado deben ser
probados con el visor en la posicién cerrada.

5  Los cascos de los talles que no estan enumerados en el parrafo 7.3.3.2.
se deben probar con la horma de cabeza mas pequefia que sigue en
la lista. Los cascos del talle 62 0 mas grandes deben ser evaluados con
una horma de cabeza “O”.
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7.3.1.4. Ensayo

El ensayo se debe completar no mas de cinco minutos luego de que
el casco se quita de la cdmara de acondicionamiento. Los ensayos en
el punto S se deben llevar a cabo luego de los ensayos en los puntos
B, X, Py R. La altura de caida debe ser igual a:

7,5 (+ 0,15/-0,0) m/s para ambos yunques especificados en los
parrafos 7.3.2.3.1. y 7.3.2.3.2.

5,5 (+ 0,15/ -0,0) m/s para los ensayos en los puntos S.

7.3.1.5. Mediciones

La velocidad de la masa en movimiento se mide entre 1 cmy 6 cm
antes del impacto, con una precision del 1 por ciento. La aceleracién
contra el tiempo al centro de gravedad de la horma de cabeza se mide
y registra y el Criterio de Lesién Encefalica (HIC) se calcula como se
indica en el parrafo 7.3.2.5.

7.3.2. Equipamiento (ver anexo 8, figura. 1)
7.3.2.1. Descripcion

El equipamiento de ensayo debe incluir:

(a) Un yunque fijo de forma rigida a la base;

(b) Un sistema de guiado de caida libre;

(c) Un sistema movil que soporte la horma de cabeza con el casco;

(d) Una horma de cabeza de metal con un acelerémetro
tridireccional y un ensamblaje de medicion;

(e) Un sistema por el cual el punto de impacto pueda ser colocado
en correspondencia con el centro del yunque.

7.3.2.2. Base

La base debe estar hecha de acero o concreto o una combinacion
de estos materiales y tener una masa de al menos 500 kg. Debe ser
construida de tal manera que no exista una deformacion significativa
de la superficie bajo la carga del ensayo. Ninguna parte de la base o
yunque debe tener frecuencia de resonancia que pueda afectar las
mediciones.

7.3.2.3. Yunques

7.3.2.3.1. El yunque plano de acero debe contar con una cara circular
de impacto de 130 mm “ 3 mm de diametro.

7.3.2.3.2. El yunque curvo debe tener dos lados formando un angulo
de 105 “ 5°, cada uno de ellos con una pendiente de 52,5 * 2,5° hacia la
vertical y juntarse en un borde con un radio de 15 mm " 0,5 mm. La
altura debe ser de al menos 50 mm y la longitud no menor a 125 mm.
La orientacion es de 45° con respecto al plano vertical longitudinal
en los puntos B, Py R y 45° a la base plana en el punto X (frente bajo,
parte posterior hacia arriba).

7.3.2.4. Sistema movil y guias

El sistema moévil que soporta la horma de cabeza debe ser tal
que sus caracteristicas no afecten las mediciones de aceleracion en el
centro de gravedad de la horma de cabeza. También debe ser tal que
cualquier punto en el area ACDEF pueda ser ubicado verticalmente
sobre el centro del yunque.

Las guias deben ser tales que el impacto de velocidad de impacto
no sea menor al 95 por ciento de la velocidad tedrica.

7.3.2.5. Acelerémetro y ensamblaje de medicién

El acelerémetro debe ser capaz de soportar una aceleraciéon maxima
de 2.000 g sin dafarse. Su masa maxima debe ser de 50 gramos. El
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sistema de medicidn, incluyendo el ensamblaje de caida, debe tener una
frecuencia de respuesta de acuerdo con la clase de canal de frecuencia
(CFC) 1000 de la Norma Internacional ISO “Vehiculos de carretera -
Técnicas de medicién en ensayos de impacto- Instrumentacion” (Ref.
No. ISO 6487:1980).

EL HIC se debe calcular como el maximo de la ecuacion
(dependiendo de t1 y t2)

HIC =

t2—=" [ alt)dt (t2-t1)

Donde “a’ es la aceleracion resultante como multiplo de ‘g’ y t1 y t2
son cualquier punto en el tiempo (segundos) durante el impacto. La
informacién de aceleracién tiene que ser muestreada a una frecuencia
de al menos 8.000 Hz y filtrada de acuerdo con la tltima ediciéon de
ISO 6487 (CFC 1000).

7.3.3. Hormas de cabeza

7.3.3.1. Las hormas de cabeza para los ensayos de absorcion de
impacto deben ser fabricadas de un metal de caracteristicas tales
que las hormas de cabeza no presenten frecuencia de resonancia por
debajo de 3.000 Hz.

7.3.3.2. Las caracteristicas generales de los ensayos de horma de
cabeza a ser utilizadas deben ser las siguientes:

Simbolos Talles (en cm) Masa (en kilos)
A 50 3,1 70,10
E 54 41 70,12
] 57 47 70,14
M 60 56 " 0,16
(@] 62 6,1 " 0,18

7.3.3.3. La forma de las hormas de cabeza debe estar:

(a) Por encima el plano de referencia, de acuerdo con las
dimensiones detalladas de las hormas de cabeza ilustradas en
el anexo 6;

(b) Por debajo del plano de referencia, de acuerdo con las
dimensiones detalladas de las hormas de cabeza ilustradas en
el anexo 7.

7.3.3.4. El centro de gravedad de las hormas de cabeza debe estar
cerca del punto G en el eje central vertical a “1” mm por debajo del
plano de referencia como se define en el anexo 7. La horma de cabeza
debe tener, cerca de su centro de gravedad, un lugar para albergar un
acelerémetro tridireccional.

7.3.3.5. Para otros ensayos que nos sean de absorcién de impacto,
se pueden utilizar las hormas de cabeza que cumplen solo con las
disposiciones geométricas de los parrafos 7.3.3.3. especificadas mas
arriba.

7.3.4. Seleccion de puntos de impacto

7.3.4.1. Cada ensayo debe ser llevado a cabo con cuatro impactos
en el casco en los puntos B, X, P y R de esta secuencia. Cuando se
evaltia un casco con cubrecara protector, entonces se debe impactar
un punto S adicional luego de los otros cuatro puntos pero sélo contra
el yunque especificado en el parrafo 7.3.2.3.1.

7.3.4.1.1. Luego de cada impacto, se debe reubicar el casco de forma
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correcta en la horma de cabeza antes del siguiente impacto sin interferir
con el ajuste de los sistemas de retencién. Antes de cada impacto en
el punto S, se debe reubicar el casco de forma correcta en la horma
de cabeza y se debe ajustar el sistema de retencién debajo del mentén
de la horma de cabeza; si el sistema incluye un barbillo, la correa se
ajusta tanto como sea posible.

7.3.4.2. Los puntos de impacto se definen para cada casco:

B, en el area frontal, ubicado en el plano longitudinal vertical
de simetria del casco y a un angulo de 20° medido desde Z sobre el
plano AA'.

X, en cualquiera de las areas laterales izquierda o derecha, ubicado
en el plano vertical transversal central y 12,7 mm por debajo del plano
AA.

R, en el area posterior, situado en el plano de simetria longitudinal
vertical del casco y a un angulo de 20° medido desde Z por encima
del plano AA’.

P, en el area con un radio de 50 mm y un centro en la
interseccién del eje central vertical y la superficie exterior de la
cascara del casco.

S, en el 4rea de cubierta inferior de la cara ubicada dentro de un
area limitada por un sector de 20° dividida simétricamente por el plano

de simetria longitudinal vertical del casco.

Los impactos en los puntos B, X y R deben estar dentro de un radio
de 10 mm del punto definido.

7.3.5. Combinacién de acondicionamiento y yunques

Acondicionamiento solvente mas Yunques a/

Ambiente Plano y curvo

Calor Curvo

Baja temperatura ¢/ Plano b/

Radjiacién ultravioleta y humedad | Plano o curvo (a eleccién del
laboratorio)

a/ El punto S s6lo se debe impactar contra el yunque plano.

b/ Solo para el talle mas grande de casco. Para hormas de cabeza
mas pequenas en el rango de talles del tipo de casco, se puede utilizar
cualquier yunque. Ver parrafo 7.1.

¢/ So6lo se debe someter al ensayo de impacto en el punto
S a los talles de cascos expuestos a acondicionamiento de baja
temperatura

7.3.6. Se debe considerar suficiente la eficiencia de absorcién cuando
la aceleracion resultante medida en el centro de gravedad de la horma
de cabeza no excede en ningtin momento los 275 g, y el Criterio de
Lesion Cefalica no es superior a 2400.

No se debe desprender el casco de la horma de cabeza.

7.4 Ensayos para proyecciones y friccion de superficie

Se debe realizar el ensayo descripto en el parrafo 7.4.1 en un talle
adecuado de casco o el ensayo descripto en el parrafo 7.4.2.

7.4.1. Ensayos para proyecciones y friccion de superficies (método A)
7.4.1.1. Descripcioén del ensayo

7.4.1.1.1. Principio
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Las fuerzas de induccion de rotacion causadas por las proyecciones
en el casco y la friccion contra la superficie exterior del casco provocada
por la caida vertical de la horma de cabeza con casco sobre un yunque
inclinado se miden en el eje longitudinal del yunque. La fuerza maxima
y su integral con respecto al tiempo sobre la duracién del impulso
positivo se utilizan como criterio de desempefio.

7.4.1.1.2. Seleccion y posicionamiento del casco.

7.4.1.1.2.1. Se debe seleccionar un talle de casco adecuado para la
horma de cabeza a la que se hace referencia en el parrafo 7.4.1.2.6. El
eje horizontal del casco se debe determinar mediante la colocacion del
casco en una horma de cabeza, de un tipo al que se hace referencia en
el parrafo 7.3.3., de acuerdo a los requisitos del anexo 5.

Se debe entonces quitar el casco de la horma de cabeza y colocarlo
en una horma de cabeza del tipo al que se hace referencia en el parrafo
7.4.1.2.6. Se aplica una carga de 50 N a la corona del casco para ajustar
el casco en la horma de forma que haya contacto entre la corona de la
horma de cabeza y la superficie interna del casco.

El plano horizontal del casco debe ser entonces ajustado para que
quede dentro de 90° " 52 del eje vertical de la horma de cabeza. El
sistema de retencién se ajusta luego bajo el mentén de la horma de
cabeza; si el sistema incluye barbillo ajustable, la correa se ajusta tanto
como sea posible.

7.4.1.1.2.2. Lahorma de cabeza de ensayo debe ser colocada de tal
manera que el punto de impacto elegido del casco quede verticalmente
sobre la parte superior de la cara del yunque.

7.4.1.1.2.3. El casco debe ser evaluado en cualquier condicién en
la cual se pueda encontrar en el mercado, eso es con y sin accesorios
si son provistos como equipamiento original. Los cascos disponibles
en el mercado con un visor deben ser evaluados con el visor en la
posicién cerrada.

7.4.1.1.3. Ensayo

La altura de caida debe ser tal que la unidad constituida por
la horma de cabeza y el casco caiga en el yunque de prueba a una
velocidad que inmediatamente antes del impacto sea igual a 8,5
(-0,0/+0,15) m/s.

7.4.1.2. Equipamiento (ver anexo 8, figura 1b)

7.4.1.2.1. Descripcién

El equipamiento del ensayo debe incluir:

(a) Un yunque fijado de manera rigida a una base;

(b) Un sistema de guia de caida libre

(c) Un sistema movil de soporte de la horma de cabeza con casco;

(d) Una horma de cabeza como a la que se hace referencia en el
parrafo 7.4.1.2.6., y

(e) Un sistema que pueda ser ajustado de forma que el punto de
impacto pueda ser colocado de acuerdo con la parte superior
de la cara del yunque.

(f) Un medio de registro de la fuerza continuamente cambiante
transmitida por el yunque durante el impacto.

(g) Una base adecuada de absorcién de energia y red para evitar
el dafio del casco luego del impacto.
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7.4.1.2.2 Base
Debe cumplir con los requisitos especificados en el parrafo 7.3.2.2.
7.4.1.2.3. Yunque

7.4.1.2.3.1. El yunque se monta de manera segura a un angulo
de 15° respecto a la vertical con la disposicién para el ajuste previo y
posterior. El yunque tiene un ancho minimo de 200 mm y es adaptable
para apoyar cualquiera de las dos superficies de impacto como se
describe a continuacién:

El yunque barra consiste de una serie de al menos 5 barras
horizontales a 40 mm. Cada barra esta hecha de una banda de acero
de 6 mm de altura y ancho de 25 mm con su borde superior trabajado
amaquina a 1 mm de radio y el inferior a 15 mm de su cara chaflanada
aun angulo de 15° para que, como se monta, el borde superior de cada
barra esta completamente expuesto desde arriba verticalmente. Las barras
estan endurecidas a una profundidad de aproximadamente 0,5 mm.

El yunque barra debe ser utilizado para evaluar las fuerzas
tangenciales y sus integrales con tiempo causadas por proyecciones
en el casco, por ejemplo con visor, tornillos, botones de presion y
proyecciones en la cascara de la superficie, etc.

7.4.1.2.3.1.2. El yunque abrasivo es una hoja de grado 80 de
papel abrasivo de 6xido de aluminio con un minimo de longitud
de 225 mm y asegurada a la base del yunque para evitar el
deslizamiento.

El yunque abrasivo debe ser utilizado para evaluar fuerzas
tangenciales y sus integrales con el tiempo causadas por la friccién
contra la superficie externa del casco. Esto es especialmente aplicable
a areas seleccionadas de los cascos, la superficie superior de cualquier
parte con variaciones significativas de curvatura o fabricados con mas
de un material.

7.4.1.2.3.2. El yunque es equipado con transductores de fuerza
conectados a dispositivos de registro de manera que el componente de
la fuerza longitudinal transmitida pueda ser medida y continuamente
registrada con una precisiéon de ” 5 por ciento durante el ensayo con
el impactador a cualquier parte de su superficie expuesta.

7.4.1.2.4. Sistema mévil y guias

El sistema mdvil que soporta la horma de cabeza debe ser tal
que sus caracteristicas no afecten las mediciones de fuerza en el
yunque. También debe ser tal que cualquier punto en el casco pueda
ser posicionado verticalmente sobre el yunque. Las guias deben ser
tales que la velocidad de impacto no sea menor al 95 por ciento de la
velocidad tedrica.

7.4.1.2.5. Ensamblaje de fuerza y medicion

Los transductores de fuerza equipados al yunque deben ser capaces
de soportar una fuerza maxima de 20.000 N sin dafio. El sistema
de medicién incluyendo el ensamblaje del yunque debe tener una
respuesta de frecuencia de acuerdo con la frecuencia de canal de clase
(CFC) 1000 de la Norma Internacional ISO “Vehiculos de carretera-
Técnicas de medicién en ensayos de impacto - Instrumentacion” (Ref.
No. ISO 6487:1980).

7.4.1.2.6. Horma de cabeza

La horma de cabeza debe ser aquella a la que se hace referencia en
el parrafo 7.3.3. caracterizada por el simbolo J.

7.4.1.3. Seleccién de puntos de impacto
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Se puede seleccionar cualquier punto en el casco. El punto de
impacto debe ser seleccionado de acuerdo al yunque contra el cual
se va a evaluar el casco tomando en cuenta la funcién de los yunques
dados en los parrafos 7.4.1.2.3.1.1. y 7.4.1.2.3.1.2.

Se debe evaluar el casco tantas veces como sea necesario para
asegurar que todas las caracteristicas sean evaluadas.

Cuando se utilice el yunque abrasivo, se deben evaluar las areas
frontales, posteriores, laterales y corona del casco, seleccionando
dentro de estas dreas lugares en la superficie externa que puedan
producir las mayores fuerzas y o impulso con respecto al tiempo sobre
la duracién del impacto. Ejemplos de tales areas son aquellas que
tienen los mayores radios de curvatura (por ejemplo la superficie mas
plana) o las areas que tienen mas de un tipo de superficie, por ejemplo
una placa de cubierta visor, cubierta o cascara pintada parcialmente
superpuesta por una cubierta de tela.

Nota: Es probable que el sitio de impacto primario en cualquier
proyeccién sea opuesto al sitio donde la proyeccién recibe el soporte
maximo. Por ejemplo, el sitio primario de impacto en un visor es
opuesto al area donde la placa de cubierta de visor y la placa se ubican
en un receso de la cascara.

Cuando se utilice el yunque abrasivo, se deben evaluar las areas
frontales, posteriores, laterales y corona del casco, seleccionando dentro
de estas areas lugares en la superficie externa que puedan producir las
mayores fuerzas y/o el mayor impulso cuando el impulso es la fuerza
integral con respecto al tiempo sobre la duracién del impacto. Ejemplos
de tales areas son aquellas que tienen menor curvatura o areas que
tienen mas de un tipo de superficie, por ejemplo una cascara pintada
parcialmente superpuesta por una cubierta de tela.

El borde de la cascara y el borde superior e inferior del visor
situado dentro del drea delimitada por un sector de 1202 dividido
simétricamente por el plano longitudinal vertical de simetria del
casco no constituye una proyeccién para los objetivos de este
ensayo.

7.4.1.4. Requisitos

7.4.1.4.1. Cuando el casco se evalta contra el yunque barra se debe
cumplir con los siguientes requisitos:

74.1.4.1.1. La fuerza maxima longitudinal medida en el yunque
no debe exceder los 2.500 N y tampoco lo excedera su integral con
respecto al tiempo sobre la duracién del impacto que excede los 12,5
Ns para cualquiera de los puntos de impacto seleccionados.

7.4.1.4.2. Cuando se evalta contra un yunque abrasivo, un segundo
casco debe cumplir con los siguientes requisitos:

7.4.1.4.2.1. La fuerza maxima longitudinal medida en el yunque
no debe exceder los 3.500 N ni lo debe hacer su integral con respecto
al tiempo sobre la duracién del impacto que excede los 25 Ns para
cualquiera de los puntos de impacto seleccionados.

7.4.2. Ensayo para proyecciones y friccién de superficies (método
B)

7.4.2.1. Descripcién del ensayo
7.4.2.1.1. Principio
Las fuerzas de induccion de rotacién causadas por proyecciones

en los cascos y la friccién sobre la superficie exterior de los cascos se
evaltian primeramente por un impacto transversal en las proyecciones



DiarioOficial | N° 28.987 - junio 20 de 2014

utilizando un borde transversal contra el cual las proyecciones
deben desviarse, desprenderse o permitir que el borde se deslice
por las proyecciones. La friccion se evalta por el desplazamiento de
un carro que raspe la superficie externa del casco. El impacto y el
desplazamiento por la carga de raspado se generan por un dispositivo
de contrapeso.

7.4.2.1.2. Posicionamiento de los cascos

7.4.2.1.2.1. El casco se coloca en la horma de cabeza del talle
adecuado de acuerdo con los requisitos del anexo 5. El casco se inclina
hacia atras para que el borde frontal del mismo en el plano medio
sea desplazado 25 mm; si el casco incluye un barbillo ajustable, el
mismo se debe ajustar tanto como sea posible. La horma de cabeza
también debe ser posicionada de forma que la ubicacion escogida en
el casco pueda ser ubicada en contacto con la superficie superior del
carro horizontal.

7.4.2.1.2.2. El casco debe ser evaluado en cualquier condicién en
la cual se pueda encontrar en el mercado, eso es con y sin accesorios
si son provistos como equipamiento original. Los cascos disponibles
en el mercado con un visor deben ser evaluados con el visor en la
posicién cerrada.

7.4.2.1.3. Ensayo
7.4.2.1.3.1. Ensayo de proyecciéon

Se ajusta la horma de cabeza de forma de tener la proyecciéon
elegida en el carro para que el borde esté ubicado a 50 mm de la
proyeccion y haga contacto lateral con la proyeccién luego de liberado
el contrapeso desde su posicion superior.

7.4.2.1.3.2. Ensayo de superficie externa

Se monta el papel abrasivo en el carro en la posicidn especificada
en el parrafo 7.4.2.2.2. La superficie externa escogida del casco se baja
hasta el carro en el centro de la superficie plana sin papel abrasivo.
Se aplica una masa de carga de acuerdo con el parrafo 7.4.2.2.8. El
contrapeso se libera desde su posicién superior de acuerdo con
el parrafo 7.4.2.2.5. El papel abrasivo debe ser cambiado luego de
cada ensayo.

7.4.2.2. Equipamiento (En el anexo 8, figura 1c, se ilustra un
equipamiento adecuado)

7.4.2.2.1. Descripcién
El equipamiento del ensayo debe incluir:

(a) Un carro guiado horizontal con ajustes intercambiables para
papel abrasivo o borde de corte;

(b) Una guia horizontal y apoyo para el carro;

(c¢) Un cilindro con una cuerda o correa o una conexion flexible
similar;

(d) Una palanca conectando la horma de cabeza al equipamiento
de ensayo con una bisagra;

(e) Un sistema ajustable de apoyo de la horma de cabeza

(f) Un contrapeso para cargar el extremo inferior del cable, cuerda
o correa luego de que la carga es liberada;

(g) Un sistema para dar apoyo a la horma de cabeza y para aplicar
una fuerza al casco normal respecto al carro.
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7.4.2.2.2. Carro

Para la evaluacién de friccion el carro sostiene una hoja de grado
80 de papel abrasivo de éxido de aluminio con una longitud de 300,0
(-0,0/+3,0) mm y asegurado al carro para evitar deslizamiento. Y en su
extremo hacia el contrapeso y en esta direccion el carro tiene un area
de acero liso de 80 mm " 1 mm de largo que no esta cubierta por el
papel abrasivo y mas alta que el resto del carro por el grosor del papel
abrasivo méas 0,5 * 0,1 mm.

Para la evaluaciéon de corte, el carro se coloca en el medio con
una barra hecha de una tira de acero de 6 mm de alturay 25 mm de
ancho y sus bordes superiores moldeados a maquina a unradiode 1
mm. Labarra es endurecida a una profundidad de aproximadamente
0,5 mm.

El carro y los ajustes deben tener una masa total de 5,0 (-0,2/+0,0) kg.
7.4.2.2.3. Guia Horizontal

La guia horizontal que guia y apoya el carro puede consistir de dos
barras cilindricas sobre las cuales los rodamientos del carro pueden
desplazarse libremente.

7.4.2.2.4. Cilindro con cuerda de cable o correa.

Los cilindros deben tener un didmetro de al menos 60 mm y guiar
la cuerda o correa desde la direccién horizontal a la vertical. El extremo
horizontal de la cuerda o correa se ajusta al carro, el extremo vertical
se fija al contrapeso.

7.4.2.2.5. Contrapeso

El contrapeso debe tener una masa de 15,0 (-0,0/+0,5) kg. Para
el ensayo de corte, la altura de caida libre debe ser de 500,0 (-0,0/+
5,0) mm con posibilidad de otro posible viaje del al menos 400
mm. Para el ensayo de friccion, la altura de caida libre debe ser
de 500,0 (-0,0/+ 5,0) mm con posibilidad de otro posible viaje del
al menos 400 mm.

7.4.2.2.6. Soporte de la horma de cabeza

El sistema de apoyo de la horma de cabeza debe ser tal que
cualquier punto del casco pueda contactar la superficie superior del
carro.

7.4.2.2.7. Palanca y bisagra

Una palanca rigida se debe conectar con el apoyo de la horma
de cabeza con el equipamiento de ensayo mediante una bisagra. La
altura del pivot de la bisagra sobre la superficie superior del carro no
debe ser mayor a 150 mm.

7.4.2.2.8. Masa de carga

Se utiliza un sistema de carga para generar una fuerza de 400,0
(-0,0/+10,0) N sobre lanormal del casco en la superficie del carro. Esta
fuerza debe ser medida antes de cada ensayo.

7.4.2.2.9. Verificacion del equipamiento de ensayo

Con el carro descargado y una altura de caida de hasta 450 mm,
la velocidad del carro luego de 250 mm de viaje debe ser de 4,0 “ 0,1
m/seg. Se debe revisar este requisito luego de 500 ensayos de casco o

cada 3 meses, lo que ocurra antes.

7.4.2.3. Seleccién de puntos de ensayo
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Se puede seleccionar cualquier punto en el casco para el ensayo
de friccion o de corte. Se debe evaluar un casco tantas veces como sea
necesario para asegurar que todas las caracteristicas son evaluadas
con un solo ensayo por caracteristica. Re oriente el casco como sea
necesario para permitir la evaluacién de cada caracteristica. Para el
ensayo de corte, evaltie todas las proyecciones externas diferentes
mayores a 2 mm sobre la superficie exterior de la cascara. Para el
ensayo de friccion, evaltue las areas de la superficie externa que
puedan producir las mayores fricciones.

El borde de la cascara y los bordes superiores e inferiores del
visor situadas dentro del area delimitada por un sector de 120°
dividido simétricamente por el plano longitudinal vertical de
simetria del casco no constituye una proyeccion para el objetivo de
este ensayo.

7.4.2.4. Requisitos.

7.4.2.4.1. Para la evaluacién de corte, la proyeccion evaluada
debe cortarse, deformarse o alternativamente no debe evitar que
la barra de ensayo se deslice mas alla de la proyeccion. En todos
los casos la barra en el carro horizontal debe viajar mas alla de la
proyeccion.

7.4.2.4.2. Para el ensayo de friccién, el carro abrasivo no debe
detenerse en el casco.

7.5. Ensayos de rigidez

7.5.1. El casco, luego de ser sometido a acondicionamiento de
temperatura ambiente o de higrometria, debe ser colocado entre
dos placas paralelas sobre las cuales se puede aplicar una carga
conocida a lo largo del eje longitudinal® (Linea LL en la figura)
o el eje transversal (linea TT en la figura). La superficie de las
placas debe ser lo suficientemente grande como para contener un
circulo de al menos 65 mm de didmetro. Se debe aplicar una carga
inicial de 30 N a una velocidad minima de las placas de 20 mm/
min y luego de dos minutos se debe medir la distancia entre las
dos placas. La carga debe ser luego aumentada en 100 N, a una
velocidad minima de las placas de 20 mm/min y luego espere por
dos minutos. Este procedimiento se debe repetir hasta la aplicacién
de una carga de 630 N.

7.5.2. La carga aplicada a las placas se debe reducir a 30 N, a una
velocidad minima de las placas de 20 mm/min; la distancia entre las
placas debe ser luego medida.

7.5.3. El casco utilizado para el ensayo a lo largo del eje longitudinal
debe ser nuevo, y otro casco nuevo se debe utilizar para el ensayo a lo
largo del eje transversal.

7.5.4. En el ensayo a lo largo de cada eje, la deformacion medida
bajo la carga de 630 N no debe exceder la medida bajo la carga inicial
de 30 N por mas de 40 mm.

7.5.5. Luego de recomponer la carga de 30 N, la deformacion

¢ Durante el ensayo a lo largo del eje longitudinal, el punto de contacto
entre el casco con una de las dos placas debe ser el punto de impacto
g
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medida no debe exceder la medida bajo la carga inicial de 30 N por
mas de 15 mm.

7.6. Ensayo dindmico de sistema de retencién (ver anexo 8§,
figura 2)

7.6.1. Se debe colocar el casco como se indica en el parrafo 7.3.1.3.1.
mas arriba.

7.6.2. En esta posicion el casco es sostenido por la cascara en un
punto atravesado por el eje vertical que pasa a través del centro de
gravedad de la horma de cabeza. La horma de cabeza est4 equipada
con un dispositivo de soporte de carga alineado con el eje vertical
pasando a través del centro de gravedad de la horma de cabeza y
con un dispositivo para medir el desplazamiento vertical del punto
de aplicacion de la fuerza. Se debe adjuntar un dispositivo de guia
y arresto para una masa de caida debajo de la horma de cabeza. La
masa de la horma de cabeza equipada de esta manera debe pesar 15
kg " 0,5 kg, que debe ser la pre carga en el sistema de retencion para
determinar la posiciéon desde la cual el desplazamiento vertical del
punto de aplicacion de la fuerza debe ser medido.

7.6.3. Lamasa de caida de 10kg " 0,1 kg debe ser liberada y debera
caer en una caida libre guiada desde una altura de 750 “ 5 mm.

7.6.4. Durante el ensayo, el desplazamiento del punto de aplicaciéon
de la fuerza no debe exceder los 35 mm.

7.6.5. Luego de dos minutos, el desplazamiento residual del punto
de aplicacion de la fuerza, medido bajo una masa de 15kg " 0,5 kg,
no debe exceder los 25 mm.

7.6.6. Se debe aceptar el dafio del sistema de retencién dado que
es posible quitar el casco facilmente de la horma de cabeza. En el
caso de los sistemas de retencion equipados con mecanismos de
liberacion rapida, debe ser posible liberar el mecanismo de acuerdo
con los parrafos 7.11.2.a7.11.2.2. Se deben cumplir las especificaciones
detalladas en los parrafos 7.6.4. y 7.6.5.

7.7. Ensayo de retencién (desprendimiento)

7.7.1. El casco previamente acondicionado a temperatura ambiente
e higrometria, se ajusta a la horma de cabeza adecuada, seleccionada
entre aquellas listadas en el anexo 4, de acuerdo con los requisitos de
los parrafos 7.3.1.3.1. de esta Norma.

7.7.2. Un dispositivo para guiar y liberar una masa de caida (siendo
el total de la masa 3 kg " 0,1 Kg) se adjunta a la parte trasera de la
cascara en el plano medio vertical del casco como se muestra en el
anexo 8, figura 3.

7.7.3. La masa de caida de 10 kg " 0,01 kg se libera y cae en una
caida libre guiada desde una altura de 0,50 m * 0,01 m. Los dispositivos
de guia deben ser tales que aseguren que la velocidad de impacto no
sea menor que el 95 por ciento de la velocidad teorica.

7.7.4. Luego del ensayo, el angulo entre la linea de referencia

situada en la cascara del casco y el plano de referencia de la horma de
cabeza no debe exceder los 30°.

7.8. Ensayos de visores
7.8.1. Muestreo y utilizacién de muestras

Los 7 (+3 en caso del ensayo opcional) visores se utilizan como se
describe a continuacién:
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Parrafo Ensayo 1 2 3 |4 |5 [6 |7 7 [8 [9 10 [Total
En caso de ensayo opcional
6.15.3 Campo de vision del visor X R R 1
6.15.3.4. Transmitancia luminosa X X X E "]I:"
6.15.3.5. Difusién de luz E E
6.15.3.6. Reconocimiento de senales N N
luminosas I I
6.15.3.7. Transmitancia espectral D D
6.15.3.8. Potencia refractiva X X X o O 3
6.15.3.9. Visor Antiniebla (opcional) X X X 3
7.8.2. Caracteristicas mecanicas X X X 3
7.8.3. Calidad dptica y resistencia | x X X 3
rayones

Nota: El ensayo para el reconocimiento de luces de sefiales puede
estar provisto en la caja de los visores con transmitancia luminosa
> v 80%.

7.8.1.1. Antes de cualquier tipo de acondicionamiento adicional
para ensayos mecanicos u Opticos, como se especifica en el parrafo
7.8.1., los visores deben ser expuestos a acondicionamiento ultravioleta
de acuerdo con las disposiciones del parrafo 7.2.5.1.

7.8.2. Caracteristicas mecanicas

7.8.2.1. El casco, equipado con su visor y previamente acondicionado
de acuerdo con las previsiones del parrafo 7.2.4., debe ser colocado
de acuerdo con las provisiones del parrafo 7.3.1.3.1. en una horma de
cabeza del talle adecuado. La horma de cabeza seleccionada de entre
aquellas ilustradas en el anexo 4 debe ser colocada de manera tal que
el plano basico sea vertical.

7.8.2.2. El equipamiento utilizado para ensayo debe ser como el
descripto en el parrafo 7.8.2.2.1,, el punzén de metal debe estar en
contacto con el visor en el plano vertical simétrico de la horma de
cabeza hacia la derecha del punto K. El equipamiento debe ser disefiado
de tal manera que el punzdn sea detenido a no menos de 5 mm sobre
la horma de cabeza.

7.8.2.2.1. El dispositivo de ensayo mencionado en el parrafo 7.8.2.2.
, debe tener las siguientes caracteristicas:

Masa del punzon 0,3kg " 10g

Angulo del cono formando la cabeza del punzén 60° " 1°

Radio de extremo superior redondeado de cabeza del punzon
0,5 mm

Masa del martillo de caida3kg “25g

7.8.2.3. Cuando el martillo de caida cae desde una altura de 1 +
0,005 m, medida entre la cara superior del punzén y la cara inferior
del martillo, se debe asegurar que:

7.8.2.3.1. No se produzcan astillas filosas si el visor esta quebrado.
Cualquier segmento que tenga un angulo menor a 60° debe ser
considerado como una astilla filosa.

7.8.3. Calidades Opticas y resistencia a las ralladuras

7.8.3.1. Procedimiento de ensayo

7.8.3.1.1. La pieza de evaluaciéon debe ser tomada de la parte mas
plana del visor en el area especificada en el parrafo 6.15.3.2. y sus
dimensiones minimas deben ser 50 mm x 50 mm. El ensayo se debe

llevar a cabo en la cara correspondiente al exterior del visor.

7.8.3.1.2. La pieza del ensayo debe ser sometida a acondicionamiento
de temperatura ambiente e higrometria de acuerdo con el parrafo 7.2.2.

7.8.3.1.3. EL ensayo debe incluir la siguiente secuencia de
operaciones:

7.8.3.1.3.1. LA superficie de la pieza de ensayo debe ser lavada en
agua con uno por ciento de detergente y enjuagada con agua destilada
o desmineralizada, luego secada cuidadosamente con una tela de lino
libre de polvo y grasa.

7.8.3.1.3.2. Inmediatamente después de secar y antes de la abrasion,
se debe medir la transmitancia luminosa utilizando el método provisto
en el parrafo 7.8.3.2.1.1,, y la difusién de luz debe ser medida de
acuerdo a uno de los métodos especificados en el anexo 11.

7.8.3.1.3.3. La pieza del ensayo debe ser luego sometida al ensayo
de abrasion descripto en el anexo 10, durante el cual se proyectan 3
kg de material abrasivo sobre la muestra.

7.8.3.1.3.4. Luego del ensayo, la pieza de ensayo debe ser limpiada
nuevamente de acuerdo con el parrafo 7.8.3.1.3.1.

7.8.3.1.3.5. Inmediatamente después de secar la pieza, se medira
la difusion de luz luego de la abrasién mediante el mismo método
utilizado de acuerdo con el parrafo 7.8.3.1.3.2.

7.8.3.2. Requisitos.

7.8.3.2.1. Tres piezas de ensayo similares, cada una de un visor
diferente y tomada del area especificada en el parrafo 6.15.3.2., deben
cumplir con los requisitos de los parrafos 7.8.3.2.1.1y 7.8.3.2.1.2.

7.8.3.2.1.1. En una viga paralela, con los especimenes de ensayo
irradiados verticalmente, determine los valores de transmitancia
espectral de entre 380 nm y 780 nm y luego la transmitancia y el
coeficiente de atenuacion visual de acuerdo con las ecuaciones dadas
en el anexo 13.

Para calcular la transmitancia luminosa, se deberdn utilizar la
distribucién espectral del iluminante estandar D65 y los valores
espectrales del 2° observador colorimétrico estandar CIE 1931 de
acuerdo con ISO/CIE 10526. El producto de la distribucién espectral
del iluminante estandar D65 y los valores espectrales del 2°observador
colorimétrico estandar CIE 1931 de acuerdo a ISO/CIE 10526 se provee
en el anexo 14. Se permite la interpolacion linear de estos valores para
pasos menores que 10 nm.

7.8.3.2.1.2. La difusién de luz no debe exceder los siguientes valores
para cada método:

Antes de abrasion
0,65 cd/m?/1
2,5%

Luego de abrasion
a/¢/|5,0cd/m?/1
20% b/

&
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a/ medido de acuerdo con el anexo 11, método (a);
b/ medido de acuerdo con el anexo 11, método (b);
¢/ medido de acuerdo con el anexo 11, método (c);

7.9. Ensayo de micro deslizamiento de la correa de mentén (ver
anexo 8, Figura 4)

7.9.1. La plataforma de ensayo consiste de una base plana
horizontal robusta, un peso para aplicar una carga, un cilindro
horizontal de rotacion libre de diametro no menor a 20 mm, y en
el mismo plano horizontal como el extremo superior del didmetro,
una grampa capaz de devolver la movimiento horizontal en los
angulos rectos al cilindro con una amplitud total de 50 5 mm a
una frecuencia de entre 0,5 Hz y 2 Hz.

7.9.2. Tome una muestra de la correa de al menos 300 mm de largo,
incluyendo los dispositivos de tensidn y ajuste y cualquier correa de
ajuste adicional. Fije el extremo superior de la correa a la grampa
oscilante con el extremo superior del cilindro y enrolle la correa en
el cilindro. Ajuste un peso al extremo inferior de la correa para que
cuando el peso sea levantado por la correa, imponga una fuerza de
tension de 20 “ 1 N. Ajuste el equipamiento de manera que cuando
la grampa oscilante esté en el centro de su movimiento el peso se
ajuste descansando en la base con la correa apenas tensa y la hebilla
de correa se encuentre entre la grampa y el cilindro y no lo toque
durante la devolucion.

7.9.3. Opere la grampa oscilante por 20 ciclos. Note la posicion
de los componentes en la correa. Opere la grampa oscilante por 500
ciclos y luego registre la distancia a través de la cual los componentes
se han deslizado a lo largo de la correa.

7.9.4. El deslizamiento total a través de la agarradera no debe
exceder los 10 mm.

7.10. Ensayo para la resistencia de la abrasién del barbillo (ver
anexo 8, Figura 5)

El ensayo debe ser realizado en todo dispositivo en el cual la correa
se desliza a través de la parte rigida del sistema de retencién, con las
siguientes excepciones:

(a) cuando el ensayo de micro desplazamiento, parrafo 7.9.,
indica que la correa desliza menos de la mitad del valor prescripto;
o,

(b) cuando la composicién del material utilizado, o la informacion
ya disponible, considera el ensayo superfluo a juicio del servicio
técnico.

7.10.1. La plataforma del ensayo es similar a lo descripto en
el parrafo 7.9.1 excepto que la amplitud de movimiento es 100
" 10 mm y la correa pasa sobre la superficie representativa del
ajustador asociado u otras correas ajustadas a través del angulo
adecuado.

7.10.2. Seleccione un arreglo del equipamiento apropiado para el
disefio especifico de la correa y de la instalacién que puedan causar
abrasién. Sostenga un extremo de la correa en la grampa oscilante,
arregle la correa para que pase a través de la instalacion como esta
disefiada y cuelgue un peso en el extremo para tensar la correa con
una fuerza de 20 " 1 N. Monte o fije la instalacién en tal posicién que
el movimiento de la grampa oscilante deslice la correa a través de la
instalacion de manera de simular el deslizamiento de la instalacién
en la correa cuando el casco esté en la cabeza.

7.10.3. Oscile la grampa por un total de 5.000 ciclos a una frecuencia
de entre 0,5y 2 Hz.
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7.10.4. Monte la correa desgastada en una maquina de ensayo de
tension utilizando grampas que impidan la rotura local de la correa de
manera que haya una longitud de 150 * 15 mm de correa, incluyendo la
porcidén desgastada, entre las grampas. Opere la maquina para estirar
la correa a una velocidad de 100 “ 20 mm por minuto.

7.10.5. La correa debe soportar una tensién de 3 kN sin romperse.

7.11. Ensayos para los sistemas de retencién basados en mecanismos
de liberacién rapida.

7.11.1. Liberacién involuntaria por presién

7.11.1.1. Si el sistema de retencion esta disefiado para ser liberado
por presion en cierta parte, el sistema no se debe liberar cuando una
esfera rigida de 100 mm de didmetro presiona con una fuerza de 100
" 5N directamente en la linea de movimiento de esa parte.

7.11.1.2. Si tal sistema incorpora mas de un mecanismo de liberacién
rapida, o un mecanismo que requiera mas de una operacién para
liberarlo, se considerara que el sistema no cumple con este requisito si
se causa suficiente apertura del sistema por presién de la esfera sobre
un dispositivo con un mecanismo de liberacién rapida o para una
operacion sola, cualquiera sea la apropiada, para permitir la liberacién
de la horma de cabeza apropiada.

7.11.2. Facilidad de liberacién

7.11.2.1. El casco debe ser montado en el equipamiento descripto
en el parrafo 7.6. de forma que una fuerza estatica de 150 “ 5 N se
aplique al sistema de retencion. Una fuerza estatica adicional de 350 “
5N se debe aplicar al sistema de retencion por al menos 30 segundos y
luego removerse. Luego de detener la fuerza adicional, se debe poder
operar el sistema de apertura por una fuerza que no exceda los 30 N.
Sin embargo, si el mecanismo de liberacién rapida se incorpora en la
cascara del casco, el sistema de apertura debe poder ser operado por
una fuerza que no exceda los 60 N.

7.11.2.2. La fuerza de apertura de la hebilla debe ser aplicada
utilizando un dinamémetro o dispositivo similar en la manera y
direccién de uso normal. En el caso del botén de presion, el extremo
de contacto debe ser una semiesfera de metal pulido con un radio
de2,5 “ 0,1 mm. La fuerza de apertura se debe aplicar en el centro
geométrico del botén de presion o areas respectivas de aplicacion.

7.11.3. Durabilidad de mecanismos de liberacién rapida

7.11.3.1. Someta el mecanismo de liberacion rapida a los siguientes
procedimientos en el orden establecido.

7.11.3.2. Utilizando el equipamiento adecuado para el disefio
especifico del mecanismo, lleve a cabo los siguientes procedimientos.
Cierre y trabe el mecanismo.

Aplique una fuerza de carga de 20 " 1 N en la direccion en la cual
el mecanismo esta disefiado para soportar carga, luego desbloquee y
desligue el mecanismo bajo la carga. Complete este ciclo en no menos
de 2s. Repita por un total de 5.000 ciclos.

7.11.3.3. Si el mecanismo de liberacion rapida incorpora
componentes de metal lleve a cabo el siguiente procedimiento:

7.11.3.4. Coloque el mecanismo completo en un gabinete cerrado
para que el mecanismo pueda ser continuamente humedecido con un
rociador mientras todavia permite el acceso libre del aire a todas las
partes del mecanismo.

Someta el mecanismo a un rociador con una soluciéon del 5 " 1
por ciento (m/m) de cloruro de sodio grado reactivo en agua destilada
o desionizada por un periodo de 48 “ 1 hauna temperatura de 35 *
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5° C. Enjuague el mecanismo en agua corriente limpia para quitar los
depdsitos de sal y déjelo secar por24 " 1h.

Repita el procedimiento en el parrafo 7.11.3.2.

7.11.3.5. El mecanismo de liberacion rapida no se debe quebrar
o soltar cuando se aplica progresivamente una fuerza de tensién de
2,0 kN “ 50 N al sistema de retencion en la direccion en la cual el
mecanismo esta disefiado para soportar carga. Luego de la aplicacion
y suspension de la fuerza, el mecanismo de liberacién rapida debe
todavia funcionar.

8. INFORMES DE LOS ENSAYOS

8.1. Cada servicio técnico debe producir informes sobre los
resultados de los ensayos de homologacién y mantener tales informes
por dos afios. En el caso del ensayo de absorcion de energia, el informe
debe indicar, ademads de los resultados de los ensayos, el tipo de
acondicionamiento y el yunque utilizado cuando éstos quedan a
criterio del servicio técnico, y los resultados del impacto en el quinto
lugar.

9. CALIDAD DE PRODUCCION

9.1. Para asegurar que el sistema de produccién del fabricante
es satisfactorio, el servicio técnico que llevé adelanta los ensayos de
homologacién debe llevar a cabo ensayos para calificar la produccion
de acuerdo con los parrafos 9.2 y 9.3.

9.2. Calificacién de la produccién de cascos

La produccién de cada tipo nuevo homologado de casco debe ser
sometida a los ensayos de calificacién de la produccién. Para este fin,
se tomara una muestra aleatoria de la primera partida de 40 cascos del
talle mas grande (50 cascos si el ensayo en el punto S esta involucrado)
y 10 cascos del menor talle.

Se considera la primera partida a la produccion del primer lote
que contenga un minimo de 200 cascos y un maximo de 3200 cascos.

9.2.1. Ensayo en el sistema de retencién

9.2.1.1. Los 10 cascos del talle mas pequefio son sometidos al ensayo
del sistema de retencion descripto en el parrafo 7.6.2.

9.2.2. Ensayo de absorcion de shock

9.2.2.1. De los 40 cascos (50 en caso de evaluar el punto S) tome 4
(5 en caso de evaluar el punto S) grupos cada uno con 10 cascos.

9.2.2.2. Todos los cascos de un grupo deben ser primero sometidos al
mismo tratamiento de acondicionamiento y luego sometidos al ensayo
de shock descripto en el parrafo 7.3. en el mismo punto de impacto. El
primer grupo de 10 cascos debe ser sometido al ensayo de absorcion de
shock en el punto B, el segundo en el punto X, el tercero en el punto P,
el cuarto en el punto R (y el quinto en el punto S, en caso de evaluarse).
El acondicionamiento y el yunque para cada grupo son elegidos por el
departamento técnico que lleva a cabo los ensayos de homologacién.

9.2.2.3. Los resultados de los ensayos descriptos en los parrafos
9.2.1.y 9.2.2. deben cumplir con las siguientes dos condiciones:

ningun valor debe exceder 1,1 L, y X +2,4 S no debe exceder L
cuando:

L= el valor limite prescripto para cada ensayo de homologacion
X =la media de los valores

S= desviacion estandar de los valores
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El valor de 2,4 especificado mas arriba es solo valido para una serie
de ensayos aplicado a al menos 10 cascos, evaluados bajo las mismas
condiciones.

9.2.2.3.1. Ninguna Parte Contratante que aplique esta Norma debe
aplicar el criterio X +2,4 S no debe exceder L como se explica en el
parrafo 9.2.2.3., para el valor HIC medido segtn el parrafo 7.3.

9.3. Calificacién de produccion de visores

La produccién de cada tipo nuevo homologado de visor
(homologado como tal o como parte del casco) debe ser sometido al

ensayo de produccién de calificacion.

Con este objetivo, se tomarad una muestra de 20 visores (30 en caso
de realizar el ensayo de antiniebla) de la primera partida.

Se considera la primera partida a la produccion del primer lote
que contenga un minimo de 200 visores y un maximo de 3200 visores.

9.3.1. Ensayo grupo A

Transmision de luz. - parrafo 6.15.3.4.

Reconocimiento de sefiales de luz - parrafo 6.15.3.6.

Transmision espectral. - parrafo 6.15.3.7.

Difusién de luz. - parrafo 6.15.3.5.

Calidades Opticas y resistencia a rayones - parrafo 7.8.3.
Ensayo grupo B

Refractividad - parrafo 6.15.3.8.

Caracteristicas mecanicas - parrafo 7.8.2.
Ensayo grupo C (opcional)

Mist- Retardant - parrafo 6.15.3.9.

9.3.2. De los 20 visores (30 si se realiza el ensayo de antiniebla)
tome dos (o tres si se realiza el ensayo de antiniebla) grupos de 10
visores.

9.3.3. El primer grupo de 10 visores sera sometido a cada uno de
los ensayos en el grupo A, el segundo grupo a cada uno de los ensayos
en el grupo B (y el tercer grupo al ensayo en el grupo C si se realiza
el ensayo de antiniebla).

9.3.4. Los resultados de los ensayos descriptos en el parrafo
9.3.3. deben cumplir con los valores prescriptos para cada ensayo de
homologacién.

10. CONFORMIDAD DE PRODUCCION Y RUTINA DE ENSAYOS

10.1. El casco o visor homologado bajo esta Norma (ya sea que
el visor es homologado como tal o como parte del casco), habiendo
cumplido con las condiciones de aceptabilidad de calificaciones de
produccion, debe ser fabricado para cumplir con el tipo homologado
mediante el cumplimiento de los requisitos establecidos en los parrafos
6.y7.

10.2. Para verificar que las condiciones establecidas en el parrafo
10.1. han sido cumplidas, se debe llevar a cabo un control adecuado
de la produccién.

10.3. El titular de la homologacién es responsable de la conformidad
de los procedimientos de produccién y debe en particular:
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10.3.1. Asegurar la existencia de procedimientos efectivos para que
la calidad de los productos puedan ser inspeccionados:

10.3.2. Tener acceso al equipamiento de ensayo necesario para
inspeccionar la conformidad de cada tipo homologado;

10.3.3. Asegurar que los resultados de los ensayos estén registrados
y que los documentos anexos estén disponibles por un periodo de
tiempo de 10 afios luego del ensayo;

10.3.4. Analizar los resultados de cada tipo de ensayo para verificar
y asegurar la estabilidad de las caracteristicas del casco o visor,
haciendo concesiones de variaciones de produccién industrial;

10.3.5. Asegurar que para cada tipo de casco o visor se realicen
por los menos aquellos ensayos prescriptos en los parrafos 10.5y 10.6
de la presente Norma;

10.3.6. Asegurar que cuando cualquier muestra o pieza de ensayo
no muestra conformidad con los estandares del ensayo en cuestion, se
deben tomar mas muestras para ser evaluadas. Se deben tomar todos
los pasos necesarios para restaurar la conformidad de la produccion
correspondiente.

10.4. La autoridad que ha otorgado la homologacién puede, en
cualquier momento, verificar los métodos de control de conformidad
aplicados a cada planta de produccion.

10.4.1. En cada inspeccidn, los registros de los ensayos y los
registros de avance produccién deben estar disponibles al momento
de la visita del inspector.

10.4.2. El inspector puede seleccionar muestras al azar para ser
evaluadas en el laboratorio de ensayo del fabricante (en el caso de
que el fabricante cuente con tal laboratorio). El nimero minimo de
muestras puede ser determinado de acuerdo a los resultados de la
propia verificacion del fabricante.

10.4.3. Cuando el nivel de control parece insatisfactorio, o cuando
parece necesario verificar la validez de los ensayos llevados a cabo de
acuerdo al parrafo 10.4.2., el inspector debe seleccionar muestras que seran
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10.4.4. Las autoridades relevantes pueden llevar a cabo todos los
ensayos prescriptos en la presente Norma.

10.4.5. Las autoridades relevantes deben llevar adelante
inspecciones de acuerdo con el anexo 12. En los casos donde se
encuentran resultados insatisfactorios’” durante una inspeccion, la
autoridad de homologacién debe asegurar que se tomen todos los
pasos necesarios para restablecer la conformidad de produccién tan
pronto como sea posible.

10.5. Condiciones minimas para el control de la conformidad de
los cascos

De acuerdo con las autoridades relevantes, el titular de
homologacién tomara el control de conformidad siguiendo el método
de control de lotes (parrafo 10.5.1.) o siguiendo el método de control
continuo (parrafo 10.5.2.).

10.5.1. Control de lote

10.5.1.1. El titular de homologacién debe dividir los cascos en lotes
que sean tan uniformes como sea posible de acuerdo ala materia prima
o productos intermedios involucrados en su fabricacidn, y de acuerdo
alas condiciones de produccién. Las cifras en un lote no deben exceder
las 3.200 unidades.

De acuerdo con las autoridades relevantes, los ensayos pueden ser
llevados a cabo por el servicio técnico o por el titular de homologacion.

10.5.1.2. Para cada lote, se debe tomar una muestra de acuerdo
con las provisiones del parrafo 10.5.1.4. La muestra puede ser tomada
antes de que el lote esté completo en caso de que la muestra se tome
de una muestra mayor que consista de no menos del 20 por ciento de
la cantidad final del lote.

10.5.1.3. El talle de los cascos y los ensayos a ser llevados a cabo se
detallan en el parrafo 10.5.1.4.
10.5.1.4. Para que sea aceptado, un lote de cascos debe cumplir con las

7 Los resultados insatisfactorios significan valores que exceden
1,1 L cuando L es el valor limite prescripto para cada ensayo de

enviadas al servicio técnico que llevd a caso el ensayo de homologacion. homologacion.
Siguientes condiciones:
ENSAYOS A REALIZARSE
Numeroenel Nimero de|{Numero|Absorcion|Ensayo de|Criterio de|Criterio de|Grado de
lote muestras/Talle del | combinadode | de shock |desprendimiento | aceptacién | negacion control de rigor
casco muestras (para.7.3.) | (para. 7.7.) Sistema
de retencién (para.
7.6.)
0<N, 500 1°=1LS +1SS+2MS | 8 1LS+2MS |1lenSS* 0 2 Normal
2°=1LS +1S5+2MS 1LS+2MS | len SS* 1 2
500<N, 3200 |1°=2LS+1SS+2MS | 10 2LS+2MS |1enSS* 0 2 Normal
2°=2LS +1S5+2MS 2LS+2MS |1enSS* 1 2
0<N, 1200 1°=3LS +2SS+3MS | 16 3LS+3MS |2enSS* 0 2 Reforzado
2°=3LS +255+3MS 3LS+3MS |2enSS* 1 2
1200<N, 3200 | 1°=5LS +3SS+5MS | 26 5LS+5MS |3enSS* 0 3 Reforzado
2°=5LS +355+5MS 5LS+5MS |3enSS* 3 4
Nota: LS significa= talle mas grande (62)
MS significa= talle medio
SS significa = talle mas pequefo (50)
*= ambos ensayos (parrafos 7.7 antes parrafos 7.6) se llevan a cabo sobre el mismo casco.
La absorcion de los shocks sobre B, X, P, R, S para el mismo casco.
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El acondicionamiento y el yunque en el caso de los ensayos de
absorcién del shock se eligen por el servicio técnico que realizo el
ensayo de homologacién.

Este plan de muestreo doble funciona como se indica a continuacion:

Para un control normal, sila primera muestra no contiene unidades
defectuosas, se acepta el lote sin evaluar una segunda muestra. Si
contiene dos unidades defectuosas, se rechaza el lote.

Finalmente, si contiene una unidad defectuosa, se extrae una
segunda muestra y es el nimero cumulativo el que debe cumplir con
la condicién de la columna 7 de la tabla antes mencionada.

Hay un cambio de control normal a control reforzado si de 5 lotes
consecutivos, dos son rechazados. El control normal se retoma si se
aceptan 5 lotes consecutivos.

Si dos lotes consecutivos sometidos al control reforzado son
rechazados, se aplican las disposiciones del parrafo 12.

10.5.1.5. El recordatorio de los ensayos, que no esta especificado
en la tabla arriba pero que debe ser llevado a cabo para obtener la
homologacidén, debe realizarse por lo menos una vez al afio.
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10.5.1.6. El control de la conformidad del casco se lleva a cabo
comenzando con el lote fabricado luego del primer lote sometido a la
calificacién de produccion.

10.5.1.7. Los resultados de los ensayos descriptos en el parrafo
10.5.1.4. no deben exceder L, siendo L el valor limite indicado para
cada ensayo de aprobacion.

10.5.2. Control continuo

10.5.2.1. La autoridad de homologacién debe estar obligada a
desarrollar control continuo de calidad de forma estadistica y por
muestreo. De acuerdo con las autoridades relevantes, los ensayos pueden
ser llevados a cabo por el servicio técnico o por el titular de homologacién.

10.5.2.2. Las muestras se deben tomar de acuerdo con las
disposiciones del Parrafo 10.5.2.4.

10.5.2.3. El talle de los cascos se toma al azar y los ensayos a ser
llevados a cabo se describen en el parrafo 10.5.2.4.

10.5.2.4. Para que la produccién sea considerada conforme,
los ensayos de control continuo deben cumplir con los siguientes
requisitos.

ENSAYO A REALIZARSE

Cascos extraidos Absorcion de Shock, | Absorciéon de shock, | Desprendimiento (para.7.7.) | Grado de control de rigor
yunque curvo, calor yunque plano,|Sistema de retencion (para.
(para. 7.3.) temperatura baja (para. | 7.6.)
7.3.)

0,8% significa un casco | Casco No. 1 Casco No. 2 Casco No. 3* Normal
extraido cada 125
fabricados
1,5% significa un | Casco No. 1 Casco No. 2 Casco No. 3* Reforzado
casco extraido cada 66
fabricados

Nota: * = Ambos ensayos (para. 7.7. antes para. 7.6.) se llevan a cabo sobre el mismo casco.
La absorcién del shock sobre B, X, P, R, S para el mismo casco.

Este plan de muestreo doble funciona como se indica a continuacién:

Control normal:

Si se considera que el casco evaluado cumple, la produccién cumple.

Si el casco no cumple con los requisitos, se debe tomar un segundo casco. Si se considera que el segundo casco evaluado cumple, la produccion
cumple.

Sininguno de los dos cascos cumple con los requisitos, la produccién no cumple y los cascos que puedan presentar el mismo defecto deben
ser rechazados.

Control reforzado:
El control reforzado debe reemplazar el control normal si de 22 cascos evaluados consecutivamente, la produccion fue rechazada dos veces.
El control normal se retoma si se considera que 40 cascos tomados consecutivamente cumplen, si la produccion sometida al control reforzado

ha sido rechazada en dos oportunidades consecutivas, se aplican las disposiciones del parrafo 12.

10.5.2.5. El recordatorio de los ensayos, no especificado en la tabla arriba pero que debe ser llevada a cabo para obtener la homologacion,
debe realizarse por lo menos una vez al afno.

10.5.2.6. EL control continuo de los cascos se inicia luego de la calificacién de produccion.

10.5.2.7. Los resultados de los ensayos descriptos en el parrafo 10.5.2.4. no deben exceder L, cuando L es el valor limite prescripto para cada
ensayo de aprobacion.

10.6. Condiciones minimas para el control de la conformidad de los visores

De acuerdo con las autoridades relevantes, el titular de homologacion tomara el control de conformidad siguiendo el método de control
de lotes (parrafo 10.6.1.) o siguiendo el método de control continuo (parrafo 10.6.2.).



154 Separata Documentos

N° 28.987 - junio 20 de 2014 | DiarioOficial

10.6.1. Control de lote

10.6.1.1. El titular de homologacion debe dividir los visores en
lotes que sean tan uniformes como sea posible de acuerdo a la materia
prima o productos intermedios involucrados en su fabricacion, y de
acuerdo a las condiciones de produccién. Las cifras en un lote no deben
exceder las 3.200 unidades. De acuerdo con las autoridades relevantes,
los ensayos pueden ser llevados a cabo por el servicio técnico o por el
titular de homologacioén.

10.6.1.2. Para cada lote, se debe tomar una muestra de acuerdo
con las provisiones del parrafo 10.6.1.3. La muestra puede ser tomada
antes de que el lote esté completo siendo que la muestra es tomada
de una muestra mayor que consista de no menos del 20 por ciento de
la cantidad final del lote.

10.6.1.3. Para que sea aceptado, un lote de visores debe cumplir
con las
Siguientes condiciones:

ENSAYOS A REALIZARSE

Numero en el | Numero de | Numerodemuestra | Grupo A GrupoB | Grupo C* | Criterio de | Criterio de | Rigor de control

lote muestra combinada aceptacién | negacion

0<N 500 1°=4(5%) 8 3 1 1 0 2 Normal
2°=4(5%) 3 1 1 1 2

0<N 3200 1°=5(6%) 10 4 1 1 0 2 Normal
2°=5(6%) 4 1 1 1 2

0<N 1200 1°=8(10%) 16 6 2 2 0 2 Reforzado
2°=8(10%) 6 2 2 1 2

1200<N 3200 | 1°=13(16*) |26 10 3 3 0 3 Reforzado
2°=13(16%) 10 3 3 3 4

*Visor(es) adicional(es) en el caso de que el visor(es) haya sido evaluado con homologacién antiniebla.

Ensayo grupo A

Transmision de luz

Reconocimiento de sefiales de luz
Transmisién espectral

Difusion de luz

Calidades Opticas y resistencia a rayones

Ensayo grupo B
Refractividad
Caracteristicas mecanicas
Ensayo grupo C
Antiniebla

Este plan de muestreo doble funciona como se indica a continuacion:

Para un control normal, sila primera muestra no contiene unidades
defectuosas, se acepta el lote sin evaluar una segunda muestra. Si
contiene dos unidades defectuosas, se rechaza el lote.

Finalmente, si contiene una unidad defectuosa, se extrae una
segunda muestra y es el nimero cumulativo el que debera cumplir
con la condicién de la columna 7 de la tabla mas arriba.

Hay un cambio de control normal a control reforzado si de 5 lotes
consecutivos, dos son rechazados. El control normal se retoma si se
aceptan 5 lotes consecutivos.

Si dos lotes consecutivos sometidos al control reforzado son
rechazados, se aplican las disposiciones del parrafo 12.

10.6.1.4. El control de la conformidad del visor se lleva a cabo
comenzando con el lote fabricado luego del primer lote sometido a la
calificacion de produccion.

- para. 6.15.3.4.
- para. 6.15.3.6.
- para. 6.15.3.7.
- para. 6.15.3.5.
-para7.8.3.7.8.3.

-para. 6.15.3.8.
-para 7.8.2.

-para 6.15.3.9.

10.6.1.5. Los resultados de los ensayos descriptos en el parrafo
10.6.1.3. no deben exceder L, siendo L el valor limite indicado para
cada ensayo de aprobacién.

10.6.2. Control continuo

10.6.2.1. El titular de homologaciéon debe estar obligado a
desarrollar control continuo de calidad en una base estadistica
y por muestreo. De acuerdo con las autoridades relevantes, los
ensayos pueden ser llevados a cabo por el servicio técnico o por el
titular de homologacion.

10.6.2.2. Las muestras se deben tomar de acuerdo con las
disposiciones del Parrafo 10.6.2.3.

10.6.2.3. Para que la produccion sea considerada conforme,
los ensayos de control continuo deben cumplir con los siguientes
requisitos:

ENSAYOS A REALIZARSE
Visores extraidos Grupo A Grupo B Grupo C Rigor de inspeccién
0,8% significa un visor cada 125 | Visorn°1, 2,3 Visor N° 4 Visor N° 5% Normal
fabricados
1,5% un visor cada 66 fabricados | Visorn°1, 2,3 Visor N° 4 Visor N° 5* Reforzado
Nota: Visor(es) adicional(es) en el caso de que el(los) visor(es) haya(n) sido evaluado(s) para homologacién antiniebla.
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Ensayo grupo A

Transmision de luz - para. 6.15.3.4.
Reconocimiento de sefales de luz - para. 6.15.3.6.
Transmision espectral - para. 6.15.3.7.
Difusion de luz - para. 6.15.3.5.
Calidades dpticas y resistencia a rayones - parrafo 7.8.3.
Ensayo grupo B

Refractividad - para. 6.15.3.8.
Caracteristicas mecanicas - para7.8.2.
Ensayo grupo C

Antiniebla - para 6.15.3.9.

Este plan de muestreo doble funciona como se indica a
continuacion:

Control normal:

Si se considera que el visor evaluado cumple, la producciéon
cumple.

Si el visor no cumple con los requisitos, se debe tomar un segundo
visor.

Si se considera que el segundo visor evaluado cumple, la
produccién cumple.

Si ninguno de los dos visores cumple con los requisitos, la
produccién no cumple y los visores que puedan presentar el mismo
defecto deben ser rechazados.

Control reforzado:

El control reforzado debe reemplazar el control normal si de 22
visores evaluados consecutivamente, la produccién fue rechazada
dos veces.

El control normal se retoma si se considera que 40 visores tomados
consecutivamente Cumplen.

Si la producciéon sometida al control reforzado ha sido
rechazada en dos oportunidades consecutivas, se deben aplicar las
disposiciones en el parrafo 12.

10.6.2.4. El control continuo de los visores se inicia luego de la
calificacién de produccion.

10.6.2.5. Los resultados de los ensayos descriptos en el parrafo
10.6.2.3. no deben exceder L, cuando L es el valor limite prescripto
para cada ensayo de aprobacion.

11. MODIFICACION Y EXTENSION DE LA HOMOLOGACION
DE UN CASCO O UN TIPO DE VISOR

11.1. Cada modificacién del casco y/o del tipo de visor debe ser
notificada al departamento administrativo que homologo el casco y/o
el tipo de visor. El departamento puede luego:

11.1.1. Considerar que las modificaciones realizadas no tengan
efectos adversos significativos y que en cualquier caso el casco protector
y/o visor todavia cumplen con los requisitos; o

11.1.2. Requerir un informe de ensayo adicional del servicio técnico
responsable de llevar a cabo el ensayo.

11.2. La confirmacién o la negacién de la homologacién, las
especificaciones de las alteraciones deben ser comunicadas por el
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procedimiento especificado en los parrafos 5.1.3 y 5.2.3. arriba a las
Partes del Acuerdo que aplican esta Norma.

11.3. La autoridad competente encargada de la extensiéon de la
homologacion debe asignar un niimero de serie para tal extension e
informar a las otras Partes del Acuerdo 1958 que aplican esta norma
por medio de una comunicaciéon que cumple con el modelo del anexo
1A o anexo 1B para esta Norma.

12. SANCIONES POR CONFORMIDAD DE PRODUCCION

12.1. La homologacién otorgada respecto a un casco o tipo de
visor de esta Norma puede ser retirada si los requisitos establecidos
no se cumplen.

12.2. Si una Parte del Contrato que aplica esta Norma retira
una homologacién que ha sido previamente otorgada, debe ser
inmediatamente notificado a las otras Partes mediante un formulario
de comunicacion segtin el modelo en el anexo 1A o anexo 1B de esta
Norma.

13. PRODUCCION DEFINITIVAMENTE DISCONTINUADA

Siel titular de homologacién cesa completamente la fabricacion de
un casco o tipo de visor homologado de acuerdo con esta Norma, debe
informarlo a las autoridades que han otorgado la homologacién. Al
recibir el comunicado, la autoridad debe informar a las otras Partes del
Acuerdo 1958 que aplican esta Norma por medio de una comunicacion
que cumpla con el modelo del anexo 1A 0 anexo 1B para esta Norma.

14. INFORMACION PARA USUARIOS

14.1. Cada casco protector disponible en el mercado debe tener
una etiqueta claramente visible con la siguiente inscripcién en el
idioma nacional, o al menos uno de los lenguajes nacionales del pais
de destino.

Esta informacién debe contener:

“Paraunaadecuada proteccion, este casco debe calzar perfectamente
y estar asegurado. Los cascos que han sufrido un impacto violento
deben ser reemplazados”

Y en caso de contar con un cubrecara:

“No protege el mentén ante impactos” junto con el simbolo que
indica la inadecuacién del cubrecara para ofrecer proteccién contra
los impactos en el menton.

14.2. Ademas, cuando los hidrocarburos, fluidos de limpieza,
pintura, transferencias u otras adiciones extrafias afectan el material
dela cdscara de manera adversa, debe haber una advertencia especifica
que debe enfatizar la etiqueta antes mencionada y debe decir lo
siguiente:

“Advertencia”-NO aplique pintura, autoadhesivos, gasolina u otro
solvente a este casco”.

14.3. Cada casco protector debe estar claramente marcado con
su talle y peso maximo, a los 50 gramos mas cercanos, como esté
disponible en el mercado. El peso maximo debe incluir todos los
accesorios que contiene el casco dentro del envoltorio, como esta
disponible en el mercado, estén o no los accesorios instalados en el
casco.
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14.4. Cada casco protector ofrecido a la venta debe contener una
etiqueta indicando el tipo o tipos de visores que han sido homologados
a pedido del fabricante.

14.5. Los visores ofrecidos a la venta deben contener una etiqueta
indicando los tipos de casco protector para los cuales ha sido
homologado.

14.6. Cada visor disponible en el mercado con un casco protector
debe estar acomparfiado por informacién en el idioma nacional o al
menos en uno de los lenguajes nacionales del pais de destino. Esta
informacién debe contener:

14.6.1. Instrucciones generales de almacenamiento y cuidado.

14.6.2. Instrucciones especificas para la limpieza y utilizacién. Estas
Instrucciones deben incluir advertencias en referencia a los peligros de
utilizar agentes inadecuados para la limpieza (tales como solventes),
especialmente si se deben preservar las superficies resistentes a la
abrasion.

14.6.3. Aconseje la aptitud del visor para uso en condiciones de poca
visibilidad y durante las horas de oscuridad. La siguiente advertencia
debe estar incluida:

14.6.3.1. Los visores con el marcado indicando “utilizacién sélo
durante el dia” no son adecuados para el uso durante las horas de

oscuridad o en condiciones de poca visibilidad.

14.6.4. De ser necesario, la siguiente advertencia también debe
ser incluida:

14.6.4.1. El ajuste de este visor es tal que no sera posible quitarlo
instantaneamente de la linea de visibilidad con una mano en caso de
emergencia (tal como encandilamiento o niebla).

14.6.5. Si el visor es ANTINIEBLA homologado, puede estar
indicado.

14.6.6. Instrucciones en referencia a la deteccion de obsolescencia.

14.7. Los visores disponibles en el Mercado como una unidad
técnica separada deben estar acompanados por informacién en el
lenguaje nacional o en por lo menos uno de los lenguajes nacionales
del pais de destino. Esta informacién debe contener advertencias
sobre los cascos protectores para los cuales el visor es adecuado e
informacidén sobre los aspectos especificados en los parrafos 14.6.1. a
14.6.6. donde tal informacién es diferente de aquella que acompana
el visor disponible en el mercado con los cascos protectores para los
cuales se establece que el visor es adecuado.

15. DISPOSICIONES TRANSITORIAS
15.1. Cascos y visores

15.1.1. Desde la fecha oficial de entrada en vigencia de las 05 series
de enmiendas, ninguna parte contratante que aplique esta Norma
debe negarse a otorgar la homologacion ECE bajo esta Norma como
se enmienda por las 05 series de enmiendas.

15.1.2. Luego de 18 meses de la fecha oficial de entrada en vigencia
de

Las 05 series de enmiendas, ninguna Parte contratante que aplique
esta Norma debe brindar la homologacién ECE y extensiones a menos
que el casco o tipo de visor a ser homologado cumpla con los requisitos
de esta Norma como se enmienda a través de la serie de 05 enmiendas.

15.1.3. Luego de 30 meses de la fecha oficial de entrada en vigencia
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de las 05 series de enmiendas, todas las Partes contratantes que aplican
esta Norma deben prohibir la aplicacién de marcas de homologacion
en los cascos y visores si se refieren al tipo homologado bajo la serie
de enmiendas precedente a esta Norma.

15.1.4. Luego de 36 meses de la fecha oficial de entrada en vigencia
de las 05 series de enmiendas, las Partes contratantes que aplican esta
Norma podran prohibir la venta de cascos y visores que no cumplan
con los requisitos de 05 series de enmiendas a esta Norma.

15.1.5. Desde el dia de entrada en vigencia de esta Norma para el
Reino Unido,

(a) No obstante lo dispuesto en las obligaciones de las Partes
contratantes durante el periodo de transicidn establecido en los
parrafos 15.1.1. hasta 15.1.4. y

(b) basado en la declaracion hecha por la Comunidad Europea al
momento de su adhesién al Acuerdo 1958 (notificacion del depositario
C.N.60.1998, Tratado -28),

El Reino Unido podra prohibir la venta en el mercado de cascos 'y
visores que no cumplan con los requisitos de las 05 series de enmiendas
de esta Norma.

16. NOMBRES Y DIRECCIONES DE SERVICIOS TECNICOS
RESPONSABLES DE LLEVAR A CABO ENSAYOS DE
HOMOLOGACION Y DEPARTAMENTOS ADMINISTRATIVOS

Las Partes del Acuerdo 1958 que aplican esta Norma deben
comunicar a la Secretaria de las Naciones Unidas los nombres y
direcciones de los servicios técnicos responsables de llevar a cabo
ensayos de homologacién y de los departamentos administrativos
que otorgan la homologacion y para los cuales se envian formularios
emitidos en otros paises de homologacion de certificacion o extension
0 negacion o retiro de homologacion o producciéon definitivamente
discontinuada.

Anexo 1A

COMUNICACION
(Formato maximo: A4 (210 x 297 mm))

Emitido por: Nombre de la administracion

8 Ver nota al pie

HOMOLOGACION OTORGADA®

EXTENSION DE HOMOLOGACION

NEGACION DE HOMOLOGACION

SUSPENCION DE HOMOLOGACION

PRODUCCION DEFINITIVAMENTE DISCONTINUADA

Relativo a:

de un tipo de casco protector sin /con 2/uno /mas de 2/tipo(s) de
visor(es) de acuerdo a la Norma N°. 22

8 Numero distintivo del pais que ha otorgado extendido, negado o
suspendido la homologacién. (Véase las disposiciones de homologacion
en la Norma).

®  Tachar lo que no corresponda
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4. Nombre del fabricante..........ccccceeeveveereveerenreieeseieesreeeeereceeennens
5. DITECCIONES ..ottt et e e e eereeeveeeteeereeeseeeseeeseeesseeanes
6. Si corresponde, nombre del representante del fabricante........
7. DITECCION ...ttt ettt ettt ettt eae e enseeeeaeenis
8. Breve descripcion del casco ........co.ccueveevevciiciecineieeie e
9. Casco sin cubrecara (J)/ con cubrecara protector (P)/

con cubrecara no protector (NP) Ver nota al pie N°9/

10. Tipo de ViSOT 0 VISOTES........cuiviririiiiiiiiiic s
11. Breve descripcién del visor o visores:...

16. COMENEATIOS: ..vveeuveerreeereereereeete et et e etee et e ereeteereereeseeereeeseenseens
17. Homologacién otorgada, extendida, negada, suspendida

Ver Nota al pie N°9/ ...
18, LUGATL: oo

20. FIrMa: .ot
21. Los siguientes documentos con el niimero de aprobacion
arriba, estan disponibles a solicitud ...........c.cccoveviiiiiiiiiciniiinnn,

Anexo1B
COMUNICADO
(Formato maximo: A4 (210 x 297 mm)

COMUNICACION
(Formato maximo: A4 (210 x 297 mm))
Emitido por: Nombre de la administracion

(Ver nota al pie 8)

Relativo a: HOMOLOGACION OTORGADA (ver nota al pie9)
EXTENSION DE HOMOLOGACION

NEGACION DE HOMOLOGACION

SUSPENCION DE HOMOLOGACION

PRODUCCION DEFINITIVAMENTE DISCONTINUADA

de un tipo de casco protector sin /con 2/uno /mas de 2/tipo(s) de
visor(es) de acuerdo a la Norma N°. 22

3. Nombre del fabricante............cccocooeuriuririniciiiniiciciieieeenns
4. DITECCION ...ttt
5. Si corresponde, nombre del representante del fabricante........
6. DITECCION ..ottt
7. Breve descripcion del VISOT ..o,
8. Tipos de casco a los que se puede instalar el visor ....................
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10. Servicio técnico responsable de llevar a cabo el ensayo
de homologacion .........c.cccucuriciniicniecec s

13. COMENLATIOS: ....vrveveiriirciireiitee e
14. Homologacién otorgada, extendida, negada, suspendida

[Ver nota 9/
15. Lugar: ...

17, FITMA: o
18. Los siguientes documentos con el nimero de aprobacion
arriba, estan disponibles a solicitud ..........cccccvecuricuricinicnicninn.

Anexo2 A
I. CASCO PROTECTOR
EJEMPLO DE ARREGLO DE MARCA DE HOMOLOGACION

PARA UN CASCO PROTECTOR SIN, CON UNO O MAS TIPO DE
VISORES

051406/J-1952 --|

a =8 mm min.

El marcado de homologaciéon mas arriba adjuntado a un casco
protector muestra que el tipo de casco ha sido homologado en los Paises
Bajos (E4) bajo el niimero de homologacion 051406/].

El nimero de homologaciéon muestra que esta homologaciéon
involucra un casco que no tiene cubrecara (J) y fue emitida de acuerdo
con los requisitos de la Norma N° 22 ya incorporando las 05 series
de enmiendas al tiempo de aprobacién, y su numero de serie de
produccion es 1952.

Nota: El nimero de homologacién y el numero de serie de
produccién deben estar ubicados cerca del circulo y arriba o debajo
delaletra “E” o ala derecha o alaizquierda del esa letra. Los digitos
de homologacién y de nimero de serie deben estar del mismo lado
que laletra “E” y estar en la misma direccién. El uso de los numerales
romanos como numeros de homologacién se debe evitar para evitar
cualquier confusién con otros simbolos.

II. VISOR
EJEMPLOS DE LOS ARREGLOS DE MARCADO DE
HOMOLOGACION PARA UN VISOR INSTALADO EN UN CASCO
PROTECTOR

(Ver parrafo 5.1 de esta Norma)

a = B mm min.
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La marca de homologacién adjunta al visor muestra que el
visor en cuestién ha sido homologado en los paises Bajos (E4)
bajo referencia FX2, y que forma parte integral del un casco
homologado.

Nota: La referencia del visor debe ser ubicada cerca del
circulo y arriba o debajo de la letra “E” o a la izquierda o la
derecha de esa letra. Los simbolos de referencia deben estar en
la misma direccién. El uso de numerales solos para la referencia
deben ser evitados para prevenir cualquier confusién con otros
simbolos.

Anexo 2 B
EJEMPLODELARREGLODELAMARCADE HOMOLOGACION

PARA EL VISOR DEL CASCO
(Ver parrafo 5.2.7. de esta Norma)

055413 =

a =8 mm min.

La marca de homologacién mas arriba adjunta al visor indica que
el tipo de visor ha sido homologado en los Paises Bajos (E4) bajo el
numero de homologaciéon 055413. Elniimero de homologacion indica
que la homologacion fue otorgada de acuerdo a los requisitos de la
Norma incorporando las 05 series de enmiendas al momento de la
homologacion.

Nota: El nimero de homologacién debe ser ubicado cerca
del circulo y arriba o debajo de la letra “E” o a la izquierda o la
derecha de esa letra. Los simbolos de referencia deben estar en
la misma direcciéon. Debe evitarse el uso de numerales romanos
como numeros de homologacién para evitar cualquier confusién
con otros simbolos.

Anexo 3

1 Cascara; 2 Relleno protector;
3Borde; 4y 5Relleno; 6 Sistema
de retencién (mentonera);
7 cubrecuello; 8 Relleno de
comodidad.
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Anexo 4
HORMAS DE CABEZA
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1) Eje vertical central
2) Plano vertical medio

3) Plano basico

Reference plans
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Basic plane
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Figura 2 C- VISION PERIFERICA- CAMPO HORIZONTAL
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Anexo 5
POSICIONAMIENTO DEL CASCO EN LAHORMADE CABEZA

1. El casco se coloca en la horma de cabeza del talle adecuado.
Se aplica una carga de 50 N a la corona del casco para ajustarlo en la
horma de cabeza. Se comprueba que el plano medio vertical del Casco
coincida con el plano medio vertical de la horma de cabeza.

2. Elborde frontal del casco se coloca contra un medidor de angulo
para verificar el minimo angulo para el campo de vision hacia arriba.
Luego se verifican los siguientes puntos:

2.1. Quelalinea AC y la zona ACDEF estén cubiertas por la cascara
(anexo 4, Figura. 1);

2.2. Que se cumpla con los requisitos para el minimo angulo hacia
abajo del campo de vision horizontal;

2.3. Los requisitos del parrafo 6.4.2 de esta Norma en relacién a la
proyeccidn trasera se deben respetar.

3. Si una de estas condiciones no se cumple, el casco se mueve
desde el frente hacia atras en busca de una posicién donde se cumpla
con todos los requisitos.

Una vez que se determina tal posicion, se dibuja una linea
horizontal en la cascara en el nivel del plano AA’. Esta linea horizontal
debe determinar el plano de referencia para el posicionamiento del
casco durante el ensayo.

Anexo 6

HORMAS DE CABEZA DE REFERENCIA
(forma, dimensiones sobre el plano de referencia)
Dimensiones en milimetros

e
W AR 7 5,
£ \E—f \

Dimensiones de la parte superior de la horma de cabeza
(a ser consultado en conjunto con el anexo 4, figura 3)

A (Dimension en milimetros)

s 0° 15% | 30° | 45° | 60° | 75 | 90° | 105 | 120° | 135° | 150° | 165 | 180°
vt Fremt poster

0 88.1 [ 864 | 831 ] 754 | 699 | 668 | 665 | 603 | 734 | 788 | 84.1 | 87.6 | 8%.1

37 86.9 | 85.3 | 83.1 | 754 | 699 | 668 | 665 | 69.3 | 734 | 788 | 84.1 | 876 | 88.1
25.4 846 | 836 | 823 | 754 | 699 | 668 | 665 | 69.3 | 73.4 | 78.8 | 84.1 | 86.1 | 86.1
38.1 80.8 | 803 [ 7905 | 729 | 676 | 633 | 650 | 676 | 71.6 | 765 | 81.3 | 82.8 | 82.8
50.8 747 | 744 | 740 | 68.1 321 610 | 607 | 63.2 | 668 | 71.6 | 73.7 | 76.7 | 76.7
63.5 648 | 648 [ 64.8 | 599 | 356 | 533 | 331 | 554 | 392 | 635 | 676 | 67.6 | 67.6
76.2 457 | 457 [ 455 | 434 | 414 | 404 | 404 | 424 | 462 | 50.5 | 546 | 4.6 | 346
82.6 3.0 | 312 | 312 | 310 [ 300 | 207 | 302 | 325 | 361 | 404 | 439 | 4.5 | 44.5

C {Dimensiones en mm)

.2‘{ o* 153 | 30° | 45° | 600 | 75° | 90° | 108 | 1200 | 135° | 150° | 165° | 180°
referencia Frente Posterior
0 88.1 | 864 | 831 | 754 | 699 | 668 | 66.5 | 69.3 | 73.4 | 788 | 84.1 | 87.6 | 88.1
12.7 869 | 853 | 831 | 754 | 699 | 668 | 66.5 | 69.3 | 73.4 | 788 | 84.1 | 87.6 | 88.1
25.4 846 | 83.6 | 823 | 754 | 699 | 668 | 665 | €9.3 | 73.4 | 78.8 | 84.1 | S6.1 | 86.1
38.1 80.8 | 803 | 79.5 | 720 | 676 | 653 | 65.0 | 67.6 | 71.6 | 76.5 | 81.3 | S2.8 | 82.8
50,8 747 | 744 | 740 | 68.1 | 632 [ 610 | 60.7 | 63.2 | 66.8 | 71.6 | 73.7 | 76.7 | 767
63.5 64.8 | 648 | 648 | 599 | 356 | 533 [ 531 [ 354 | 592 | 63.5 | 676 | 67.6 | 61.6
76.2 457 | 457 | 455 | 434 | 414 | 404 | 404 | 42.4 | 462 | 505 | 54.6 | 546 | 34.6
82.6 310 | 312 | 312 | 31.0 | 300 | 207 | 302 | 325 | 36.1 | 404 | 43.9 | 445 | 44.5

¥:92.7 mm Ci ia de cabeza: 540 mm
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E Dimensiones en milimatrast

Juw |ge | opse | 300 | 45° | 60° | 75° | 90° | 105° | 120° | 135° | 150° | 165° | 180°
linea de

referencia
Frente Posteriac

¢ 88.1 | 864 | 83.1 | 754 | 699 | 668 | 665 | 69.3 | 73.4 | 78.8 | 84.1 | 87.6 | 88.1
12.7 860 | 853 | 83.1 | 754 | 699 | 668 | 665 | 69.3 | 734 | 78.8 | 84.1 | 87.6 | &8.1
254 8§46 | 836 [ 823 | 754 | 69.9 | 66.8 | 665 | 693 | 734 | 788 | 841 | 86.1 | 86.1
38.1 80.8 | 80.3 | 795 | 729 | 676 | 653 | 65.0 | 67.6 | 716 | 765 | 813 | 82.8 | 828
50.8 747 | 744 | 740 | 68.1 | 632 | 61.0 | 60.7 | 63,2 | 668 | 71.6 | 73.7 | 76.7 | 76.7
63.5 648 | 648 | 648 | 599 | 556 | 533 | 531 | 554 | 59.2 | 63.5 | 67.6 | 67.6 | 67.6
76.2 457 | 457 | 455 | 434 | 414 | 404 | 404 | 424 | 4062 | 505 | 54.6 | 346 | 54.6
’_82.6 3,0 | 312 | 31.2 | 31.0 | 30.0 | 2907 | 302 | 325 | 36.1 | 404 | 43.9 | 445 | 445

idn ¥: 96 mm Circunf, cabesa: 540 mm

G IDimensidn en millmetros)

meoo0e | 150 | 30° | 45° | 600 | 75° | 90° | 105° | 120° | 135° | 150° | 165° | 180°
Lo N
o $8.1 | 86.4 | 83.1 | 754 | 699 | 668 | 66.5 | 69.3 | 73.4 | 78.8 | 841 | 876 | ssu

12.7 869 | 85.3 | 831 | 754 ) 69.9 | 668 | 66.5 | 69.3 | 734 | 788 | 841 | 87.6 | 881
25.4 846 | 83.6 | 823 | 754 | 699 | 668 | 66.5 | 69.3 | 73.4 | 78.8 | 841 | 86.1 | 36.1
38.1 80.8 | 803 | 705 | 729 | 676 | 653 | 650 | 676 | 71.6 | 76.5 | 813 | §2.8 | 328
50.8 747 | 744 | 740 | 68.1 | 632 | 61.0 | 60,7 | 63.2 | 66.8 | 71.6 | 73.7 | 767 | 767
63.5 648 | 648 | 648 | 399 | 856 | 533 | 53.1 | 554 | 302 | 63.5 | 676 | 676 [ 676
76.2 45,7 | 457 | 455 | 434 | 414 | 404 | 404 | 424 | 462 | 50.5 | 546 | 546 | 5346
82.6 31.0 | 31.2 | 31.2 | 31.0 | 30.0 [ 297 | 30.2 | 325 | 361 | 404 | 439 | 445 | 445

¥: §9.1 mm Ci is de cabesa: 560 mm

I {Dimensianes en milimetros)

sobre:a
mee | o0c | oase | o500 | ase | 600 | 750 [ 90° [ 10s5° | 120° | 135 | 150° | 165¢ [ 1207
eferenc Frente Posterion
O | 881 | 864 | §3.1 | 754 | 69.9 | 66.8 | 66.5 | 60.3 | 734 | 788 | 4.1 | §7.6 | 88.1
127 | 869 | 853 | 83.1 | 754 | 69.9 | 668 | 665 | 60.3 | 73.4 | 78.8 | 84.1 | §7.6 | 88.1
254 | 846 | 836 | 823 | 754 | 690 | 668 | 665 | 69.3 | 734 | 788 | 841 | §6.1 | 86.1

38.1 80.8 | 803 | 795 | 729 | 676 | 653 | 65.0 | 67.6 | 71.6 | 765 | 81.3 | 82.8 | 828
50.8 747 1 744 | 740 | 681 | 63.2 | 610 | 607 | 632 | 66.8 | 716 | 737 | 767 | 767
63.5 648 | 648 | 648 | 500 | 556 | $33 | 531 | 554 | 502 | 63.5 | 67.6 | 67.6 | 67.6
76,2 457 | 457 | 455 | 434 | 414 | 404 | 404 | 424 | 462 | s05 | 546 | 54.6 | 546
82.6 31.0 | 31.2 | 312 SR G S L OWETE T SensT A eacs VU AD4 | 43.9 | 445 | 445

¥: 103.4 pom C de cabeza: 570 mm

K iDimensidn sn milimetros)

Alwra

sobee fa

By o° 15* 30° 45° 60° ety 90° 1057 | 120° | 135° | 150° | 163° | 180°
0 88.1 | 864 | 831 | 754 | 69.9 | 668 | 665 | 693 | 734 | 788 | 84.1 [ 87.6 | 88.1

12,7 86.9 | 853 | 83.1 | 754 | 69.9 | 668 | 665 | 69.3 | 734 | 788 | 84.1 | 87.6 | 88.1
25.4 846 | 836 | 823 | 754 | 699 | 668 | 665 | 69.3 | 73.4 | 788 | 84.1 | 86.1 | 86.1
38.1 808 [ 803 | 795 | 729 [ 676 | 653 | 650 | 67.6 | 716 | 765 | 81.3 | $2.8 | 82.8
50.8 747 | 744 | 740 | 681 | 632 | 61.0 | 60.7 [ 632 | ¢68 | 716 | 737 | 767 | 76.7
63.5 648 | 648 | 648 | 59.9 | 556 | S33 | 331 | 554 | 592 | 635 | 676 | 67.6 | 616
76.2 457 | 457 | 455 | 434 | 414 | 404 | 404 | 424 | 462 [ 505 | 546 | 54.6 | 54.6
82.6 310 | 312 [ 312 T 3tn [ 3na l 27T 32T 03T 3681 [ 404 | 430 | 425 | 445

Dimensién ¥; 1039 mm Circunferencia de cabeza: 580 mm
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MiDimendén en milimetrosh

Altura
pri 0° 150 | 30° | 45° | 60° | 75° | 90° | 105° | 120° | 135° | 150° | 165° | 180°

referenciy
Frenbd Posterior

0 88.1 | 864 | 83.1 | 754 | 69.9 | 668 | 665 | 6903 | 734 | 788 | 84.1 | 87.6 | 8§.1
12.7 860 | 853 | 83.1 | 754 | 699 | 668 | 665 | 69,53 | 73.4 | 78.8 | 84.1 | 87.6 | 88.1
23.4 846 | 836 | 823 | 754 | 699 | 668 | 66.5 | 69.3 | 734 [ 788 | 841 | 86.1 | 86.d
38.1 80.8 | 803 | 795 | 729 | 676 | 653 | 65.0 | 67.6 | 716 | 765 | 81.3 | 828 | 828
50.8 747 | 744 | 740 [ 681 | 632 | 610 | 607 | 63.2 | 668 | TI.6 | 73.7 | 767 | 76.7
63.5 648 | 64.8 | 648 | 599 | 556 | 533 | S3.1 | 554 | 592 | 635 | 676 | 67.6 | 67.6
76.2 45.7 | 457 [ 455 | 434 | 414 | 404 | 404 | 424 | 46.2 | 505 [ 546 | 546 | 546
8.6 31,0 | 31.2 | 31.2 | 310 | 300 | 297 | 30.2 | 325 ] 36.1 | 404 | 439 | 445 | 445

Timensidn ¥ 107.2 mm Circunferencia de exbaza: 600 mm

O IDimensidn en milimeteos)

Altura
ween | 0% | 15% 300 | 450 | 600 | 7= | 90° | 105° | 120° | 135° | 150° | 165° | 180°

referenc,
e Frenie Pasterior

0 881 | 8.4 | 83.1 | 754 | 699 | 668 | 66.5 | 693 | 734 | 788 | 84.1 | 876 | 881
12.7 86.9 | 853 | 83.1 | 754 ] 699 | 668 | 66.5 | 69.3 | 73.4 | 788 | 84.1 7.6 | 88.1
25.4 846 | 83.6 | 823 [ 754 | 699 | 668 | 665 | 693 [ 734 | 78.8 | 841 | 86.1 | 86.1
38.1 808 | 803 | 795 | 729 | 676 | 633 | 650 | 676 | 71.6 | 765 | 81.3 | 82.8 | 818
50.8 747 | 744 | 740 | 68.1 | 632 | 610 | 607 | 63.2 | 66.8 | 71.6 | 73.7 | 76.7 | 76.7
63.5 648 | 648 | 648 | 599 | 556 | 53.3 | 53.1 | 554 | 39.2 | 635 | 67.6 | 67.6 | 67.6
76.2 457 | 457 | 455 | 434 | 414 | 404 | 404 [ 424 | 462 | 505 | 546 | 546 | 546
82.6 31,0 | 31.2 | 312 | 31.0 | 30.0 | 29.7 | 302 | 32.5 | 36.1 | 404 | 439 | 445 | 445

Dimansidn ¥: 110.2 mm Circunferencla de cabeza: 620 mm

ANEXO 7
HORMAS DE CABEZA DE REFERENCIA
(forma, dimensiones por debajo del plano de referencia)

Reference plane

Dimension 2*
|

Reterance plans

‘
Dimension Z' ."' /

Reference plans |

- .
G| 4 7/ [ /

/ Dimension Z @

Side view



164 Separata Documentos N° 28.987 - junio 20 de 2014 | DiarioOficial

A
T
Dimensién  go | 15° | 30° | 45° | 60° | 75° | 90° | 105° | 120° | 135° | 150° | 165° | 180°
¢ Rear
0 88.0 | 865 [ 83.0 | 755 | 70.0 | 67.0 | 665 | 69.5 | 73.5 | 785 | 84.0 | 87.0 | 88.0

111 880 | 865 | 825 | 745 | 685 | 660 | 660 | 685 | 720 | 77.0 | BLS | 845 | 850
-19.9 88.0 | B30 | 825 | 740 | 665 | 63.0 | 615 | 645 | 67.5 | 72.5 | 77.0 | BO.0 | 805
-30.6 880 | 895 | 810 | 715 | 650 | 620 | 560 | 58.0 | 61.5 | 665 | 71.0 | 735 | 740
-394 880 | 895 | 790 | 690 | 63.0 | 600 | 54.0 | 550 | 38.0 | 61.5 | 65.0 | 675 | 67.0
=52.5 88.0 | 895 | 77.0 | 67.0 | 605 | 340 | 51.5 | 52.0 | 53.5 | 565 | 59.0 | 60.0 | 585
-03.6 88.0 | 893 | 755 | 65.0 | 585 | 525 | S0.5 | 531.0 | 51.5 | 52.5 | 33.0 | 54.0 | 345
-74.4 880 | 895 | 735 | 625 | 58.0 | 51.0 | 50.5 | 51.0 | 51.5 | 325 | 53.0 | 54.0 | 545
-78.8 83.0 | 895 | 71.5 | 605 | 495 | 500 | 50.5 | 531.0 | 5315 | 525 | 53.0 | 54.0 | 34.5
-84.4 88.0 | 895 | 695 | 475 | 495 | 500 | 505 | 51.0 | 51.5 | 525 | 53.0 | 34.0 | 545
-92.8 88.0 | 920 | 475 | 475 | 495 | 500 | 505 | 51.0 | 515 | 525 | 330 | 540 | 345
-119.0 47.0 | 47.0 | 475 | 475 | 495 | 500 | 505 | 51.0 | 315 | 525 [ 53.0 | 540 | 545

Dimensidn 1: 11,1 mm circunferencia de cabeza: 500mm

Dimension g2 | 15° | 30° | 45° | 60° | 7s° | 90° | 105° | 120° | 135° | 150° | 165° | 180°
& Rear
0 88.0 | B&.S 83.0 155 700 | 67.0 66.5 69.5 73.5 78.5 84.0 87.0 | 88.0
-111 830 | 865 | 825 | 745 | 685 | 66.0 | 66.0 | 68.5 | 720 | 77.0 | 81.5 | 845 | 85.0
-19.9 88.0 | 880 | 825 | 740 | 665 | 63.0 | 615 | 645 | 62.5 | 72.5 | 77.0 | 80.0 | 80.5
-30.6 88.0 895 81.0 | 715 65.0 | 62.0 | 360 | 58.0 | 815 66.5 71.0 73.5 74.0
-394 88.0 | 895 79.0 69.0 §3.0 | 60.0 54.0 55.0 58.0 | 615 65.0 67.5 67.0
-52.5 880 | 895 | 77.0 | 67.0 | 605 | 540 | 515 | 52.0 | 335 | 565 | 59.0 | 60.0 | 585
-65.6 B8.0 | 895 | 755 | 65.0 | 585 | 525 | 305 | 51.0 | 515 | 525 | 5330 | 540 | 345
-74.4 830 | 895 | 735 | 625 | 580 | 510 | 505 | 51.0 | 51.5 | 325 | S3.0 | 340 | 545
-78.8 83.0 895 715 60.5 495 50.0 | 50.5 51.0 51.5 52.5 53.0 54.0 545
-84.4 88.0 89.5 69.5 | 47.5 495 50.0 50.5 51.0 51.5 52.5 53.0 54.0 343
928 88.0 | 920 | 475 | 475 ) 495 | 50.0 | 505 | 51.0 | 505 | 525 | 33.0 | 540 | 545
-119.0 47.0 | 470 | 475 | 475 495 50.0 50.5 51.0 315 52.5 53.0 4.0 545

Dirmensién 1: 11,5 mm circunferencia de cabeza: 520mm

Dimensién 0? 15¢ 30° 45° 60° o 90° | 105° | 120° | 135° | 150° | 165° | 180°
F 2 Rear

0 88.0 | 865 | 830 | 7a. 700 | 67.0 | 665 | 69.5 | 73.5 | 78.5 | 84.0 | 87.0 | 88.0
-11.1 88.0 | B6.5 | 825 | 7 68.5 | 660 | 66.0 | 685 | 72.0 | 77.0 | 815 | B4.5 | 850
-19.9 880 ) 880 | 825 | 740 | 665 | 63.0 | 615 | 645 | 67.5 | 725 | 77.0 | 80.0 | 80.5
-30.6 83.0 885 81.0 715 65.0 62.0 | 560 58.0 ) 615 | 66.5 71.0 73.5 74.0
-394 88.0 | 895 | 79.0 | 69.0 | 63.0 | 600 | 540 | 55.0 | 38.0 | 615 | 650 | 67.5 | 670
-52.5 §8.0 | 895 | 77.0 | 670 | 605 | 540 | 51.5 | 52.0 | 33.5 | 56.5 | 390 | 60.0 | 585
-65.6 88.0 | 89.5 | 755 | 650 | 585 | 525 { 505 | 51.0 | 51.5 | 525 | 53.0 | 540 | 345
-74.4 83.0 | 895 | 735 | 625 | 580 | 510 ) 305 | 51.0 | 51.5 | 325 | 53.0 | 540 | 545
-78.8 83.0 895 715 605 | 49.5 50.0 50.5 51.0 513 52.5 53.0 540 545
-84 4 880 895 69.5 | 47.5 49.5 500 50.5 51.0 51.5 52.5 53.0 540 34.5
928 880 | 920 | 475 | 475 | 495 | 500 | 505 | 51.0 | 315 | 525 | 33.0 | 5340 | 545
-119.0 470 | 470 | 475 | 475 | 495 | 00 | 505 | 510 | 315 | 525 | 330 | 54.0 | 545

4=
o

Dimensién 1: 11,9 mm circunferencia de cabeza: 540mm
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Dimension ge | 15° | 30° | 45° | 60° | 75° | 90° | 105° | 120° | 135° | 150° | 165° | 180°
5 Rear
¢ 83.0 | 865 | 83.0 | 755 | 70.0 | 67.0 | 665 | 69.5 | 73.5 | 785 | 840 | 87.0 | 88.0
-11.1 88.0 | 865 | 825 | 745 | 685 | 66.0 | 66.0 | 68.5 | 72.0 | 77.0 | 815 | 845 | 850
-19.9 880 | B8O | 825 | 740 | 665 | 63.0 | 615 | 645 | 675 | 725 | 77.0 | B0.0 | 805
-30.6 880 | 895 | 810 | 715 | 650 | 620 | 560 | 380 | 615 | 665 | 71.0 | 73.5 | 74.0
-39.4 83.0 | 895 | 790 | 69.0 | 63.0 | 600 | 540 | 550 | 580 | 615 | 650 | 675 | 67.0
-52.5 88.0 | 895 [ 77.06 | 67.0 | 60.5 | 54.0 | 515 | 52.0 | 53.5 | 365 59.0 | 60.0 | 585
-65.6 880 | 895 | 755 | 650 | 585 | 525 | 505 | 51.0 | 51.5 | 52.5 | 33.0 | 54.0 | 345
-74.4 880 | 895 | 735 | 625 | 580 | 51.0 | 505 | 51.0 | 51.5 | 5325 | 53.0 | 540 | 545
-78.8 880 | 895 | 715 | 605 | 495 | 500 | 505 | 51.0 | 31.5 | 525 | 53.0 | 54.0 | 545
-84.4 88.0 | 895 | 695 | 475 | 495 | 50.0 | 505 | 31.0 ) 515 | 325 | 53.0 | 5340 | 545
-92.8 88.0 | 920 | 475 | 475 | 495 | 50.0 | 505 | 31.0 | 51.5 | 525 | 530 | 540 | 545
-119.0 47.0 | 470 | 475 | 475 | 495 | 500 | 505 | 510 | 315 | 325 53.0 | 540 | 545
ion 1: 12,3 mm circunferentia de cabeza: S60mm
J
Dimensisn  0° | 15° | 30° | 45° | 60° | 75° | 90° | 105° | 120° | 135° | 150° | 165° | 180°
|z Rear
0 88.0 | B6.5 | 83.0 | 755 | 70.0 | 67.0 | 665 | 695 | 73.5 | 78.5 | 840 | 87.0 | 88.0
-11.1 88.0 | 865 | 825 | 745 | 685 | 66.0 | 660 | 68.5 | 72.0 | 77.0 | 81.5 | 845 | §5.0
-19.9 $8.0 | B8.0 | 825 | 740 | 665 | 630 | 615 | 645 | 675 25| 77.0 | 80.0 | 805
-30.6 83.0 | 895 | 810 | 715 | 650 | 620 | 360 | 580 | 61.5 | 66.5 | 71.0 73.5 | 740
-39.4 880 | 895 | 790 | 6%.0 | 63.0 | 60.0 | 540 | 350 | 58.0 | 61.5 | 650 | 675 | 67.0
-52.5 83.0 | B9.5 | 77.0 | 67.0 | 605 | 540 | 515 | 52,0 | 53.5 | 565 | 590 | 60.0 | 585
-65.6 880 | 895 | 755 | 65.0 | 585 | 525 | 50.5 | 51.0 | 515 | 525 | 53.0 | 540 | 545
-74.4 880 | 895 | 735 | 625 | 58.0 | 31.0 | 505 | 51.¢ | 51.5 | 525 | S3.0 | 54.0 | 545
-78.8 88.0 ) 895 | 71.5 | 605 | 49.5 | 500 | 505 | 51.0 | 51.5 | 325 | 53.0 | 340 | 545
-84.4 880 | 8935 | 695 | 475 | 495 | 500 | 505 | 51.0 | 51.5 | 525 | 53.0 | 540 | 545
-92.8 88.0 | 920 | 475 | 475 | 495 | 500 | 505 | 51.0 | 515 | 525 | 353.0 | 54.0 | 34.5
-118.0 470 | 470 | 475 | 475 | 495 | 500 | 505 | 510 | 515 | 525 | 53.0 | 54.0 | 343
Dimensidn 1: 12,7 mm circunferencia de cabeza: 570mm
K
Dimensién 0® 35 30° 45° 60° 75° 90° 105° | 120° | 135° | 150° | 165° | 180°
|z Rear
¢ 88.0 | 8.5 [ 830 | 755 | 700 | 670 | 665 | 69.5 | 73.5 | 78.5 | 840 | 87.0 | 88.0
-11.1 38.0 | B65 | 825 | 745 | 685 | 660 | 66.0 | 68,5 | 72.0 | 77.0 | 81.5 | 845 | 85.0
-19.9 880 | 880 | 825 ) 740 | 66.5 | 63.0 | 61.5 | 645 | 675 | 725 | 77.0 | 80.0 | 80.5
-30.6 830 { 895 | 810 | 715 | 65.0 | 62.0 | 56.0 | 58.0 | 61.5 | 665 | 71.0 | 73.5 | 74.0
-39.4 88.0 | 895 | 79.0 | 69.0 | 63.0 | 60.0 | 540 | 55.0 | 58.0 | 61.5 | 650 | 67.5 | 67.0
-32.5 88.0 | B9 | 77.0 | 67.0 | 605 | 540 | 51.5 | 52.0 { 53.5 | 565 | 59.0 | 60.0 | 583
-65.6 88.0 | 895 | 755 | 650 | 585 | 525 | 50.5 | 51.0 | 515 | 525 | 53.0 | 54.0 | 545
-74.4 88.0 | 895 | 735 | 625 | 58.0 | 51.0 | 305 | 51,0 | 51.5 | 325 | $3.0 | 34.0 | 545
-78.8 88.0 | 895 | 715 | 605 | 495 | 500 | 505 | 51.0 | 513 | 325 | 53.0 | 340 | 545
-84.4 88.0 | 895 | 695 | 475 | 495 | 500 | 505 | 51.0 ( 5315 | 525 | 33.0 | 540 | 345
-92.8 880 | 92.0 | 475 | 475 | 495 | 50.0 | 505 | 51.0 | 515 | 525§ 530 | 340 | 545
-119.0 470 | 470 | 475 | 475 | 495 300 ( 505 | 5310 | 515 | 525 | 53.0 | 54.0 | 345

Dimensidn 1: 12,9 mm circunferencia de cabeza: 580mm

165
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0° | 15° | 30° | 45 | 60° | 750 | 90° | 105° | 120° | 135° | 150° | 165° | 180°
Rear

0 38.0 86.5 B3.0 755 70.0 67.0 66.5 69.5 73.5 78.5 34.0 87.0 88.0
-111 880 | 865 | 825 | 745 | 685 | 660 | 660 | 685 | 72.0 | 77.0 | 81.5 | 845 | 85.0
-19.9 88.0 88.0 823 74.0 66.5 63.0 015 64.5 67.5 725 77.0 80.0 80.5
-30.6 880 | 895 | 810 | 715 | 650 | 620 | 560 | 580 | 6L.5 | 66.5 | 71.0 | 73.5 | 740
-39.4 88.0 | 895 | 790 | 69.0 | 63.0 | 60.0 | 540 | 55.0 | 58.0 | 61.5 | 65.0 | 67.5 | 6.0
-52.5 280 | 895 | 77.0 | 67.0 | 605 | 540 | 515 | 52,0 | 533.5 | 36.5 | 59.0 | 60.0 | 585
-65.6 880 | 895 | 755 | 65.0 | 585 | 525 | 50.5 | 51.0 | 51.5 | 525 | 53.0 | 54.0 | 345
-T4 4 838.0 | 895 735 62.5 580 51.0 30.5 51.0 | 515 5275 53.0 540 | 545
-78.8 880 | 895 71.5 605 | 495 50.0 50.5 51.0 | 515 515 53.0 54.0 545
-84 .4 880 | 895 | 695 | 475 | 495 | 50.0 | 505 | 51.0 | 31.5 | 52.5 | S3.0 | 340 | 545
528 88.0 | 920 | 475 | 475 | 495 | 500 | 505 | 51.0 | 51.5 | 525 | 53.0 | 54.0 | 345
-119.0 470 | 47.0 | 475 | 475 49.5 500 | 505 51.0 | 515 52.5 53.0 54.0 545

Dimensiédn 1: 12,3 mm circunferencia de cabeza: 600mm

o]
Dimensién
z 0 15¢ 30° 45° 60° 75° 90° 105° 120° 135° 150° | 165° | 180°
Rear
0 §8.0 86.5 B3.0 75.5 | 70.0 61.0 66.5 69.5 73.5 78.5 84.0 B7.0 $8.0

-11.1 88.0 | 865 | 825 | 745 | 68.5 | 660 | 66.0 | 685 | 72.0 | 77.0 | 81.5 | 845 | 85.0
-19.9 88.0 | 880 | 825 | 740 | 665 | 63.0 | 615 | 645 | 675 | 725 | 77.0 | 80.0 | 805
-30.6 830 | 895 | 81.0 | 71.5 | 650 | 62.0 | 360 | 58.0 | 61.5 | 66.5 | 71.0 | 73.5 | 74.0
-39.4 88.0 | 895 | 79.0 | 690 | 63.0 | 60.0 | 34.0 | 55.0 | 58.0 | 615 | 650 | 67.5 | 67.0
=525 880 | 895 | 77.0 | 67.0 | 605 | 540 | 515 | 52.0 | 535 | 565 | 59.0 | 60.0 | 585
-65.6 880 | 895 | 755 | 650 | 585 | 525 | 505 | 51.0 | 31.5 | 525 | 53.0 | 4.0 | 545
-74.4 830 | 895 [ 735 | 625 | 580 | 51.0 | 505 | 51.0 | 515 | 525 | 53.0 | 54.0 | 545
-78.8 88.0 | 895 | 715 | 60.5 | 485 | 50.0 | 505 | 51.0 | 515 | 525 | 53.0 | 540 | 545
-84.4 88.0 | 895 | 69.5 | 475 | 495 | 500 | 505 | 51.0 | 51.5 | 525 | 53.0 | 540 | 545
-92.8 88.0 | 920 [ 475 | 475 | 495 | 500 | 505 | 51.0 [ 515 | 32.5 | 53.0 | 54.0 | 545
<119.0 47.0 | 470 | 475 | 475 | 495 | 500 | 505 | 51.0 | 51.5 | 525 | 53.0 | 54.0 | 345

i idn 1: 13,7 mm circunferencia de cabeza: 620mm

/4
C O DI G O S (Incluyen Apéndice Normativo)

-CODIGO DE LANINEZ Y LA ADOLESCENCIA .t § 230
Q0] 0) (€0 411 TR § 380
Q0] 0)(€010) 06011116 (0 J § 700
Q0] 1) (€016 L) | R § 450
~CODIGO TRIBUTARIO ...ttt § 350
- CODIGO GENERAL DEL PROCESO ...ttt § 380
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B 0(0) 0) (60101 T § 450
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Anexo 8

MAQUINAS DE ENSAYO

HORMA DE CABEZA- ENSAMBLAJE DE CAIDA
Figura 1A

é~ —— Eleclremeacing: i o rognar

T

I-\---'--.
e, .
:—-__-.__., Cuize cabl=a
_..- —

-

Heerdform support dally

Male megtet

""'\ Gzl bage jil laagt 500 kg

=,

¥ l“\\“ Hubbter kb §H1 Hhare)

71 1 1

(= Carringe

A -
Headform
:I— Helmet

Anvil

Instramentation

1
—
T
I ——q— Base

1) Dropper electromagnético

2) Cables guia

3) Soporte horma de cabeza

4) Amortiguador

5) Yunque

6) Plato magnético

7) Base de acero (por lo menos 500 kg.)
8) Placa de goma

1) Mecanismo de liberacion
2) Carro

3) Correas

4) Horma de cabeza
5) Casco

6) Cables guia

7) Recinto red

8) Yunque

9) Instrumentacion
10) Marco robusto

11) Almohadén suave
12) Base

Figura 1b: Ejemplo de un equipamiento de ensayo adecuado para
proyecciones y friccion de superficie (método A)
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1) Roller

2) Correa

3) Mecanismo de liberacion

4) Masa de carga

5) Soporte de horma de cabeza
6) Horma de cabeza

7) Casco

8) Carro

-—r5 9) Guias horizontales
e 10) Sistema neumatico para aplicar
fuerza al casco normal al carro
E 11) Bisagra

Loading mass

*Release mechanism

e —————— e

Strap
Headlorm
Helmet

Horizpual guites

Preumatic system lo apply o force
tor ek hyelrmet nosmal 1o the camiage

Headiorm suppont

Figura 1C: Ejemplo de un equipamiento de ensayo adecuado
para la friccién de proyecciones y superficie (método B)
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ENSAYO DINAMICO DE SISTEMA DE RETENCION

NN

|

[[1]

Figura 2:

Fixed helmet support

Headfamm

Crop release

Falling mass (100 kg.)

Guides

Al

6) Guias
7) Yunque

1) Soporte fijo del casco

2) Horma de cabeza

3) Grabador de desplazamiento
4) Liberacion de caida

5) Masa de caida (10kg)

t— Displacament recarder

EQUIPAMIENTO DE ENSAYO DE RETENCION (DESPRENDIMIENTO)

LUEGO DEL ENSAYO
Linea de referencia situada en el casco
Plano de referencia

1) Alambre de acero trenzado

2) Reel para cable

3) Marco

4) Masa de caida

5) Sistema guia

6) masa=3kg

7) Base

8) Plano de referencia

8) Linea de referencia situada en el casco

Figura 3

600 mm

wisted steal wire

.8 =3 mm min.

cable raal

l/,_/t:"a;mﬂmm

frame

falling mass
m =10 kg

> 100 mm
[

SECTION A-A

a0

ference ling,
situated on
the helmet

- . reference

plana

AFTER THE TEST
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}
F=20M
4 25+ 2.5 mm
y

Figura 4: Equipamiento para evaluar el deslizamiento del barbillo

Tolal iravel 100 = {0 mm

Wartlesl wried 130 2l sapipaal Iz
Prolective strap for inner bar
- F=20N

Figura 5: Equipamiento para el ensayo de abrasion de la mentonera

N° 28.987 - junio 20 de 2014 | DiarioOficial

1) Desplazamiento total
2) Soporte vertical y lateral
3) Correa de proteccion para barra interna

1) Desplazamiento total
100 = 10m

2) Correa inferior

3) Pin de rotacién
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Anexo 9 i
ENSAYO DEL ANGULO DE APERTURA DEL VISOR
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Central vertical axis

La recta secante MN es una linea recta que une los puntos de los
bordes superiores e inferiores del visor contenidos en el plano medio
vertical del casco.

Anexo 10 ,
PROCEDIMIENTO DE ENSAYO DE ABRASION

1. DESCRIPCION DEL EQUIPAMIENTO DEL ENSAYO

El equipamiento de ensayo rociador de arena es esencialmente el
ilustrado en la Figura 1. El tubo de gravedad consiste de tres tubos
separados de policloruro de vinilo (PVC duro) del mismo diametro,
con dos tamices de poliamida en el medio. Los tamices deben tener
una malla de 1,6 mm de tamafio. La velocidad del plato giratorio debe
ser de 250 + 10 rpm.

2. MATERIAL ABRASIVO
Arena de cuarzo natural con granos de tamario de 0,50/0,07 mm,

109 anos

Horizontal

sin exceso de tamarfio, obtenida mediante el tamizado en tamices de
tejido con ISO 565 con un tamaro de malla de 0,50mm y 0,7 mm de
tamarfio. La arena puede ser utilizada hasta 10 veces.

3. PROCEDIMIENTO DE ENSAYO

Tres kilos de granos de arena de cuarzo de 0,50/0,7 mm se dejan
caer a través del tubo de gravedad desde una altura de 1.650 mm sobre
lamuestra a ser evaluada. La pieza del ensayo y, de ser necesario, una
pieza de control se monta en un plato giratorio, el eje del cual esta a
45° respecto a la direccién de la arena.

Las piezas de ensayo se montan en el plato giratorio de tal manera
que el area a ser medida no se extienda mas alla del plato giratorio.
Mientras que el plato giratorio rota, se rocian 3 kg de arena sobre las
piezas de ensayo.

Centro de
Informacion
Oficial

IMPO
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Figura 1: Equipamiento de rociamiento de arena

1. Partes del tubo de gravedad

2. Contenedor con turbina de descarga como en la figura 2 conteniendo por lo menos 3 kg de arena
3. Tamiz superior

4. Tamiz inferior

5. Pieza de ensayo

6. Sostén de la pieza de ensayo (plato giratorio)
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o

bt 45 | e

| lez.s ]'E‘

sz
-ﬁﬂ-g.q-'-lrl

P17+

= 4] -
ot h) e

=5 Fd/ ; —z//‘"‘ +
s T -
I L

L) ] et 5[] ]

b
=
e =
H ¥ =5
L]
i
&
A Jet de descarga aleacion cobre-zinc, la apertura
A se mantiene central a través de tres varillas. Las
) | 4 1 dimensiones entre paréntesis aplican soloaun
| 1| fototipo y no son obligatorias
— 70— -
i

109 anos
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Anexo 11

METODOS DE MEDICION DE DIFUSION DE LUZ
Y COEFICIENTE DE TRANSMISION DE LUZ

1.  METODO (a)

1.1 Equipamiento

Este ensamblaje colecta toda la luz no difusa originada del visor
hasta un angulo de 0,72 grados (utilizando un diafragma BL) y la luz
difusa entre los dangulos 1,5 grados y 2 grados en relacion al eje optico
utilizando el diafragma BR. El area angular es importante en el caso
de viaje nocturno, donde se debe observar un rango en la proximidad
inmediata de los faros. Las siguientes dimensiones son informacion
para la posible realizacion:

Lampara de xenén de presion alta (por ejemplo XBO 75 W)
Espejo concavo esférico: Longitud focal 150 mm; Diametro 40
mm
Espejo concavo esférico: longitud focal 300 mm; Didmetro 40
mm
Espejo concavo esférico: longitud focal 300 mm; diametro 70
mm
Lente acromatico Longitud focal 200 mm; diametro 30 mm
U, Espejos planos
Diafragma anular: diametro del circulo externo 21,00 mm;
diametro del circulo interno 15,75 mm;
Diafragma Circular: didmetro de apertura 7,5 mm Detector de
silicona M corregido de acuerdo a la curva V (A) con pantalla
difusora MS
IB, Diafragma de iris para ajustar el diametro a un campo de
observacién, didmetro 40 mm
IB, Diagrama de iris para eliminar los efectos marginales de IB1
LB  Diafragma circular, didmetro de apertura Imm
PP’ Posiciones del visor.

-

N

@ wCo»> I T EIC

—

El espejo esférico H, forma una imagen de fuente de luz L
en el diafragma LB que esta en el plano focal del H,. El espejo
céncavo H, forma una imagen de diafragma LB en el plano de los

diafragmas B, y B,. Ellente acroméatico A se ubica inmediatamente
detras del diafragma para que una imagen reducida de la muestra
de ensayo en posicion P aparezca en la pantalla difusora MS. La
imagen del diafragma de iris IB, se forma de manera simultdnea
en IB,.

1.2. Medicion

El visor se ubica en el haz paralelo a la posicién P, luego se coloca
el diafragma BL en posicion. EL flujo T, que cae en el detector
corresponde a la luz no difundida transmitida por la muestra. El
diafragma B, es luego reposicionado por un diafragma anular B,; el
flujo T, que cae en el detector corresponde al total de la luz difundida
originada por el visor y por el equipamiento. El visor se coloca luego
en la posicién P’. EL flujo T, que cae en el detector corresponde a la
luz difundida que proviene solo del equipamiento. Luego se retira el
visor del haz luminoso. (Ejemplo: entre Py P’). EL flujo T que cae en
el detector con el diafragma BL en el lugar corresponde a la totalidad
de laluz.

1.3. Calidades épticas; definiciones

1.3.1. Transmitancia luminosa:
t=T,/T, x 100

1.3.2. Difusién de luz antes de abrasion DB:
DB =597 x (T, - T,)/T,,

1.3.3. Difusion de luz luego de abrasién:
DA =597 x (T, - T, )/T,
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2. METODO (b)

2.1. Equipamiento (ver figura 1)
El haz de un colimador K de semidivergencia y/2=17,4 x 10-4 rd

es limitado por el diafragma D, con una abertura de 12 mm contra la
cual se coloca el sostén de la muestra.

Un lente convergente acromatico L, corregido por irregularidades
esféricas une el diafragma D, con el receptor R, el didmetro del lente
L, siendo tal que no restrinja la luz difundida por la muestra en un
cono con un angulo medio superior de /2 =14°.

Un diafragma anular D, con dngulos extendidos o /2=1°y o _ /2
=12° se coloca en una imagen plana focal del lente L, (ver figura 2).

La parte central no transparente del diafragma debe eliminar la luz
que llega directamente de la fuente luminica. Debe ser posible mover
la parte central del diafragma desde el haz de luz de tal forma que
vuelva exactamente a su posicién inicial.

La distancia entre los lentes L, y el diafragma D, y la distancia
focal F,"° de los lentes L, son elegidas de manera que la imagen de D,
cubra completamente el receptor R.

Para un flujo inicial incidente de 1.000 unidades, la precisién
absoluta de cada lectura debe ser mayor que 1 unidad.

10  Para L2 se recomienda un diametro focal de unos 80 mm.

Lens L
-

Y

Diaphragm D,
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2.2. Mediciones
Se debe considerar la siguiente lectura

Lectura (T) |Con muestra Con parte  |Cantidad
central de D, [ representada
T, No No Flujo incidente en
lectura inicial
T, Si (antes de No Flujo transmitido por
abrasion) el nuevo material
T, No Si Flujo de luz incidente
con parte central de
D")
T, Si (antes de Si Flujo difuso por el
abrasién) nuevo material
T, Si (luego de Si Flujo difuso por el
abrasion) material desgastado

2.3. Definiciones Cantidades épticas

2.3.1. La transmitancia luminosa se da por:

2.3.2. La difusién de luz antes de la abrasion se da por:
DB = (T,, - T,,) x 100/T,

2.3.3. La difusién de luz luego de la abrasién se da por:

DA=(T,/T,) x 100

Nota: EL marcado DA y DB corresponde al parrafo 1.3 de este
anexo.

Abraded surface

Light source

Lens L, ||

Jf II

oo R s
1
i ::"'-‘
|
I

Figura 1: Equipamiento de ensayo

|
|
|
|
|
|
m+*$ﬁ¢wnw~
|
|

s | Collimator K
ample —_—

*, Diaphragm D,

7) Diafragma D,; 8) Muestra

1) Diafragma D,; 2) Lentes L; 3) Superficie desgastada; 4) Fuente luminosa; 5) Lentes L, ; 6) Colimador K;

¥ L
dp | | A
[ 1
A
do=0.0340 F, Oy = 0425 F;

Figura 2: Diafragma anular D2

3.  METODO (C)
3.1. Equipamiento

El arreglo del ensayo se ilustra en la figura 3.

Nota 1: El principio de medicién es idéntico al método (a), pero

el diametro de medicion es menor (aproximadamente 2,5 mm) y el
arreglo de ensayo se simplifica.

El haz del laser (L) se expande utilizando dos lentes L, y L, y es
direccionado hacia el punto de medicién del ocular (P). El ocular (P)
se ubica de tal manera que puede rotar alrededor del eje del haz.

La desviacion del haz es una funcién de la energia refractiva
prismatica en el punto de medicién.

El diafragma circular o anular, cualquiera que se escoja, se
encuentra a una distancia de (400 ” 2) mm desde el centro del ocular.
Los lentes A producen luego la imagen del centro del ocular en el
fotorreceptor S.
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La parte del arreglo del ensayo, que contiene el diafragma, los lentes
y el receptor esta disefiada para rotar sobre el eje vertical a través del
centro del ocular.

El ocular y la parte del detector del equipo tienen que girar para
compensar cualquier energia refractiva prismatica del ocular.

Nota 2: Para oculares sin efecto correctivo, no es necesario en la
mayoria de los casos, que el ocular y la parte de deteccién giren.

3.2. Procedimiento

3.2.1. Calibracién del equipamiento
Configure el equipamiento, las caracteristicas esenciales que se

ilustran en la figura 3, sin colocar el ocular en el lugar. Coloque el
diafragma B, en su lugar. Rote la parte del detector del equipamiento
(formado por un fotorreceptor S, un lente A y el diafragma anular
B,) horizontalmente sobre el punto P para alinear el haz de luz del
expansor del haz (formado por un lente L, con una distancia focal
tipica de 10 mm, un lente L, con una distancia focal tipica de 30 mm
y un diafragma circular B con una perforacién de tamafio suficiente
como para brindar un haz uniforme) con el centro del diafragma anular
B,.. Mida el flujo ®,, que cae en el fotorreceptor S correspondiente a la
totalidad de la luz no difusa.
Reemplace el diafragma anular B, por el diafragma circular B, .

Mida el flujo @,; que cae en el fotorreceptor correspondiente a la
totalidad de luz no difusa. Obtenga el factor de luminancia reducido
para el equipamiento, 1 * para el angulo sélido w utilizando la siguiente
ecuacion:

1 thyp
g,

1L

la =

mw

donde @, es el flujo luminoso sin el visor en el haz paralelo y con
el diafragma anular B, en el lugar.

®,, es el flujo luminoso sin el visor en el haz paralelo y con el
diafragma circular B, en el lugar.

Q es el angulo solido definido por el diafragma anular B,.

3.2.2. Ensayo del visor

Coloque el visor en el haz paralelo a la posiciéon P como se
muestra en la Figura 3. Repita el parrafo 3.2.1 con el visor en el
lugar y con el visor rotado sobre el eje del haz a una posicién tal
que la desviacién prismatica por el visor sea horizontal. Rote la
parte del detector del equipamiento para que el haz de luz caiga
en el centro de B,. Obtenga el factor de luminancia reducido para
el equipamiento incluyendo el visor, Ig *, para el angulo sélido w
utilizando la siguiente ecuacion:

1 by
==

® m?l.

L)
donde @, es el flujo luminoso con el visor en el haz paralelo y con
el diafragma anular B, en el lugar

@, es el flujo luminoso sin el visor en el haz paralelo Y con el
diafragma circular B, en el lugar

w es el angulo solido definido por el diafragma anular B,.

Luego calcule el factor de luminancia reducida 1* del ocular
utilizando la siguiente ecuacién:
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Figura 3: Arreglo del equipamiento parala medicién de la difusion
de la luz-
Método (c)

L= Laser con longitud de onda de (600 ” 70) nm.

Nota: Se recomienda el laser de clase 2.

<1mW. Diametro del haz entre 0,6 y 1 mm

L =lentes de distancia focal nominal 10mm

L= lentes de distancia focal nominal 30 mm

B= diafragma circular - (un agujero de 0,1 mm aproximadamente
produce un haz de luz uniforme)

P=muestra de visor

B,= Diafragma anular, el didmetro del circulo externo es

(28,0 ” 0,1) mm y el circulo interno (21,0 ” 0,1)mm. Ver Nota 2
mas abajo.

B,=diafragma circular de 10 mm de didmetro nominal

A= Lentes, 200 mm distancia focal nominal y 30 mm de didmetro
nominal

5= Fotorreceptor

La distancia entre el diafragma anular/circular y el centro del ocular
Debe ser (400 ” 2) mm.

Nota 1: Las distancias focales de los lentes son provistas solo como
guia. Otras distancias focales pueden ser utilizadas, por ejemplo, un
haz mayor o una imagen menor de la muestra para formase en el
receptor.

Nota 2: Los diametros de los circulos del diafragma anular se deben
medir hasta una incertidumbre que no exceda 0,01 mm para que el
angulo solido w pueda ser determinado correctamente; cualquier
desviacion desde los didmetros nominales debe ser tomada en cuenta
en el calculo.

Anexo 12
Esquema de tipo de homologacién (diagrama de flujo)

r“i Tipo de solicitud de homologacidn

Solicitante desconocido ‘

l Inspeccién fabrica por

autoridad competente
Ensayo Tipo Aprobacién y
Ensayo de Calificacidn

Solicitante conocide

Ly COP en Servicio Técnico

T

Inspeccidn fabrica por
autoridad competente

' Ensayos y visita COP |

Ensayos y visita COP }
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0) o una norma equivalente, por ejemplo una que brinde los mismos
o mejores niveles de calidad.

1) para ser llevados a cabo en el mismo servicio técnico o el mismo
Laboratorio independiente acreditado.

2) visita al fabricante por inspecciéon y muestreo al azar por la
autoridad o servicio técnico:

a) si no hay ISO 9002: 3 veces en el afio

b) si hay ISO 9002: 1 vez en el afio

3) ensayos de acuerdo con el parrafo 10,5 y/o 10,6 o muestras
tomadas de la produccién:

a) si no hay ISO 9002: de la autoridad o servicio técnico

Durante la visita del pie de pagina 2 a)

Del fabricante entre las visitas de pie de pagina 2 a)

b) si hay ISO 9002: tomada por el fabricante, procedimiento
verificado durante la visita de pie de pagina 2 b)

Anexo 13

DEFINICIONES

La transmitancia luminosa t, se define como:
I Soe: V(i) -

i () = (A) - di

| S (&) - WIR) - di

El coeficiente Q de atenuacion visual relativo se define como:
Donde:

.I.—-' ign

Q =
Tv

T, es la transmitancia luminosa del visor relativa al iluminante
estandar D65

109 anos
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T, . eslatransmitancia luminosa del visor relativaala distribucién

especf;al dela energia de laluz de transito y esta dada por la siguiente
ecuacion:

[ s ) - Vi) - () (R) - dn

[ g (h) - wlh) - 1o (1) - an

donde:

S,.. (A) Es la distribucion espectral de radiacion de iluminante CIE
A estandar (o 3200 k fuente de luz para la sefial de luz azul).

Ver: ISO/CIE 10526, “iluminantes colorimétricos estandar CIE”;

S esn (A) Es la distribucion espectral de radiacion de iluminante
CIE D65 estandar

Ver: ISO/CIE 10526, “iluminantes colorimétricos estandar CIE”;

V(A) Es la funcién de visibilidad espectral para la vision durante
el dia.
Ver: ISO/CIE 10527, “iluminantes colorimétricos estandar CIE”;

T (A) es la transmitancia espectral del visor.

El valor espectral del producto de las distribuciones espectrales

(5,0 (A) 5 51 (A)) deliluminante, la funcion de visibilidad espectral
V(A) del ojo y la transmitancia espectral t_(A) de los lentes de sefiales
de transito se dan en el anexo B.

Anexo 14 3

PRODUCTO DE LA DISTRIBUCION ESPECTRAL DE
RADIACION DE LAS LUCES DE SENALIZACION

E ILUMINANTE ESTANDAR D65 COMO SE ESPECIFICA EN
ISO/CIE 10526 Y LA FUNCION DE VISIBILIDAD ESPECTRAL DEL
OJO HUMANO PROMEDIO PARA LA VISION DIURNA COMO SE
ESPECIFICA EN ISO/CIE 10527

Tabla 14.1

Centro de
Informacion
Oficial

IMPO |
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Anexo 15
ENSAYO DE POTENCIAS REFRACTIVAS

1. Potencias refractivas astigmaticas y esféricas
1.1. Equipamiento
1.1.1. Telescopio

Un telescopio con una apertura nominal de 20 mm y una
magnificacién entre 10 y 30, equipado con una pieza para ojo que
incorpora un reticular.

1.1.2. Objetivo iluminado

Un objetivo, formado de una placa negra que incorpora un patrén
de corte que se muestra en la figura 1 detras del cual se ubica la fuente
de luz de la luminancia ajustable con un condensador, de ser necesario,
para focalizar la Imagen magnificada de la fuente de luz en el objetivo
del telescopio.

El gran anillo del objetivo tiene un diametro exterior de 23 ” 0,1
mm con una apertura anular de 0,6 ” 0,1 mm. El anillo pequefio tiene
un didmetro interno de 11,0 ” 0,1 mm con una apertura anular de
0,6 ” 0,1 mm. La apertura central tiene un diametro de 0,6 ” 0,1 mm.

Las barras son de 20 mm de largo y 2 mm de ancho con una
separacion nominal de 2mm.

Figura 1: Objetivo del telescopio

1.1.3. Filtro

Se puede utilizar un filtro con su transmitancia maxima en la parte
verde del espectro para reducir aberraciones cromaticas.

1.1.4. Lentes de calibracion

Los lentes con potencias refractivas esféricas positivas y negativas
de 0,06 m?, 0,12 m* y 0,25 m™ (tolerancia ” 0.01 m™).

1.2. Arreglo y calibracion del equipamiento

El telescopio y objetivo iluminado son colocados en el mismo eje
optico4,6 7 0,02m.

El observador enfoca la reticula y el objetivo y alinea el telescopio
para obtener una imagen clara del patrén.

Esta configuracion se considera como el punto cero de la escala
de foco del telescopio.

EL ajuste de foco del telescopio se calibra con los lentes de
calibracién (parrafo 1.2.4.) para que la energia 0,01 m™* pueda ser
medida. Se puede utilizar cualquier otro método de calibracion.

1.3. Procedimiento
El visor se monta frente al telescopio como se utilice y las medidas

se deben tomar en los puntos de sefializacion como se especifica en
el Parrafo 6.15.3.8.
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1.3.1. Potencia refractiva astigmatica y esférica
1.3.1.1. Visores sin potencia astigmatica refractiva

El telescopio se ajusta hasta que el objetivo de la imagen esté
perfectamente logrado.

La potencia esférica del visor se lee desde la escala del telescopio.
1.3.1.2. Visores con potencia astigmatica refractiva

El objetivo, en el visor, se rota para alinear los meridianos
principales del visor con las barras en el objetivo. El telescopio se enfoca
primeramente en uno de los conjuntos de barras (medida D,) y luego
en las barras perpendiculares (medicion D,). La potencia esférica es la
media, (D,+D,)/2, la potencia refractiva estigmatica es la diferencia
absoluta, | D, - D, |, de las dos medidas.

2. Determinacién de la diferencia en la energia prismatica refractiva
2.1. Equipamiento

El arreglo del método de referencia se ilustra en la figura 2.

2.2.1. Procedimiento

El diafragma LB, iluminado por la fuente de luz, se ajusta de tal
manera que produce una imagen en el plano B cuando el visor (P) no
estd en posicion. El visor se coloca frente al lente L, para que el eje del
visor sea paralelo al eje dptico del ensamblaje de ensayo.

Los visores con inclinacién ajustable se ubican en sus regiones
oculares normales al eje 6ptico del equipo.

Mida la distancia vertical y horizontal entre las dos imagenes
desplazadas que surgen de las dos areas oculares del visor.

Estas distancias en cm se dividen entre 2 para dar una diferencia
prismatica vertical y horizontal en cm/m.

Si los pasajes de luz que corresponden a las dos regiones de los
ojos se cruzan, la potencia refractiva prismatica esta “en la base” y si
no se cruzan, estan “fuera de base”.

109 anos
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Cimenslenz In mm
{Heminal uniess loleranced]

Figura 2: Arreglo de equipamiento para la medicién de la diferencia
prismatica

L = fuente de luz, por ejemplo, pequefios filamentos de lampara,
laser con Longitud de onda de 600 “ 70nm, etc.

J=filtro de interface, con el pico de transmitancia en la parte verde
del espectro (se requiere solo si un filamento de lampara se utiliza
como la fuente de luz).

L,=longitud focal de lentes acromaticos entre 20 y 50 mm.

L, = diafragma, didmetro de apertura de Imm nominal

P=visor

L,,= diafragma como se muestra en detalle en A

L, =lentes acromaticos, distancia focal nominal 1.000 mm y 75 mm
didmetro nominal

B=plano de imagen

Anexo 16

ENSAYO DE VISOR ANTINIEBLA
1. Equipamiento

El equipamiento para determinar el cambio en el valor de la
transmitancia no difusa como se muestra en la figura 1.

El diametro nominal del haz paralelo es de 10 mm. El tamafo
del divisor del haz, reflector Ry lentes L, debe ser seleccionado
de tal manera que la luz difusa sea capturada a un angulo de
0,75°. Si se utiliza un lente L, con una distancia focal nominal
f3= 400 mm, el didmetro nominal del diafragma es de 10mm.
El plano del diafragma debe encontrarse dentro del plano focal
del lente L3.

Las siguientes distancias focales f, de los lentes L, son ejemplos
nominales y no afectaran los resultados del ensayo.

F,=10 mmy f=100mm

La fuente luminica debe ser un laser con una longitud de onda
de 600 “ 70 nm.

Separata Documentos 179

{2000 =20}

{320 202}

I
(329 +0.9) |

4

El volumen de aire sobre el bafio de agua es de al menos 4 litros.
El anillo tiene un diametro nominal de 35 mm y una altura nominal
de 24 mm, se mide luego al punto mas alto del anillo.

Un suave anillo de goma, 3mm de grosor y 3 mm de ancho
(dimensiones nominales), se inserta entre la muestra y el anillo.

El contenedor del bafio de agua también contiene un ventilador
parahacer circular el aire. Ademas, también debe haber un dispositivo
para estabilizar la temperatura del bafo de agua.

2. Muestras

Se deben evaluar por lo menos 3 muestras del mismo tipo. Antes
del ensayo las muestras se acondicionan por una hora en agua
destilada (por lo menos 5 cm® de agua por cm? de area de superficie
de la muestra) a 23 5 °C, luego se secan o se acondicionan en
aire por lo menos 12 horas a 23 “ 5°Cy 50 por ciento de humedad
relativa nominal.

3. Procedimiento y evaluacion

La temperatura ambiente durante la medicién es de 23 " 5 °C.
La temperatura del bafio de agua se fijaa 50 “ 0,5 °C. El aire sobre
el bafio de agua se hace circular utilizando un ventilador de manera
de que se sature con vapor de agua. En este tiempo, la apertura de
medicién debe ser cubierta. Se apaga el ventilador antes de la medicién.

Para medir el cambio en el valor de la transmitancia t, la muestra
se ubica en el anillo y se determina el tiempo hasta que el cuadrado de
t_haya caido a menos del 80 por ciento del valor inicial de la muestra
sin empanarse (tiempo sin empanarse).

&b
-
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donde:
@, es el flujo luminoso cuando hay empafiamiento en la muestra
@ _ es el flujo luminoso antes del empafiamiento
El empafnamiento inicial de maximo 0,5 s de duracién no debe considerarse en la evaluacion.
Nota 1: Dado que el haz de luz para a través de las muestras dos veces, esta medicién define t?
M: El periodo hasta el comienzo del empafiamiento puede por lo general determinarse visualmente. Sin embargo, con algunos tipos

de cubierta la formulacién de la superficie de agua hace que la difusién incremente mas lentamente lo que vuelve la evaluacién visual mas
dificil. Debera utilizarse en dicho caso el equipamiento de deteccién descripto en el parrafo 1.1.

u
) aEAM CAVIOER
L2
DIAPA A Gl
) L3
l L]

14 ’

FT RUSRER AWNG |
. AECEPTOR
MATING MG sAMPLE
YENTRATOR

I - ——
Snils e S S i alal m—- e S ———----

T~ WATER BATH

1) Laser; 2) Divisor de haz; 3) Diafragma; 4) Receptor; 5) Muestra; 6) Ventilador; 7) Bafio
de agua; 8) Espejo; 9) Anillo de calor; 10) Anillo de goma suave

Figura 1: Equipamiento para visor antiniebla
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ANEXO XII
NORMA TECNICA
FMVSS 218

§571.218 Norma No. 218; Cascos para motocicletas.

S1. Alcance. La presente norma establece requisitos de desempenio
minimos para cascos diseflados para motociclistas y usuarios de
vehiculos motorizados.

S2. Proposito. El proposito de la presente norma es reducir el nimero
de muertes y lesiones sufridas por motociclistas y otros usuarios de
vehiculos motorizados producto de impactos en la cabeza.

S3. Aplicacién. La presenta norma se aplica a todos los cascos
disefilados para motociclistas y usuarios de vehiculos motorizados.

S4. Definiciones.

Plano bisico refiere al plano a través de los centros de los orificios
auditivos externos derecho e izquierdo y el margen inferior de la érbita
(Figura 1) de una horma de cabeza de referencia (Figura 2) u horma
de cabeza de prueba.

Indice de posicionamiento del casco refiere a la distancia en pulgadas,
como lo especifica el fabricante, desde el punto mas bajo de la
abertura del cefio en el punto medio lateral del casco al plano basico
de una horma de cabeza de referencia, una vez el casco esté correcta
y firmemente posicionado sobre la horma de cabeza de referencia.

Plano medio sagital refiere al plano longitudinal a través del apice
de una horma de cabeza de referencia o prueba perpendicular al plano
basico (Figura 3).

Horma de cabeza de referencia refiere a un dispositivo de medida con
las dimensiones de una de las tres hormas de cabeza descritas en la
Tabla 2 y las Figuras 5 a la 8 con marcas en la superficie que indican
las ubicaciones de los planos basico, medio sagital y de referencia, asi
como los centros de los orificios auditivos externos.

Plano de referencia refiere al plano por encima y paralelo al plano
basico en una horma de cabeza de referencia o prueba (Figura 2) a la
distancia indicada en la Tabla 2.

Sistema de retencion refiere el ensamblaje completo por el cual el
casco se mantiene en posicién sobre la cabeza durante su utilizacion.

Horma de cabeza de prueba refiere a un dispositivo de prueba con
las dimensiones de una de las tres hormas de cabeza descritas en la
Tabla 2 y las Figuras 5 a la 8 con marcas en la superficie que indican
las ubicaciones de los planos basico, medio sagital y de referencia.

S5. Requisitos. Todos los cascos deben cumplir con los requisitos
en S5.1, S5.2 y 55.3 al someterse a cualquiera de los procedimientos
especificados en 56.4, y evaluado segtin lo dispuestoen S7.1, S7.2 y S7.3.

S5.1 Atenuacion de impacto. Al realizarse una prueba de atenuaciéon
de impacto segtin lo dispuesto en S7.1, deberan cumplirse los siguientes
requisitos:

(a) Los picos de aceleracién no deberan exceder los 400 g;

(b) Las aceleraciones acumuladas superiores a 200 g no deberan
superar una duracion acumulada de 2,0 milisegundos; y

(c) Las aceleraciones acumuladas superiores a 150 g no deberan
superar una duracién acumulada de 4,0 milisegundos.

S5.2 Penetracién. Al realizarse un ensayo de penetracion segtn lo
dispuesto en 57.2, el penetrador no debera contactar con la superficie
de la horma de cabeza.

S55.3 Sistema de Retencion.

55.3.1 Al realizarse la prueba segiin S7.3:

(a) El sistema de retencién o sus componentes deberan resistir las
cargas especificadas sin separarse; y

(b) La porcién ajustable del dispositivo de prueba del sistema de
retencion no deberd moverse mas de 1 pulgada (2,5 cm) medida entre
las posiciones de prueba preliminar y carga de prueba.

S5.3.2 En los casos en que el sistema de retencién conste de
componentes que puedan ser asegurados de manera independiente sin
asegurar el ensamblaje completo, cada componente debera, de manera
independiente, cumplir con los requisitos en S5.3.1.

S5.4 Configuracion. Todos los cascos deberan contar con una
superficie protectora de contorno continuo en todos los puntos sobre
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o por encima de la linea de prueba descrita en 56.2.3. El casco debera
permitir una vision periférica de por lo menos 105° a cada lado del
plano medio sagital, al ajustar el casco como se indica en 56.3.

El vértice de estos angulos, Figura 3, debera estar en el punto
de la superficie anterior de la horma de cabeza de referencia en la
interseccidn de los planos medio sagital y basico.

La abertura del cefio del casco debera estar por lo menos a 1
pulgada (2,5 cm) por encima de todos los puntos en el plano basico
dentro de los angulos de la vision periférica (ver Figura 3).

S5.5 Proyecciones. El casco no debera tener ninguna proyeccion
rigida dentro de la cascara. Las proyecciones rigidas fuera de la
cascara del casco estaran limitadas a las requeridas para la operacién
de accesorios esenciales, y no deberan protruir mas de 0,20 pulgadas
(5 mm).

S5.6 Etiquetado.

55.6.1 Todo casco debera estar etiquetado de manera permanente
y legible, de manera tal que la(s) etiqueta(s) puedan leerse facilmente
sin remover el relleno protector o cualquier otra parte permanente,
con la siguiente informacion:

(a) Identificacion o nombre del fabricante.

(b) Designacion precisa del modelo.

(c) Tamarto.

(d) Mes y ano de fabricacion.

La informacién puede estar deletreada (ej.: junio de 1988), o
expresada en numerales (ej.:6/88).

(e) El simbolo DOT, certificacion del fabricante de que el casco
cumple con las normas de seguridad vehicular federales. Dicho
simbolo debera aparecer en la superficie exterior, en un color que
contraste con el fondo, en letras de por lo menos 3/8 pulgadas (1 cm)
de alto, centrado de manera lateral con la linea central horizontal
del simbolo ubicada a un minimo de 1 1/8 pulgadas (2,9 cm) y un
maximo de 13/8 pulgadas (3,5 cm) desde el borde inferior de la porcion
posterior del casco.

(f) Instrucciones para el comprador de la siguiente manera:

(1) “Cascaray capa interior construidas en (identifique el/los tipo(s)
de materiales).

(2) “El casco se puede dafiar severamente con el uso de sustancias
comunes sin percibirse dafio visible por el usuario”. Utilice solamente:
(Productos de limpieza recomendados, pinturas, adhesivos, etc., segun
corresponda).

(3) “No realice modificaciones. Ajuste el casco. En caso de
que el casco reciba un golpe fuerte, devuélvalo al fabricante para
inspeccionarlo, o destruirlo y reemplazarlo”.

(4) Cualquier otra informacion relevante sobre seguridad debe
aplicarse al momento de la compra mediante una etiqueta, folleto u
otro método apropiado.

S5.7 Indice de posicionamiento del casco. Todo fabricante de cascos
debera establecer un indice de posicionamiento para los cascos que
fabrique. Dicho indice debera brindarse de manera inmediata a todo
aquel que solicite informacién respecto a un casco identificado por el
fabricante, designacién de modelo y tamafio.

S6. Procedimientos preliminares de prueba Antes de someter un
casco a la secuencia de prueba especificada en S7., preparelo segtn el
procedimiento en S6.1, 56.2 y 56.3.

S6.1 Seleccién de la horma de cabeza apropiada.

56.1.1 Un casco designado por el fabricante de tamano discreto
y de rango de tamafo que no exceda 6 3/4 (Tamano europeo: 54) se
testea en una horma de cabeza pequefia. Un casco designado por el
fabricante de tamano discreto y de rango de tamano que excede 6 3/4,
pero no exceda 7 1/2 (Tamafio europeo: 60) se testea en una horma
de cabeza mediana. Un casco designado por el fabricante de tamafio
discreto y de rango de tamafo que exceda 7 1/2 se testea con una
horma de cabeza grande.

S5.6.1.2 Un casco designado por el fabricante de rango de tamario
dentro de dos o tres de los rangos de tamano descritos en S6.1.1. se
testea con la horma de cabeza especificada para cada rango de tamafio.

56.2 Marcado de referencia.

56.2.1 Utilice una horma de cabeza de referencia que esté
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firmemente posicionada con los planos basico y de referencia
horizontales. Coloque el casco a ser testeado sobre la horma de cabeza
de referencia, como se especifica en 56.1.1 y 56.1.2.

$6.2.2 Aplique una carga estatica vertical de 10 libras (4,5 kg) a
través de la parte superior del casco. Centre el casco lateralmente y
coléquelo firmemente sobre la horma de cabeza segun el indice de
posicionamiento.

$6.2.3 Mientras se mantiene la carga y la posicién descrita en $6.2.2,
dibuje una linea (de aqui en mas la “linea de prueba”) sobre la superficie
externa del casco coincidente con las porciones de la interseccién con
los planos que se describen a continuacién, ver Figura 2:

(a) Un plano 1 pulgada (2,5 cm) por encima y paralelo al plano de
referencia en la porcién anterior de la horma de cabeza de referencia;

(b) Un plano transversal vertical 2,5 pulgadas (6,4 cm) por detras
del punto en la superficie anterior de lahorma de cabeza de referencia
en la interseccion de los planos medio sagital y de referencia;

(c) El plano de referencia de la horma de cabeza de referencia;

(d) Un plano transversal vertical 2,5 pulgadas (6,4 cm) por detras
del centro del orificio auditivo externo en una vista lateral; y

(e) Un plano 1 pulgada (2,5 cm) por debajo y paralelo al plano de
referencia en la porcidn posterior de la horma de cabeza de referencia.

56.3 Posicionamiento del casco.

56.3.1 Antes de cada prueba, fije el casco a una horma de cabeza en
la posicién conforme a su indice de posicionamiento de casco. Asegure
el casco de manera que no cambie de posicién antes del impacto o
antes de la aplicacion de fuerza durante la prueba.

56.3.2 Durante la prueba como se especifica en S7.1 y 57.2, ubique
el sistema de retencién en una posicion tal que no interfiera con la
caida libre, impacto o penetracion.

56.4 Acondicionamiento.

56.4.1 Inmediatamente antes de realizar la secuencia de prueba
especificada en S7, acondicione el casco segtin uno de los siguientes
procedimientos:

(a) Condiciones ambientales. Exponga a una temperatura de 70 °F (21
°C) y humedad relativa de 50 por ciento durante 12 horas.

(b) Baja temperatura. Exponga a una temperatura de 14 °F (-10 °C)
durante 12 horas.

(c) Alta temperatura. Exponga a una temperatura de 122 °F (50 °C)
durante 12 horas.

(d) Inmersion en agua. Sumerja en agua a una temperatura de 77 °F
(25 °C) Durante 12 horas.

56.4.2 Si durante la prueba, especificadaen S7.1.3 y S7.2.3, un casco
es devuelto al ambiente de acondicionamiento antes de que el tiempo
exceda los 4 minutos, el casco sera conservado en el ambiente por un
minimo de 3 minutos antes de comenzar nuevamente la evaluacién de
dicho casco. Si el tiempo fuera de la atmdsfera condicionante supera
los 4 minutos, el casco volvera a la atmosfera condicionante por un
minimo de 3 minutos por cada minuto o porcién de minuto que haya
permanecido fuera en mas de 4 minutos o por un maximo de 12 horas,
antes de retomar los ensayos con dicho casco.

S7. Condiciones de ensayo

S7.1 Ensayo de atenuacion de impacto. S7.1.1 La atenuacién del impacto
se mide al determinar la aceleracion transmitida a una horma de cabeza
con instrumental sobre la que se coloca un casco completo como se
detalla en S6.3, al dejarla caer libremente de manera guiada sobre un
yunque de ctipula semiesférica y uno plano de acero ambos fijos.

S7.1.2 Cada casco recibira dos impactos idénticos y sucesivos en
cuatro sitios. Dos de estos sitios recibiran el impacto sobre un yunque
plano de acero y dos sobre un yunque de ctipula semiesférica segtin
lo especificado en 57.1.10 y S7.1.11.

Los lugares de impacto se encuentran en cualquier punto del
area por encima de la linea de ensayo descrita en el parrafo S6.2.3., y
separados por una distancia no menor a un sexto de la circunferencia
maxima del casco en el area de ensayo.

S7.1.3 El ensayo de impacto en cada uno de los cuatro sitios debera
comenzar a los dos minutos y terminar a los cuatro minutos luego de
que el casco sea retirado de la atmdsfera de acondicionamiento, segtin
se especifica en 57.1.2.
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S7.1.4 (a) La altura de la caida libre guiada de la combinacion
de horma de cabeza y casco sobre el yunque de capula semiesférica
deber4 ser tal que la velocidad de impacto minima sea de 17,1 pies/
segundo (5,2 m/seg). La minima altura de caida es de 54,5 pulgadas
(138,4 cm). La altura de caida se ajusta hacia arriba a partir del minimo,
tanto como sea necesario, para compensar las pérdidas por friccion.
(b) La altura de la caida libre guiada de la combinacién de horma de
cabeza y casco sobre el yunque plano debera ser tal que la velocidad
de impacto minima sea de 19,7 pies/segundo (6,0 m/seg). La minima
altura de caida es de 72 pulgadas (182,9 cm). La altura de caida se
ajusta hacia arriba a partir del minimo tanto como sea necesario para
compensar las pérdidas por friccién.

S7.1.5 Las hormas de cabeza para los ensayos de atenuacién de
impacto estan construidas de aleacion de magnesio (K-1A), y muestran
frecuencias no resonantes por debajo de los 2.000 Hz.

57.1.6 Se utiliza el sistema de prueba de monorriel para los ensayos
de atenuaciéon de impacto.

S7.1.7 El peso del ensamblaje de caida, como se especifica en la
Tabla 1, es el peso combinado de la horma de cabeza y el ensamblaje
de soporte para el ensayo de caida. El peso del ensamblaje de soporte
serd de no menos de 2,0 libras, y de no mas de 2,4 libras. (0,9 a 1,1
kg). El peso del ensamblaje de soporte para el sistema de monorriel
serd el peso del ensamblaje de caida menos el peso combinado de la
horma de cabeza, la abrazadera de anillo para la horma de cabeza, y
sus tornillos de ajuste.

57.1.8 El centro de gravedad de la horma de cabeza se encuentra
en el centro de la bola de montaje sobre el ensamblaje de soporte y
dentro de un cono con un eje vertical que forma un angulo incluido
de 10° con el vértice en el punto de impacto. El centro de gravedad
del ensamblaje de caida se encuentra dentro del volumen rectangular
delimitado por x =-0,25 pulgadas (-0,64 cm), x = 0,85 pulgadas (2,16
cm), y = 0,25 pulgadas (0,64 cm), e y =-0,25 pulgadas (-0,64 cm) con
el centro ubicado en el centro de gravedad de la horma de cabeza de
prueba. El volumen rectangular no esta delimitado a lo largo del eje z.
Los ejes x-y-z son mutuamente perpendiculares y tienen designaciones
positivas o negativas, segtin lo indicado por la regla de la mano derecha
(Véase Figura 5). El origen de los ejes de coordenadas también se ubica
al centro de la bola de montaje sobre el soporte de ensamblaje (Véase
Figuras 6,7 y 8).

Los ejes x-y-z del ensamblaje de la horma de cabeza sobre un
monorriel de ensayo de caida se orientan de la siguiente manera: Desde
el origen, el eje x es horizontal con la direccién positiva hacia y pasando
a través de la linea central vertical del monorriel. El eje z positivo
va hacia abajo. El eje y es también horizontal y su direccién puede
decidirse por los ejes z y x, utilizando la regla de la mano derecha.

S7.1.9 El transductor de aceleracion se monta al centro de gravedad
de la horma de cabeza de prueba con el eje sensible alineado 5° de
la vertical cuando la horma de cabeza de prueba esta en posicién de
impacto. El canal de datos de aceleracién cumple con las Practicas
Recomendadas SAE J211 JUN 80, Instrumentacién para Ensayos de
Impacto, requerimiento para clase de canal 1,000.

S7.1.10 El yunque plano esta construido en acero con una superficie
de impacto minima de 5 pulgadas (12,7cm) de didmetro, y el yunque
de ctipula semiesférica estd construido en acero con una superficie de
impacto de radio de 1,9 pulgadas (4,8 cm).

S7.1.11 El soporte rigido para ambos yunques consiste de una
masa sélida de por lo menos 300 libras (136,1kg), la superficie exterior
consiste de una placa de acero con un grosor minimo de 1 pulgada
(2,5cm) y una superficie de area minima de 1 pie cuadrado (929 cm?).

S7.1.12 El sistema de caida restringe el movimiento lateral durante
el ensayo de atenuacion de impacto de manera de que la suma de las
areas delimitadas por las curvas de respuesta aceleracion-tiempo para
ambos ejes x e y (ejes horizontales) sea menor al cinco por ciento del
area delimitada por la curva de respuesta aceleracién-tiempo para el
eje vertical.

S7.2 Ensayo de penetracion.

S7.2.1 El ensayo de penetracion se realiza mediante la caida del
penetrador de prueba en caida libre guiada, con su eje verticalmente
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alineado, sobre la superficie exterior del casco completo, montado
segun se especifica en S6.3, sobre cualquier punto por encima de
la linea de ensayo, descrita en S6.2.3, excepto sobre un ajustador o
proyeccion rigida.

57.2.2 Se aplican dos golpes de penetracién con una separacion
minima de 3 pulgadas (7,6 cm), y a por lo menos 3 pulgadas (7,6 cm)
de los centros de cualquier impacto aplicado durante el ensayo de
atenuaciéon de impacto.

S7.2.3 La aplicacién de los dos golpes de impacto detallados en
57.2.2, comienza a los dos minutos y se completa a los cuatro minutos
luego de remover el casco del ambiente de acondicionamiento.

S7.2.4 La altura de la caida libre guiada es de 118,1 pulgadas (3
m), medida desde la punta del penetrador al punto de impacto sobre
la superficie exterior del casco.

57.2.5 La superficie contactable de la horma de cabeza de ensayo de
penetracién esta construida de una aleacién metdlica con un niumero de
dureza de Brinell no mayor a 55, o que permitira una rapida deteccién
en caso de producirse contacto con el penetrador. La superficie puede
reacondicionarse de ser necesario antes de cada golpe del ensayo de
penetracion para permitir la deteccién de contacto con el penetrador.

S57.2.6 El peso del penetrador es de 6 libras, 10 onzas (3 kg).

57.2.7 La punta del penetrador presenta un angulo incluido de 60°,
una altura de cono de 1,5 pulgadas (3,8 cm), un radio de punta de 0,02
pulgadas (estandar 0,5 milimetros de radio) y una dureza minima de
60 Rockwell C.

57.2.8 El montaje rigido para la horma de cabeza de ensayo de
penetracién se describe en S7.1.11.

S7.3 Ensayo de sistema de retencidn.

57.3.1 El ensayo para el sistema de retencion se realiza mediante la
aplicacién de un carga de tension estatica al ensamblaje de retencién de
un casco completo, montado segiin S6.3, sobre una horma de cabeza
estacionaria como se muestra en la Figura 4, y mediante la medicion
del movimiento de la porcion ajustable del dispositivo de prueba del
sistema de retencion tensionado.

BASIC FLANE

CENTER OF EXTERNAL
EAR OPENING
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57.3.2 El dispositivo de ensayo del sistema de retencién consiste de
un mecanismo de carga ajustable mediante el cual se aplica una carga
estatica de tensién al ensamblaje de retencién del casco y del medio
mediante el cual se mantiene estacionaria la horma de cabezay el casco.

El ensamblaje de retencién se ajusta alrededor de dos rodillos de
movimiento libre, ambos con un didmetro de 0,5 pulgadas (1,3 cm) y
una separacion de centro a centro de 3 pulgadas (7,6 cm), y montados
a la porcion ajustable del dispositivo de carga de tension (Figura 4).

El casco se fija ala horma de cabeza de manera de asegurar que no
se produzca movimiento durante la aplicacién de las cargas de ensayo
al ensamblaje de retencioén.

57.3.3 Se aplica un carga de prueba preliminar de 50 libras (22,7
kg) al ensamblaje de retencién, normal al plano basico de la horma
de cabeza y simétrica respecto al centro del ensamblaje de retencién
durante 30 segundos, y se mide la distancia maxima desde el extremo
de la porcién ajustable del dispositivo de ensayo del sistema de
retencion al extremo superior del casco.

57.3.4 Se aplica una carga de ensayo adicional de 250 libras
(113,4kg) al ensamblaje de retencién, de la manera y en la ubicacién
especificada en 57.3.3, durante 120 segundos, y se mide la distancia
maxima desde el extremo de la porcién ajustable del dispositivo de
ensayo del sistema de retencién al extremo superior del casco.

APENDICE § 571.218

Tabla 1- Pesos del ensamblaje de caida para el ensayo de atenuacién
de impacto.

Tamafio de horma de cabeza PESQO! - 1 libra(kg)
Pequeno.........covvvivivieiiiiniccccie, 7,8 (3,5 kg).
MeEQIO....cvereeererererieieeeeeeeeee e 11,0 (5,0 kg).
Grande..........ccoceeerererereeeeeeeececeneaeee 13,4 (6,1 kg)

! Peso combinado de la horma de cabeza con instrumentos y el
ensamblaje de soporte para el ensayo de caida.

LOWER EDGE OF
EYE SOCKET

Figure 1

FIGURA 1
MARGEN INFERIOR DE LA ORBITA
CENTRO DE ORIFICIO AUDITIVO EXTERNO
PLANO BASICO
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Vertical Transvernse

Plane As Determined l_. 2.6 inches - l
by 56.2.3d) \l | [6.4 emi |

Test Line 1 Inch (2.5 cm)
Abonwe Aeferenca

Tisst Lir 1 Inch (2.5 cm)
Balow Reference

Plara Reference Plana

2.5 inches 5
Basc Flane 6.4 eml

Vertical Transwvernsse
Plane As Deterrmmed
by S6.2.3.0b)

Centar of External

Ear Oipsening
{Soe Table 2}
MNote: Solid lnes would corespond to
the test Wne on 3 est helmet
Test Surface

U Figure 2

Plano vertical transversal seguin lo dispuesto en 56.2.3(d) 2,5 pulgadas (6,4 cm)
Linea de ensayo 1 pulgada (2,5 cm) por encima del Plano de referencia

Plano de referencia

Plano vertical transversal segun lo dispuesto en 56.2.3.(b)

Centro de orificio auditivo externo (Ver Tabla 2)

(Cdédigo de color) Superficie de ensayo

Nota: las lineas enteras corresponden a la linea de ensayo del casco a evaluar.
2,5 pulgadas (6,4 cm)

Plano basico

Linea de ensayo 1 pulgada (2,5cm) por debajo del Plano de referencia
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FIGURA 3
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Figure 3

SECCION A TRAVES DEL PLANO BASICO
VISTA SUPERIOR

HORMA DE CABEZA DE REFERENCIA
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105°/'105°

ANGULO MINIMO PARA VISION PERIFERICA
CASCO
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FIGURA 4

TEST HELMET

STATIONARY TEST
HEADFORM T ——

RETENTION ASSEMBLY

MOUNTED ON ADJUSTABLE
PORTION OF RETENTION
SYSTEM TEST DEVICE WITH |
DIAMETERS 0.5 INCH; AND
CENTER-TO-CENTER SEPARA-

TION 3 INCHES.

l

|

FREELY MOVING ROLLERS :

il B APPLICATION OF STATIC
¥ TENSIIE LOAD

RETENTION SYSTEM TEST DEVICE

Figure 4

CASCO PARA ENSAYO

ENSAMBLAJE DE RETENCION

APLIACACION DE UNA CARGA DE TENSION ESTATICA

RODILLOS DE MOVIMIENTO LIBRE MONTADOS SOBRE PORCION AJUSTABLE DEL DISPOSITIVO DE ENSAYO DEL SISTEMA DE

RETENCION CON DIAMETROS DE 0,5 PULGADAS; Y UNA SEPARACION DE CENTRO A CENTRO DE 3 PULGADAS.
HORMA DE CABEZA ESTACIONARIA
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Figure 5

HEADFORM

SECTIONS
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/ Z _ +3 \_
Level +2 \
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= T Eeferenoe Plane
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Headform Coordinate Systems
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e=0°

Front
{Slot Area)

P
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or (R, ©, Z)

Y Z=0

Reterence Plane

FIGURA 5

SECCIONES DE LA HORMA DE CABEZA

PLANO MEDIO SAGITAL (PLANO SIMETRICO)

APICE

NIVEL

PLANO DE REFERENCIA, ORIGEN COORDENADAS PARA TABLA
PLANO BASICO

PARTE TRASERA

APERTURA INFERIOR

FRENTE

SISTEMAS COORDINADOS HORMA DE CABEZA
(REGLA MANO DERECHA)

PLANO DE REFERENCIA

FRENTE (AREA SLOT)

Table 2
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Medium Headform - Exterior Dimensions 100 2918 | -0507 | 2874 | 2943 | -0511 | 2.898

110 3021 | -1.033 | 2.839 | 3.052 | -1.044 | 2.868

Bottom Opening Z=-3.02 Level-5Z =-2.900 120 3170 | -1585 | 2745 | 3225 | -1.613 | 2.793

© R X Y R X Y 130 3337 | -2.145 | 2556 | 3.397 | -2.184 | 2.602

0 4292 | 4.292 0 4293 | 4.293 0 140 3483 | 2,668 | 2239 | 3536 | 2709 | 2273

10 4266 | 4201 | 0741 | 4270 | 4205 | 0742 150 3604 | -3.121 | 1.802 | 3.657 | -3.167 | 1.829

20 4159 | 3908 | 1423 | 4172 | 3920 | 1427 160 3.682 | 3460 | 1259 | 3751 | -3525 | 1.283

30 3.967 | 3436 | 1984 | 3961 | 3430 | 1.981 170 3725 | -3.668 | 0.647 | 3.807 | -3.749 | 0.661
40 3.660 2.804 2.353 3.670 2.811 2.359 180 3.741 3.741 0 3.822 -3.822 0

50 3.332 2.142 2.553 3.352 2.155 2.568
60 3.039 1.520 2.632 3.067 1.534 2.656

70 2.839 0.971 2.668 2.869 0.981 2.696 Level-1 Z=-0.500 Reference Plane Z=0.0

80 2.720 0.472 2.679 2.772 0.481 2.730 €] R X Y R X Y

90 2.675 0 2.675 2.709 0 2.709 0 4.067 4.067 0 3.971 3.971 0
100 2.703 -0.469 2.662 2.724 -0.473 2.683 10 4.033 3.972 0.700 3.935 3.875 0.683
110 2.764 -0.945 2.597 2.794 -0.956 2.626 20 3.944 3.706 1.349 3.853 3.621 1.318
120 2.888 -1.444 2.501 2.917 -1.459 2.526 30 3.777 3.271 1.889 3.701 3.205 1,851
130 2.985 -1.919 2.287 3.040 -1.954 2.329 40 3.552 2.721 2,283 3.491 2.674 2.244
140 3.100 -2.375 1.993 3.175 -2.432 2.041 50 3.323 2.136 2.546 3.279 2.108 2.512
150 3.175 -2.750 1.588 3.232 -2.799 1.616 60 3.126 1.563 2.707 3.101 1.551 2.686
160 3.186 -2.994 1.090 3.246 -3.050 1.110 70 2.987 1.022 2.807 2.979 1.019 2.799
170 3.177 -3.129 0.552 3.237 -3.188 0.562 80 2.912 0.506 2.868 2.910 0.505 2.866
180 3.187 | -3.187 0 3.246 -3.246 0 90 2.893 0 2.893 2.890 0 2.890
100 2.895 -0.503 2.851 2.945 -0.511 2.900
Basic Plane Z=-2.360 Level-4 Z=-2.000 110 3.064 -1.048 2.879 3.062 -1.047 | 2.877
) R X Y R X Y 120 3.231 -1.616 2.798 3.228 -1.614 2.796
0 4.272 4.272 0 4.247 4.247 0 130 3.411 -2.193 2.613 3.413 -2.194 2.615
10 4.248 4.184 0.738 4.223 4.159 0.733 140 3.560 -2.727 2.288 3.563 -2.729 2.290
20 4.147 3.897 1.418 4.120 3.872 1.409 150 3.682 -3.189 1.841 3.681 -3.188 1.841
30 3.961 3.430 1.981 3.940 3.412 1.970 160 3.783 -3.555 1.294 3.773 -3.546 1.290
40 3.687 2.824 2.370 3.683 2.821 2.367 170 3.885 -3.826 0.675 3.832 -3.774 0.665

50 3.384 2.175 2.592 3.392 2.180 2.598 180 3.857 -3.857 0 3.844 -3.844 0

60 3.111 1.556 2.694 3.132 1.566 2.712
70 2.927 1.001 2.751 2.960 1.012 2.782
80 2.815 0.489 2.772 2.860 0.497 2.817 Level +1 Z=0.500 Level +2 Z =1.000

90 2.779 0 2.779 2.838 0 2.838 0 R X Y R X Y
100 2.802 -0.487 2.759 2.861 -0.497 2.818 0 3.830 3.830 0 3.665 3.665 0

110 | 2887 | -0987 | 2713 | 2958 | -1.012 | 2780 ) s | oso | sets | sese | 02
120 | 3019 | -1510 | 2615 | 3098 | -1549 | 2683 0 | 380 : : : : :

130 | 3.180 | -2.044 | 2436 | 3260 | 209 | 2.497 20 3725 | 3500 | 1274 | 3.554 | 3.340 | 1216
140 | 3306 | -2.533 | 2125 | 3.405 | -2.608 | 2.189 30 3587 | 3.106 | 1.794 | 3436 | 2976 | 1718
150 3.398 -2.943 1.699 3.516 -3.045 1.758 40 3.399 2.604 2.185 3.271 2.506 2.103
igg iigg gigg (1)2(8)2 zzfg ;gg? 323? 50 | 3205 | 2.060 | 2455 | 3.102 | 1994 | 2.376
180 | 347 | 347 0 2609 | 3609 0 60 3044 | 1522 | 2636 | 2959 | 1480 | 2563

70 2.927 1.001 2.751 2.854 0.976 2.682
80 2.861 0.497 2.818 2.792 0.485 2.750

Table 2
Medium Headform - Exterior Dimensions (Continued) 90 2.855 0 2.855 2.783 0 2.783
Level-3 Z=-1.500 Level-2 Z=-1.000 100 2897 | -0503 | 2.863 | 2.832 | -0492 | 2.789
o R X Y R X Y 110 3.007 | -1.029 | 2.826 | 2.938 | -1.005 | 2.761
0 4208 | 4.208 0 4148 | 4.148 0

120 3.176 -1.588 2.751 3.102 -1.551 2.686
130 3.372 -2.168 2.583 3.294 -2.117 2.523

10 4.179 4.116 0.726 4.112 4.050 0.714
20 4.075 3.829 1.394 4.013 3.771 1.373

30 3.902 3.379 1,951 3.844 3.329 1.922 140 3.520 -2.697 2.263 3.450 -2.643 2.218
40 3654 | 2799 | 2349 | 3.609 | 2765 | 2.320 150 3643 | -3.155 | 1.822 | 3564 | -3.067 | 1.782
50 3.377 | 2171 | 2587 | 3.352 | 2155 | 2.568 160 | 3.728 | -3.503 | 1275 | 3.637 | -3.418 | 1244
60 | 3094 | 1547 | 2680 | 3.137 | 1569 | 2717 170 | 3777 | 3720 | 0656 | 3675 | -3.619 | 0.638
70 2982 | 1.020 | 2.802 | 2989 | 1.022 | 2.809

180 3.782 | -3.782 0 3.670 | -3.670 0

80 2.891 0.502 2.847 2.902 0.504 2.858
90 2.876 0 2.876 2.884 0 2.884
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Level +3 Z=1.450

Level +4 Z =1.860

150 2.863 -2.479 1.432 2.469 -2.138 1.235
160 2919 -2.743 0.988 2.536 -2.383 0.867
170 2.954 -2.909 0.513 2.561 -2.522 0.445
180 2.958 -2.958 0 2.556 -2.556 0

Level +7 Z=2.750 Notes:
1. Apexislocated at (-0.75, 0,
3.02) for (X,Y,Z) or (0.75, 180,

® R X Y

(€] R X Y R X Y

0 3.419 3.419 0 3.061 3.061 0
10 3.382 3.331 0.587 3.035 2.989 0.527
20 3.299 3.100 1.128 2.966 2.787 1.014
30 3.197 2.769 1.599 2.872 2.487 1.436
40 3.052 2.338 1.962 2.754 2.110 1.770
50 2911 1.871 2.230 2.642 1.698 2.024
60 2.786 1.393 2413 2.522 1.261 2.184
70 2.700 0.924 2.537 2477 0.847 2.328
80 2.647 0.460 2.607 2.442 0.424 2.405
90 2.636 0 2.636 2.442 0 2.442
100 2.691 -0.467 2.650 2.492 -0.433 2.454
110 2.796 -0.956 2.627 2.599 -0.889 2.442
120 2.961 -1.481 2.564 2.758 -1.379 2.389
130 3.147 -2.023 2411 2.936 -1.887 2.249
140 3.301 -2.529 2.122 3.081 -2.360 1.980
150 3.408 -2.951 1.704 3.176 -2.751 1.588
160 3.479 -3.269 1.190 3.230 -3.035 1.105
170 3.514 -3.461 0.610 3.270 -3.220 0.568
180 3.502 -3.502 0 3.271 -3.271 0

Table 2

Medium Headform - Exterior Dimensions (Continued)

Level +5 Z=2.250

Level +6 Z=2.560

o R X Y R X Y

0 2.526 2.526 0 1.798 1.798 0
10 2.521 2.483 0.483 1.798 1.771 0.312
20 2.464 2.315 0.843 1.757 1.651 0.601
30 2.387 2.067 1.194 1.719 1.489 0.860
40 2.305 1.766 1.482 1.678 1.285 1.079
50 2.232 1.435 1.710 1.652 1.062 1.266
60 2.174 1.087 1.883 1.641 0.821 1.421
70 2.144 0.733 2.015 1.645 0.563 1.546
80 2132 0.370 2.100 1.673 0.291 1.648
90 2.147 0 2.147 1.712 0 1.712
100 2213 -0.384 2.179 1.809 -0.314 1.782
110 2.316 -0.792 2.176 1.925 -0.658 1.809
120 2.463 -1.232 2.133 2.066 -1.033 1.789
130 2.624 -1.687 2.010 2213 -1.423 1.695
140 2.763 -2.117 1.776 2.358 -1.806 1.516

109 anos

3.02) for (R, 6, Z).
0 1.081 | 1.081 0

10 1.088 1.072 0.189 |2. Center of ear opening is
20 1.055 | 0991 | 0361 |located at (0.40, 2.78, -2.36)

30 | 1039 | 0900 | 0520 |for (XffoZ) or (2.80, 81.8.
20 | 103 | 0796 | 0668 |230)for(R 6 2).

50 1.052 | 0676 | 0.806 |3. Scale all dimensions by
60 1.068 0.534 0.925 |0.8941 for smal headform.

70 | 1106 | 0378 | 1.039 o
80 1171 | 0203 | 1.153 foi‘g:afle 51‘11 dlrﬁ‘en;flons by
9 | 1242 0 1oap |1:069 for large headform.

100 1.422 -0.247 1.400 |5. Headform is symmetrical
110 1.489 -0.509 1.399 | about the mid-sagittal plane.
120 1.683 -0.842 1.458
130 | 1.801 | -1.158 | 1.380 |6 Units:

140 | 1954 | -1,497 | 1256 I;.'f{;ge'e?hes'

150 2.083 -1.804 1.042

160 | 2138 | 2009 | 0731 |7 To obtain metric
170 2175 | -2142 | 0378 |equivalents in centimeters,
180 2175 | -2.175 0 multiply each figure by 2.54.

Notas:

1. El apice se ubica en (-0.75, 0, 3.02) para (X, Y, Z) o (0.75, 180,
3.02) para (R, 6, Z).

2. El centro del orificio auditivo se ubica en (0.40, 2.78, -2.36) para
(XY, Z) 0 (2.80, 81.8, -2.36) para (R, 6, Z).

3. Escalar todas las dimensiones a 0,8941 para hormas de cabeza
pequenas.

4. Escalar todas las dimensiones a 1,069 para hormas de cabeza grandes.

5. Horma de cabeza simétrica respecto al plano medio sagital.

6. Unidades: R X,Y,Z - pulgadas.

6 - grados.

7. Para obtener equivalentes métricos en centimetros, multiplique
cada cifra por 2,54.

g Centro de
Informacion
Oficial
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Figura &
Small Headform — Interior Design
e —— ]
?ED_J 1:1.55 RAD " .
5/16-18 Helical Coil Insert Ty 1.086 2 13/64
1/2 Length
Co Width i
rstant i 51 - T
SR Pt
i 1 55/64
l 1/4 RAD l. l
4175
1716 RAD X i
= ole:
| Tao obtain metric equivalents In
1.040 ciantimaters, multiply each
figure by 2.54.
1.375 RAD +
005 Loose Fit <
with Mounting Ball
Smooth Finish
Section A-A

FIGURA 6 Horma de cabeza pequefia — Diseno interior

Nota: Para obtener equivalentes métricos en centimetros, multiplique cada cifra por 2,54.

Secciéon A-A
1,375 RAD

.005 Ajuste holgado con bola de montaje terminacién fina

Ancho constante en los 230°

5/16- 18 muelle helicoidal 1/2 largo
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Figure 7

Medium Headform — Intarior Design

7.905 =
— A ——a

‘|

i

5/16-18 Helical Cail Insern *2-‘369-4 - -
1/2 Length ¥ 2 13/64
Constant Width
throughout 5687
Mote:
To abtain matric equivalents in
centimeters, multiply each
figure by 2.54,
1.375 RAD
J00R Loose Fi z
with Mounting Ball
Smoath Findsh

SECTION B-B

FIGURA 7 Horma de cabeza mediana — Disefio interior

Nota: Para obtener equivalentes métricos en centimetros, multiplique cada cifra por 2,54.
Seccion B-B

1,375 RAD

.005 Ajuste holgado con bola de montaje terminacién fina

Ancho constante en los 56°

5/16- 18 Muelle helicoidal 1/2 largo



FIGURA 8 Horma de cabeza grande — Disefo interior
Nota: Para obtener equivalentes métricos en centimetros, multiplique cada cifra por 2,54.

Seccion C-C
1,375 RAD

.005 Ajuste holgado con bola de montaje terminacién fina
Ancho constante en los 54°

5/16- 18 Muelle helicoidal 1/2 largo
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Figure 8
Large Headform — Interior Design
--— 747 -
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with Mounting Ball
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[38 FR 22391, 20 de ago, 1973, segin enmienda en 39 FR 3554, 28 de
ene, 1974; 45 FR 15181, 10 de mar, 1980; 53 FR 11288, 6 de abril, 1988;
53 FR 12529, 15 de abr, 1988]

NOTA- FECHA DE VIGENCIA: En 76 FR 28160, 13 de mayo,
2011, se realizaron enmiendas a § 571.218 mediante la adicién de dos
definiciones en S4, S5.6.2, y larevision de S5.6.1, S6.4.1,S7.1.2, 57.1.4(a)
y (b), S7.1.9,57.2.4,57.2.6,57.2.7,57.3.1, y S7.3.2, Tabla 1, y las Figuras
7y 8, en vigencia 13 de mayo, 2013.

Para conveniencia del usuario, la adicion de texto revisado se
presenta de la siguiente manera:

§571.218 Norma No. 218; Cascos para motocicleta.

HAAH N

S4 Definiciones

HAAH N

Tamario discreto refiere al valor numérico correspondiente al
diametro de un circulo equivalente que represente al interior del
casco en pulgadas (+ 0,25 pulgadas) o a la circunferencia del circulo
equivalente en centimetros (+ 0,64 centimetros).

HAAH N

Lugar de Impacto refiere al punto sobre el casco donde la cascara
primero contacta con el yunque de ensayo durante el ensayo de
atenuaciéon de impacto.

HAAH N

55.6.1 En una etiqueta o etiquetas separadas de la etiqueta de
certificacion requerida en S5.6.2, todo casco debera estar etiquetado
de manera permanente y legible, de manera tal que la(s) etiqueta(s)
puedan leerse facilmente sin remover el relleno protector o cualquier
otra parte permanente, con la siguiente informacién:

(a) Nombre del fabricante.

(b) Tamanio discreto.

(c) Mes y afio de fabricacion. La informacion puede estar deletreada
(¢j.: junio de 2010), o expresada en numerales (ej.: 6/10).

(d) Instrucciones para el comprador de la siguiente manera:

(1) “Cascara y capa interior construidas en (identifique el/los tipo(s)
de materiales).

(2) “El casco se puede dafiar severamente con el uso de sustancias
comunes sin percibirse dafio visible por el usuario”. Utilice solamente:
(Productos de limpieza recomendados, pinturas, adhesivos, etc., segun
corresponda).

(3) “No realice modificaciones. Ajuste el casco. En caso de
que el casco reciba un golpe fuerte, devuélvalo al fabricante para
inspeccionarlo, o destruirlo y reemplazarlo”.

(4) Cualquier otra informacion relevante sobre seguridad debe
aplicarse al momento de la compra mediante una etiqueta, folleto u
otro método apropiado.

S5.6.2 Certificacion. Todo casco debera estar etiquetado de
manera permanente y legible, con la certificaciéon del fabricante
de que el casco cumple con las regulaciones federales vigentes
para automotores, separada de la(s) etiqueta(s) utilizadas segin
lo descrito en S5.6.1, en cumplimiento de los parrafos (a) al (c)
de la presente seccidn. (a) Contenido, formato y apariencia. La
etiqueta exigida en el parrafo S5.6.2 debera contar con el siguiente
contenido, formato y apariencia: (1) El simbolo “DOT”, centrado
horizontalmente en la etiqueta, en letras con una altura no menor
a 0,38 pulgadas (1,0 cm).

(2) El término “FMVSS No. 218,” centrado horizontalmente bajo
el simbolo DOT, en letras con una altura no menor a 0,09 pulgadas
(0,23 cm).

(3) La palabra “CERTIFICADQ”, centrada horizontalmente bajo
el término “FMVSS No. 218,” en letras con una altura no menor a 0,09
pulgadas (0,23cm).

(4) La designacién precisa del modelo, centrada horizontalmente
sobre el simbolo DOT, en letras y/o numerales con una altura no menor
a 0,09 pulgadas (0,23 cm).

(5) El nombre y/o marca del fabricante centrado horizontalmente
encima de la designacion del modelo, en letras y/o numerales con una
altura no menor a 0,09 pulgadas (0,23 cm).
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(6) Todos los simbolos, letras y numerales deberan estar en un
color que contraste con el fondo de la etiqueta.

(b) Otra informacién. No debera aparecer ninguin otro tipo de
informacién que no sea la especificada en el subparrafo (a).

(c) Ubicacién. La etiqueta debera aparecer en la superficie exterior
del casco y estar centrada lateralmente con la linea central del simbolo
DOT ubicada a un minimo de 1 pulgada (2,5 cm) y a un maximo de 3
pulgadas (7,6 cm) del borde inferior de la porcién posterior del casco.

HAAH N

56.4.1 Inmediatamente antes de realizar la secuencia de ensayo
especificada en S7, acondicione el casco segin uno de los siguientes
procedimientos:

(a) Condiciones ambientales. Exponer a cualquier temperatura desde
61 °F hasta 79 °F incluido (desde 16 °C hasta 26 °C incluido) y una
humedad relativa de 30 hasta 70 porciento incluido por un minimo
de 4 horas.

(b) Baja temperatura. Exponer a cualquier temperatura entre 5 °F y
23 °F incluido (entre -15 °C y -5 °C incluido) por un minimo de 4 horas
y por no mas de 24 horas.

(c) Alta temperatura. Exponer a cualquier temperatura entre 113 °F
y 131 °F incluido (entre 45 °C y 55 °C incluido) por un minimo de 4
horas y por no mas de 24 horas.

(d) Inmersion en agua. Sumerja en agua a cualquier temperatura
entre 61 °F y 79 °F incluido (entre 16 °C y 26 °C incluido) por un minimo
de 4 horas y por no mas de 24 horas.

KA A

57.1.2 Todo casco recibira dos impactos idénticos y sucesivos en
cuatro sitios. Dos de estos sitios recibiran el impacto sobre un yunque
plano de acero y dos sobre un yunque de ctipula semiesférica segtn lo
especificadoen 57.1.10y S7.1.11. Los lugares de impacto se encuentran en
cualquier punto del drea por encima de la linea de ensayo descrita en el
parrafo S6.2.3., y separados por una distancia no menor a un sexto de la
circunferencia maxima del casco en el area de ensayo. Para cada sitio, la
ubicacion sobre la cual el casco primero contacta el yunque en el segundo
impacto no debera ser mayor a 0,75 pulgadas (1,9 cm) desde el lugar
donde el casco primero contacta con el yunque en el primer impacto.

KA A

S7.1.4(a) La altura de la caida libre guiada de la combinacién
de casco y horma de cabeza de prueba sobre el yunque de capula
semiesférica deberd ser tal que la velocidad de impacto se encuentre
entre 16,4 pies/s y 17,7 pies/s incluido (entre 5,0 m/s y 5,4 m/s).

(b) La altura de la caida libre guiada de la combinacién de casco y
horma de cabeza de prueba sobre el yunque plano debera ser tal que
la velocidad de impacto se encuentre entre 19,0 pies/s y 20,3 pies/s
incluido (entre 5,8 m/s y 6,2 m/s).

KA

57.1.9 El transductor de aceleracién se monta al centro de gravedad
de la horma de cabeza de prueba con el eje sensible alineado 5° de
la vertical cuando el ensamblaje de horma de cabeza de prueba esta
en posicion de impacto. El canal de datos de aceleracién cumple con
los requisitos de Practicas Recomendadas SAE J211/1, revisadas de
marzo de 1995 (incorporadas por referencia, ver § 571.5) para clase
de canal 1,000”.

KA A

S7.2.4 La altura de la caida libre guiada es de 118,1 + 0,6 pulgadas (3
+0,015m), medida desde la punta del penetrador al punto de impacto
sobre la superficie exterior del casco.

KA A

57.2.6 El peso del penetrador no serd menor a 6 libras, 8 onzas y
no mayor a 6 libras, 12 onzas (2,95 a 3,06 kg).

57.2.7 La punta del penetrador tendra un angulo incluido de 60 +
0,5° una altura de cono de 1,5 + 0,015 pulgadas. (3,8 + 0,038 cm), una
punta de radio 0,02 + 0,004 pulgadas. (0,5 = 0,1 mm), y una dureza
minima de 60 Rockwell C.

KA A

57.3.1 El ensayo para el sistema de retencion se realiza mediante la
aplicacién de una carga de tensién cuasiestatica entre 0,4 y 1,2 pulg/min
inclusive (entre 1,0 y 3,0 cm/min inclusive) al ensamblaje de retencion
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de un casco completo, montado segtin S6.3, sobre una horma de cabeza
estacionaria como se muestra en la Figura 4, y mediante la medicién
del movimiento de la porcidn ajustable del dispositivo de prueba del
sistema de retencion tensionado.

57.3.2 El dispositivo de ensayo del sistema de retencion consiste
en un mecanismo de carga mediante el cual una carga de tension
cuasiestatica se aplica entre 0,4 y 1,2 pulg/min (entre 1,0 y 3,0 cm/min
inclusive) al ensamblaje de retencion del casco, asi como también
una manera de mantener tanto a la horma de cabeza como al casco
estacionarios. El ensamblaje de retencion se ajusta alrededor de dos
rodillos de movimiento libre, ambos con un diametro de 0,5 pulgadas
(1,3 cm) y una separacion de centro a centro de 3 pulgadas (7,6 cm),
y montados a la porcion ajustable del dispositivo de carga de tension
(Figura 4). El casco se fija a lahorma de cabeza de manera de asegurar

Medium Headform

que no se produzca movimiento durante la aplicacion de las cargas

de ensayo al ensamblaje de retencion.
XRAK

TABLA 1 — RANGOS DE PESO PARA EL ENSAMBLAJE DE
ENSAYO DE CAIDA PARA ATENUACION DE IMPACTO

Tamarno de horma de cabeza | RANGO DE PESO' — 1 libra(kg)

7,6- 8,0 (3,4-3,6).
10,8-11,2 (4,9-5,1).

13,2-13,6 (6,0-6,2)

1 Peso combinado de la horma de cabeza con instrumentos y el

ensamblaje de soporte para el ensayo de caida.
AN K

Figure 7

Interior Design
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FIGURA 7 Horma de cabeza mediana — Disefio interior

To obtain metric equivalents in
centimeters, multiply esach

figure by 2.54.

Nota: Para obtener equivalentes métricos en centimetros, multiplique cada cifra por 2,54.
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Figure 8

Large Headlorm - Intenor Design
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SECTION B-B

FIGURA 8 Horma de cabeza grande — Diseno interior

Nota: Para obtener equivalentes métricos en centimetros, multiplique cada cifra por 2,54.
Seccién B-B
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ANEXO XIII
TABLA DE APERTURAS NACIONALES DE NOMENCLATURA COMUN MERCOSUR
RELATIVAS A SRI
CcODIGO DESCRIPCION A.E.C. CL TGAE/Z | TGAI/Z | UVF
COCHES, SILLAS Y VEHICULOS SIMILARES
8715.00.00 PARA EL TRANSPORTE DE NINOS, Y SUS
PARTES.
- Coches para transporte de nifios, con Sistema
8715.00.00.10 |de Retencion Infantil, que pueda ser utilizado en | 20 20 0 10
el asiento de los vehiculos automoviles
8715.00.00.90 |- Los demas 20 20 0 10
9401.80.00.20 Asientos con Sistema de Retencién Infantil,
para el transporte de nifios y bebés en vehiculos | 18 18 0 11
automoviles
Eliminacion de cédigo: 8715.00.00.00

ANEXO XIV
DEFINICIONES

Articulo 1.- Posa pies alternativo: Sélo se considerara posa pie alternativo a los efectos del articulo 2 de la Ley 19.061, de fecha 6 de enero
de 2013, aquél que el fabricante del vehiculo disponga a tales efectos.-

Articulo 2.- Comercializacidn: A los efectos de la aplicacion del término contenido en el Art. 5 de la ley 19.061, de 6 de enero de 2013, se
entenderd por comercializacion la venta al consumidor final. Para el caso de tratarse de una importacién directa hecha por un particular, se
entenderd la comercializacién como la introduccion del vehiculo al pais mediante su nacionalizacion.-

Articulo 3.- Condiciones climaticas normales: Se considera condicién climatica normal a los efectos del presente decreto, aquellas circunstancias
que no afecten los niveles de visibilidad para el transito o la circulacién vial, tales como los siguientes fenémenos climaticos: niebla, 1luvia,
viento, granizo, etc.-

Articulo 4.- Modelo igual de la marca: Se entiende como modelo igual, a todo vehiculo construido por la marca original o bajo licencia de
fabricacion de ésta y siempre que posea la misma estructura general y disefio de carroceria, prescindiendo del nombre o modelo comercial u
origen de produccion.-

Articulo 5.- Elemento fijo o semifijo: Se entiende como tal, a todo aquel elemento que impida parcial o totalmente la visualizacién de la parte
posterior del conductor o acompanante, como ser canastos, cajones, cestas, cajas, cubiculos refrigerados, receptaculos prismaticos, cilindricos, etc.-

Articulo 6.- Similares: El término usado comprende ciclomotores, motocicletas, motonetas, motos, cuadriciclos, automotores abiertos en
general; en lugar de seguir detallando los distintos tipos de vehiculos a motor abiertos, con sustento en la norma técnica 650/81 y el Decreto
Nro. 265/2009.-

Articulo 7.- Sistema de Retencién Infantil: E1 SRI, es un conjunto de elementos de seguridad para el transporte de nifios, integrado por: silla
infantil, elevador o booster y cunita (capazo, silla con arnés, elevador con respaldo o alzador, arnés de 5 puntas, cinturones de seguridad, etc),
sistema de protectores cervicales, protectores de impacto lateral, reguladores de altura del apoya cabeza, etc. (fuente: Organizacion Mundial
de la Salud).-
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